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Avant-propos - Organisation
du dossier de demande de dérogation

% Organisation générale du dossier de demande de dérogation
Le présent dossier constitue la demande de dérogation au titre de l’article L 411-2 du Code de |’environnement
dans le cadre du projet de création du futur aéroport du Grand Ouest (phase travaux et phase d’exploitation).
Il est constitué de quatre documents distincts, nommés « Pieces ».

Le premier document constitue la Piéce A, elle-méme divisée en deux grandes parties :

= La Partie A-1: cadre du dossier (cadre réglementaire, rappel des conclusions de ’étude d’impact,
historique du projet), présentation des aménagements considérés, justification des projets.

= La Partie A-2 : état des lieux et analyse de l'intérét des populations d’espéces végétales et animales
protégées (actualisation des connaissances sur les populations d’especes sur la base des expertises de
2011, évaluation de U'intérét des milieux naturels pour chaque groupe d’especes, évaluation de la taille
des populations d’espéces et leur état de conservation). Une analyse fonctionnelle globale, a petite
échelle, est également intégrée a cette partie.

Le second document constitue la Piéce B, qui comprend trois parties.
= La Partie B-1 fournit :
e Une présentation des impacts prévisibles des aménagements sur les populations d’espéces
protégées,
e Une présentation détaillée des mesures d’évitement et de réduction d’impacts,
e L’évaluation des impacts résiduels des aménagements (travaux et phase d’exploitation) sur les
especes protégées et un bilan sur les implications réglementaires (intégration aux CERFA).

= La Partie B-2 est organisée suivant trois grands chapitres :

e Un traitement détaillé des mesures de compensation qui présente successivement la stratégie
générale de compensation, les modalités de quantification de la compensation, les types de
mesures compensatoires, les modalités générales de mise en oeuvre de la démarche de
compensation ainsi que ’état d’avancement de la démarche au moment du dépot du dossier de
demande de dérogation

e« Une présentation des mesures complémentaires spécifiques au dossier de demande de
dérogation : engagements particuliers liées a certaines espéces (mesures de transplantation,
transfert), mesures de suivis des especes et mesures d’accompagnement.

« Une présentation de |’organisation générale de la mise en ceuvre de la démarche compensatoire,
des modalités de suivi et de controle des opérations de compensation.

= La Partie B-3 rassemble les différents imprimés CERFA (n°13 61701 / n°13 616*01 / n°13 614*01)

Le troisieme document constitue la Piece C, elle méme divisée en deux grandes parties :
= La Partie C-1 constitue [’atlas cartographique général du dossier (cf. détails ci-apres).
= La Partie C-2 rassemble les annexes des Pieces A et B, suivant leur ordre d’apparition (référence).

Le quatrieme document constitue la Piéce D et correspond a l’avant-projet détaillé de mesures de génie
écologique au sein de la zone nord-est (emprises de la concession aéroportuaire) réalisée en 2012 par Dervenn-
Qualitechs pour AGO.
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L’atlas cartographique (Piéce C - Partie C-1) a vocation a accompagner et a faciliter la lecture des Pieces A et
B.
Ainsi cette Partie regroupe :
= Uensemble des cartes présentées au sein de la Piece A, avec des « zooms » spécifiques lorsque nécessaire
pour faciliter la lecture des cartes ;
= les cartes de la Partie B-1, ces cartes ont vocation a identifier et localiser précisemment les mesures de
réduction, c’est pourquoi elles sont présentés sous forme d’atlas au 1/5000°™ ou 1/10000°™ en fonction
de la lisibilité de la carte ;
= U’ensemble des cartes présentées au sein de la Partie B-2, avec des «zooms » spécifiques lorsque
nécessaire pour faciliter la lecture des cartes.

Cet atlas permet ainsi au lecteur de suivre en paralléle la lecture des dossiers avec les représentations
cartographiques associées.

* Similitudes et différences entre les dossiers de demande de dérogation « aéroport » et « desserte »
Le présent dossier concerne I’aménagement du futur aéroport du Grand Ouest.
Un dossier de dérogation est également déposé pour la desserte routiére du futur aéroport du Grand
Ouest.

Ces deux dossiers, portés par deux maitres d’ouvrage distincts (DREAL des Pays de la Loire pour la desserte
routiere et le concessionnaire AGO (Aéroport du Grand Ouest) pour le futur aéroport) ont été réalisés de facon
simultanée par le méme bureau d’études, la société Biotope.

Eu égard aux liens trés forts entre les deux aménagements, autant d’un point de vue géographique que vis-a-vis
de leurs atteintes aux milieux naturels et especes protégées, les deux aménagements ont été étudiés selon les
mémes modalités d’expertise afin de fournir une approche globale cohérente.

Ainsi, ’état des lieux (Partie A-2) est totalement identique pour les deux dossiers de demande de
dérogation.

Concernant les parties B-1 et B-2, des spécificités propres a chaque aménagement ont été traitées, notamment
en termes d’impacts ou de modalités de mise en ceuvre de la démarche de compensation.

Toutefois, les analyses d’impacts résiduels ont été systématiquement réalisées a ’échelle d’une aire d’étude
globale « aéroport / desserte » en isolant, autant que possible, les impacts propres a chaque aménagement.
Globalement, seule une approche a l’échelle du programme présente un sens en termes biologique et
fonctionnel, tel que le précise la partie B-1. Ainsi, les parties B-1 des deux dossiers de demande de dérogation
sont trés similaires.

Lorsque des traitements spécifiques des impacts ont été réalisés dans la partie B-1 pour l’aménagement
concerné par le dossier (ici le futur aéroport du Grand Ouest), les chapitres correspondants pour
’aménagement non considéré (ici la desserte routiére) ont été intégrés en annexe, pour information.

De méme, les parties B-2 sont tres proches entre les deux dossiers, notamment concernant la stratégie globale
de compensation (identique), les modalités générales de mise en ceuvre (identiques). L’organisation spécifique
de chaque porteur de projet ainsi que ’état d’avancement des démarches au moment du dépot de la demande
de dérogation sont présentés (propres a chaque aménagement).

La Partie B-3 est propre a chaque aménagement.
La Piece C est globalement similaire entre les deux dossiers.



Introduction

L’aménagement du futur aéroport du grand ouest et de sa desserte routiére a été déclaré d’utilité publique le 9
février 2008.

Lors des études préalables a la demande de Déclaration d’utilité publique (Biotope, 2006), des impacts a de
nombreuses espéces protégées avaient été mis en évidence. Une demande de dérogation avait en conséquence
été identifiée comme devant étre réalisée.

Depuis le dépot des dossiers d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique, les aménagements ont été
définis précisément et des ajustements ont eu lieu. Par ailleurs, des évolutions réglementaires ont également
concerné la prise en compte de certains groupes d’espéces protégées en France.

La piéce A a permis une réactualisation de |’état des lieux vis-a-vis des espéces protégées fréguentant une aire
d’étude englobant le Futur Aéroport du Grand Ouest et sa desserte routiére.

Le présent document fournit en conséquence les informations suivantes :
= Une analyse des effets prévisibles de l’laménagement envisagé sur les especes protégées ;
= Une présentation des mesures correctives de ces effets, qui seront mises en ceuvre par les maitres
d’ouvrage ;
= Une analyse des impacts résiduels sur les différents groupes biologiques d’espéces protégées concernées
(flore, insectes, amphibiens, reptiles, oiseaux, chiroptéres) ;

Dans le cadre de la présente demande de dérogation a la réglementation sur les especes protégées, nécessitant
la mise en place de mesures complémentaires, le présent document fournit ensuite les informations suivantes :
= Une présentation du besoin compensatoire issu des impacts résiduels ;
= Une présentation de la démarche de compensation ;
= Une présentation des autres mesures complémentaires : transferts de certaines especes protégées et
suivis ;
= Une présentation de l'organisation et des modalités de mise en ceuvre des mesures compensatoires et
complémentaires.

Pour rappel, la Piece D vient par ailleurs compléter la présente piece en apportant des éléments d’analyse sur
les opportunités de mise en ceuvre de mesures compensatoires sur une zone spécifique sous la maitrise fonciére
d’AGO : la zone nord-est au sein du périmétre de la concession aéroportuaire.
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Partie B-1 : Analyse des impacts des améenagements sur les populations
d’especes protegees et présentation des mesures d’évitement et de
réduction d’impacts
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Impacts du projet sur les especes
protegees et mesures intégrées au projet

Démarche méthodologique

Démarche générale

Le projet d’aéroport du Grand Ouest a fait 'objet d’une étude d’impact (DDE, 2006) ainsi que d’un dossier
d’engagements de U’Etat (Préfecture des Pays de la Loire et de la Loire-Atlantique - CETE de l’Ouest, 2009).
La synthése des conclusions de ces études, a la fois en termes d’impacts sur les especes et les habitats ainsi
qgu’en termes de mesures de réduction d’impact, a été présentée dans la piece A (cf. Partie A-2 - chapitre I1.6.4).

En raison de 'actualisation de l’état des lieux des espéces protégées au sein de la zone d’étude, ainsi que du
calage des projets depuis la fin des études antérieures, une évaluation actualisée des impacts est requise dans
le cadre du présent dossier de demande de dérogation au titre de l'article L 411-2 du Code de ’environnement.

Le présent chapitre propose ainsi une évaluation des impacts du futur aéroport du Grand Ouest sur la base de
I’état initial présenté dans la partie précédente.

Globalement, l’analyse des impacts suit les principes suivants, afin de répondre aux différents points de
démonstration exigés par la réglementation.

Les atteintes directes aux spécimens sont évaluées de facon systématique pour les espéces protégées
considérées dans le dossier. Elles sont liées classiquement a des impacts d’emprise mais également aux
destructions et perturbations en phase travaux. Les atteintes aux spécimens sont exprimées ou estimées pour
chaque espece pour laquelle les éléments de connaissance permettent une évaluation de l’état des populations.

Les atteintes directes aux habitats d’espéces sont évaluées de facon systématique pour les especes protégées
considérées dans le dossier. Elles sont classiquement liées aux impacts d’emprise mais également aux zones
sous influence de l’aménagement (perturbations entrainant un abandon des zones considérées).

Dans le cadre du présent dossier, les atteintes aux habitats d’espéeces sont réguliérement analysées par groupe
d’espéces, notamment pour les amphibiens, les reptiles, les oiseaux et les mammiferes. Un traitement
spécifique par espece est réalisé pour la flore, les insectes ainsi que pour les especes de plus fort intérét parmi
les groupes faunistiques précités.

Les atteintes aux fonctionnalités écologiques sont évaluées par groupe biologique traité. Ces atteintes
fonctionnelles vont au-dela des impacts des emprises ou des zones sous influence directe. Il s’agit notamment
d’étudier, au sein d’un secteur élargi, la viabilité des populations résiduelles suite a la mise en place de
’aménagement. Dans le cadre du présent dossier, les atteintes fonctionnelles s’entendent uniquement a
’échelle du programme (aéroport et sa desserte routiére), en ’absence d’informations précises sur les
aménagements associés et sur l’Taménagement foncier agricole a venir.
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- D’une part, les impacts aux spécimens d’espéces protégées (destruction,

: perturbation) par la biais d’une quantification (ou d’une estimation) du nombre

: d’individus impactés par le projet.

- D’autre part, les impacts aux milieux de vie de certaines espéces protégées’,

: dans le but de caractériser si les atteintes sont susceptibles de remettre en
cause, méme temporairement, le bon accomplissement des cycles biologiques des
populations d’espéces concernées par la demande.

NB : les analyses d’impact proposées au sein du présent dossier de demande de dérogation ne concernent
que les espéces protégées des divers groupes considérés, malgré une mise a jour de l’état des lieux ayant
parfois intégré des espéces non protégées.

Approche générale : évaluation de U’intensité des
impacts et du niveau d’impact résiduel

Dans la partie 2 (Cf. piéce A - Etat des lieux et analyse des enjeux), la caractérisation de l'intérét des milieux
pour les populations locales a été réalisée sur la base de 5 niveaux :

= Intérét nul : pas d’intérét spécifique du milieu pour l’espéce / le groupe considéré

= Intérét faible : intérét réduit mais réel du milieu pour U’espéce / le groupe considéré, au minimum en
termes de connectivité (déplacement).

= Intérét modéré (= « enjeu moyen ») : intérét moyen du milieu pour ’espéce / le groupe considéré vis-a-
vis du contexte local (zone étudiée). Utilisation possible lors de n’importe quelle période du cycle
biologique sans caractéristiques plus favorables a ’espéce ou au groupe d’espéces considéré que le
contexte local classique.

= Intérét assez fort : intérét fort du milieu pour ’espéce / le groupe considéré vis-a-vis du contexte local.
Utilisation probable lors de n’importe quelle période du cycle biologique ; présence de caractéristiques
particuliérement favorables a ’espéce ou au groupe d’especes considéré (en reproduction, alimentation,
repos ou hivernage).

= Intérét trés fort : secteur de trés fort intérét pour espéce / le groupe considéré au regard du contexte
local. Utilisation certaine lors de n’importe quelle période du cycle biologique. Présence de
caractéristiques biologiques et/ou physiques rendant la zone trés favorable a ’espéce ou au groupe
d’espéces considéré en termes de milieux de reproduction et d’alimentation (capacités d’accueil de
grands effectifs et de populations en bon état de conservation).

"Il s’agit des espéces protégées listées aux articles 2 des arrétés du 23/04/2007 et du 19/11/2007 ainsi qu’aux espéces d’oiseaux citées a
Uarticle 3 de Uarrété du 29/10/2010
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La caractérisation des niveaux d’impacts est réalisée via ’intégration de 'intensité de "impact, qui présente
des caractéristiques variables selon les groupes biologiques considérés :
= Intensité nulle : pas d’atteintes aux espéces ou habitats considérés.
= Intensité modérée (altération modérée) : atteintes ponctuelles et/ou localisées aux habitats et especes
considérées, susceptibles d’engendrer des atteintes a des spécimens ou une altération des milieux de vie
(exemple : pollution de milieux aquatiques par apports de matiéres en suspension en phase chantier).
= Intensité assez forte (altération forte) : atteintes marquées avec altérations importantes des habitats et
especes considérés (exemple : perte de viabilité de complexes fonctionnels d’espéces peu mobiles, en
lien avec une emprise partielle mais affectant des habitats essentiels).
= Intensité trés forte (destruction directe) : remise en cause totale des habitats et cortéges d’especes
considérés (exemples : destruction d’individus et d’habitats sous les emprises).

&= Les niveaux d’impacts résiduels ont été déterminés en fonction des niveaux d’intérét
(« niveau d’enjeu ») d’un territoire donnée pour les différents groupes biologiques et des
atteintes subies (type et intensité d’impact).

Méthodes d’évaluation des impacts par groupe
biologique

Eu égard aux spécificités de chaque groupe biologique traité dans le cadre du présent dossier, une méthode
d’analyse particuliére a occasionnellement été intégrée afin d’appréhender au mieux les impacts du projet sur
les especes ou groupes d’especes considéreés.

Sont présentés ci-dessous les modes d’analyse des impacts mis en ceuvre pour chaque groupe biologique traité
dans le cadre du présent dossier.

Méthode d’analyse des impacts sur la flore

Méthode d’analyse des impacts sur les insectes

En raison du caractéere ponctuel de présence du Luronium natans, la flore protégée fait ’objet d’une analyse
classique par station.
Il s’agit d’évaluer :
= les impacts d’emprise (impact direct) : nombre de stations de Luronium natans détruites, surface de
’habitat correspondant (taille des mares) ;
= les impacts par altération des conditions de développement de stations situées a proximité des
aménagements mais non situées sous emprise (impact indirect : atteintes fonctionnelles susceptibles
d’affecter la viabilité a terme des stations considérées) : nombre de stations de Luronium natans
potentiellement concernées par différents effets (modification du fonctionnement hydraulique local liée
a ’laménagement, pollution par des matiéres en suspension issues du chantier, etc.).

& Les analyses menées permettent de préciser les atteintes aux stations de flore protégée
impactées par le projet et le niveau d’impact résiduel sur la flore protégée.
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Les insectes concernés par le présent dossier présentent des caractéristiques écologiques diverses :

e Le Grand Capricorne se développe au sein de haies arborées avec des chénes ageés,
occasionnellement taillés en tétards.

e L’Agrion de Mercure se développe au sein de cours d’eau de petite taille, bien ensoleillés, avec une
végétation herbacée et aquatique généralement abondante.

e Le Damier de la Succise se développe au niveau de prairies humides ou il trouve des plantes hote
pour pondre ses ceufs (notamment la Succise des prés).

e Le Sphinx de U'Epilobe se développe au niveau de mégaphorbiaies et autres végétations herbacées
denses.

Les exigences écologiques des quatre espéces d’insectes concernées par le présent dossier ne permettent
pas un traitement conjoint des enjeux et des impacts.

Ainsi, une analyse spécifique des impacts sur ces quatre especes est menée, au regard des caractéristiques
écologiques propres a chaque espéces ainsi qu’aux spécificités relatives a la répartition des especes.

L’analyse des impacts consistera en une quantification (ou estimation) des surfaces et linéaires d’habitats
favorables et d’habitats avérés impactés directement ou indirectement par l’aménagement.

Par ailleurs, une évaluation des atteintes aux individus sera réalisée, dans la limite des connaissances
disponibles sur les espéces considérées.

Enfin, une évaluation des atteintes a la viabilité des populations relictuelles a terme est réalisée : il s’agit
d’évaluer les potentialités de maintien d’individus ou de colonisation par de nouveaux individus (pouvant
former une population viable) au sein du secteur compris entre le Futur Aéroport du Grand Ouest et la desserte
routiere.

& Les analyses menées pour les insectes visent, d’une part, a évaluer les atteintes aux

' spécimens d’espéces protégées et, pour le Grand Capricorne et le Sphinx de I’Epilobe
(article 2 de U’arrété du 23/04/2007), les atteintes aux milieux de vie, leur implication
sur la viabilité des populations et le niveau d’impact résiduel.

Méthode d’analyse des impacts sur les amphibiens

Les amphibiens font l’objet d’un traitement cartographique sur l’ensemble de l’aire d’étude et des zones
d’influence des projets. Ce traitement cartographique est réalisé a I’échelle du groupe des amphibiens et
non espéce par espece.
Les raisons pour lesquelles 'analyse des impacts sur les amphibiens est réalisée conjointement sont les
suivantes :
= Une analyse conjointe des de l’intérét des milieux a été réalisée, sur la base de préférences écologiques
globalement proches pour les especes contactées au sein de 'aire d’étude.
= Les impacts d’emprise concernent généralement un grand nombre d’espéces, notamment le « cortége de
base » (Salamandre tachetée, Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé). Les impacts d’emprise
sont, en conséquence, fortement redondants d’une espéce a ’autre, pour les espéces les plus présentes.
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Deux grands types d’impacts ont été analysés pour le groupe des amphibiens :

= Les impacts d’emprise, qui concernent a la fois les atteintes aux individus ainsi que les destructions
d’habitats et milieux de vie (aquatiques ou terrestres).

= Les atteintes fonctionnelles, qui relévent a la fois de perturbations des continuités écologiques mais
également d’atteintes fonctionnelles aux populations résiduelles. Ainsi, en paralléle de ’analyse des
impacts d’emprise, une caractérisation des atteintes fonctionnelles aux complexes de mares fonctionnels
identifiés a été réalisée. Elle a consisté, sur la base des informations disponibles (espéces présentes et
caractéristiques écologiques, effectifs estimés, types de milieux présents, qualité et représentativité), a
caractériser ’état de conservation des populations d’amphibiens au sein des complexes résiduels (partie
des complexes de mares impactés située hors de ’emprise) (cf. Partie B-1 - chapitre 1.4.3).

Les différentes informations de |’état des lieux ont été intégrées pour ’analyse de ’impact des aménagements
du futur aéroport du grand ouest et sa desserte routiére sous trois approches :

» Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces a enjeux
définis impactée par les différents aménagements (desserte routiére, futur aéroport du Grand
Ouest (emprises a la mise en service et extensions a terme). Cette approche permet d’estimer le
volume des habitats terrestres favorables aux amphibiens qui seront détruits ou altérés.

e Une approche ponctuelle. Cette approche permet d’identifier le nombre de mares qui seront
détruites par les différents projets. Elle permet d’estimer la part d’habitats de reproduction détruit
ainsi que les peuplements d’amphibiens concernés par chaque mare impactée.

 Une approche fonctionnelle. Cette approche permet d’appréhender l'impact des différents
aménagements sur la fonctionnalité potentielle des différents complexes identifiés. Il s’agit
notamment d’identifier la viabilité des réseaux de mares résiduels suite a la création de
’aménagement.

& Les analyses menées pour les amphibiens visent, d’une part, a évaluer les atteintes aux

: spécimens d’especes protégées et, pour les especes citées a |’article 2 de U'arrété du
19/11/2007 (Triton marbré, Triton crété, Rainette arboricole, Grenouille agile, Alyte
accoucheur), les atteintes aux milieux de vie et leur implication sur la viabilité des
populations.

Méthode d’analyse des impacts sur les reptiles

a terme). Cette approche permet d’estimer la part des habitats terrestres favorables aux deux
corteges d’espéces qui seront détruits ou altérés.

« Une approche fonctionnelle. Cette approche permet d’appréhender l'impact des différents
aménagements sur la fonctionnalité potentielle des principaux secteurs a enjeux identifiés. Une
analyse de la viabilité des populations locales est également proposée, dans la limite des
connaissances disponibles.

A la suite de cette analyse, une analyse des atteintes globales aux populations et individus est proposée sous
forme de tableaux synthétiques. Cette analyse est réalisée a une échelle macroscopique, ciblant les deux
aménagements du programme sur l’ensemble de leurs zones d’influence. Les impacts globaux y sont notamment
développés.

& Les analyses menées pour les reptiles visent, d’une part, a évaluer les atteintes aux
spécimens d’especes protégées et, pour les especes citées a l’article 2 de l’arrété du
19/11/2007 (Couleuvre a collier, Couleuvre d’Esculape, Coronelle lisse, Lézard des
murailles, Lézard vert), les atteintes aux milieux de vie, leur implication sur la viabilité
des populations et le niveau d’impact résiduel.

Méthode d’analyse des impacts sur les oiseaux

De la méme maniére que pour les amphibiens, les reptiles font "objet d’un traitement cartographique sur
’ensemble de l’aire d’étude et des zones d’influence des projets. Ce traitement cartographique est réalisé a
I’échelle du groupe des reptiles et non espéece par espéece.
Les raisons pour lesquelles [’analyse des impacts sur les reptiles est réalisée conjointement sont les suivantes :
= Une analyse conjointe de lintérét des milieux a été réalisée, sur la base de préférences écologiques
globalement proches pour les espéces contactées au sein de 'aire d’étude.
Les impacts d’emprise concernent généralement un grand nombre d’espéeces, a la fois chez les espéces ayant un
preferendum orienté sur les habitats humides (Couleuvre a collier, Lézard vivipare, Couleuvre vipérine) ainsi
que les especes fréquentant davantage les milieux plus mésophiles (Lézard vert, Lézard des murailles,
Couleuvre d’Esculape, Orvet).
Au méme titre que les amphibiens, deux approches ont été intégrées pour [’analyse de limpact :
e Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces de
milieux d’intérét pour les reptiles (surfaces a « enjeux »)impactées par les différents
aménagements (desserte routiere, futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service ou extension
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Concernant les oiseaux, l’arrété de protection du 29 octobre 2009 engendre une protection des spécimens listés
a article 3 a tous les stades de développement (ceufs, juvéniles, adultes). La protection des habitats concerne
les milieux de vie réputés nécessaires au bon accomplissement des cycles biologiques et utilisés en repos,
alimentation ou reproduction. Ainsi, toutes les périodes du cycle biologique (reproduction, élevage des jeunes,
migrations, hivernage) sont considérées dans [’arrété.

Dans le cas particulier du projet d’aéroport du grand Ouest et de sa desserte routiére, la zone d’étude présente
des enjeux trés réduits en période hivernale ainsi que lors des déplacements migratoires (cf. Partie A-2 - chapitre
1v.2.7). Une analyse des impacts potentiels a l’avifaune lors de ces périodes est proposée au travers d’une
argumentation ciblant les spécificités de la zone d’étude ainsi que des especes considérées.

A Uinverse, la période de reproduction est l’occasion d’une fréquentation importante de la zone d’étude par un
ensemble d’espéces riche dont un cortége d’espéces associées aux milieux bocagers. Dans le cadre de projet
d’aménagement, la période de reproduction est généralement considérée comme la plus sensible, en raison de
la vulnérabilité accrue des individus (notamment les nichées) et de la fidélité que présentent certaines especes
envers leurs sites de reproduction.

Dans le cadre du présent dossier de demande de dérogation, l’avifaune en période de reproduction fait ainsi
’objet d’une analyse spécifique.

De la méme maniére que pour les amphibiens et les reptiles, l’avifaune reproductrice a été utilisée pour
identifier des secteurs de plus fort intérét ainsi qu’évaluer, en fonction des caractéristiques des milieux
présents, un niveau d’enjeu pour ce groupe d’especes. Sur la base de ces niveaux d’enjeux localisés, et suivant
le méme mode opératoire que celui mis en ceuvre pour les amphibiens et les reptiles, ’avifaune fait |’objet
d’un traitement cartographique sur U’ensemble de l’aire d’étude et des zones d’influence des projets. Ce
traitement cartographique est réalisé a l’échelle de ’ensemble des oiseaux nicheurs et non espéce par espece.
Le cortege des oiseaux nicheurs associés aux milieux bocagers constitue le socle de la définition des niveaux
d’enjeux et, en conséquence, est le principal cortége d’espéces traités en termes d’impacts.

Les raisons pour lesquelles l’analyse des impacts sur les oiseaux nicheurs est réalisée de facon globale sont les
suivantes :
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= Une analyse conjointe des niveaux d’intérét a été réalisée, sur la base de préférences écologiques
globalement proches pour les espéces contactées au sein de 'aire d’étude, notamment le cortége des
oiseaux nicheurs associés aux milieux bocagers.

= Les impacts d’emprise concernent généralement un grand nombre d’espéces, présentant des exigences
souvent proches (mosaique de milieux arborés, de haies, de prairies, de friches...).

Les différentes informations issues de |’état des lieux sont utilisées dans le cadre de ’analyse de l’impact des
projets sous deux approches :

e Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces a enjeux
impactées par les différents aménagements (desserte routiére, futur aéroport du Grand Ouest a la
mise en service ou extension a terme). Les niveaux d’intérét des habitats naturels pour [’avifaune
sont directement utilisés dans le cadre de cette approche. Ce traitement cartographique général
permet d’analyser les impacts d’emprises qui concernent a la fois les atteintes aux individus ainsi
que les destructions d’habitats et milieux de vie (aquatiques ou terrestres).

e Une approche fonctionnelle (cf. chapitre 1.4.5.4). Cette approche se base sur une analyse globale
de impact cumulé des différents aménagements sur les populations d’oiseaux nicheurs identifiés.
Une analyse de la viabilité des populations locales est également proposée, dans la limite des
connaissances disponibles. Au sein de cette approche fonctionnelle, une analyse des impacts
pressentis par mortalité induite (collision) ainsi qu’au travers de la gestion du risque aviaire est
proposée.

A la suite de cette analyse, une analyse des atteintes globales aux populations et individus est proposée sous
forme de tableaux synthétiques. Cette analyse est réalisée a une échelle macroscopique, ciblant les deux
aménagements du programme sur [’ensemble de leurs zones d’influence. Les impacts globaux y sont notamment
développés.

& Les analyses menées pour les oiseaux visent, d’une part, a évaluer les atteintes aux
i spécimens d’especes protégées, principalement en période de reproduction ainsi que les
atteintes aux milieux de vie, leur implication sur la viabilité des populations et le niveau
d’impact résiduel.

Méthode d’analyse des impacts sur les mammiféres

Effets prévisibles du projet

L’analyse des impacts des aménagements aéroportuaires et de la desserte routiére sur les mammiféres est
basée sur une approche :
= Des pertes de territoires et de milieux de vie par destruction ou fortes altérations. Cette notion est
particuliéerement adaptée pour le Hérisson d’Europe mais également pour la perte de territoires de
chasse voire de gites pour les chiroptéres.
= Des atteintes fonctionnelles, par ruptures d’axes de déplacement ou altération du caractére favorable
d’un territoire par isolement ou suppression d’éléments essentiels (zones de chasse préférentielles et
linéaires de haies).

En U’absence d’espéce protégée concernée, les grands mammiféres ne font pas l'objet d’une analyse des
impacts de [’aménagement envisagé sur les populations présentes.
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Tout projet d’aménagement engendre des impacts sur les milieux naturels et les espéces qui leur sont
associées.
Différents types d’impacts sont classiquement évalués :
= Les impacts directs, qui sont liés aux travaux du projet et engendrent des conséquences directes sur les
habitats naturels ou les espéces, que ce soit en période de construction (destruction de milieux ou de
spécimens par remblaiement, par exemple) ou en phase d’exploitation (pollution des milieux par
entretien chimique, par exemple).
= Les impacts indirects qui ne résultent pas directement des travaux ou du projet mais qui ont des
conséquences sur les habitats naturels et les espéces et peuvent apparaitre dans un délai plus ou moins
long. Il s’agit notamment des conséquences de pollutions diverses (organiques, chimiques) liées aux
travaux sur les habitats et especes, ou des effets de rabattement de nappe.
les impacts induits c’est-a-dire des impacts associés a un événement ou un élément venant en conséquence
du projet étudié. L’exemple le plus classique d’impacts induits par un projet d’aménagement est constitué
de Uensemble des impacts cumulés aux aménagements fonciers, agricoles et forestiers (AFAF) rendus
nécessaires par des projets d’aménagements de grande envergure.

Les impacts directs, indirects et induits peuvent eux-mémes étre divisés en deux autres catégories :
= les impacts temporaires dont les effets sont limités dans le temps et réversibles une fois |’événement
provoquant ces effets terminé. Ces impacts sont généralement liés a la phase de travaux ;
= les impacts permanents dont les effets sont irréversibles. Ils peuvent étre liés a la phase de travaux,
d’entretien et de fonctionnement du projet.

Les tableaux ci-apreés listent les différents types d’impacts qui ont été recensés dans la bibliographie pour des
projets similaires, qui sont donc envisageables pour le projet d’aéroport du Grand ouest.

Présentation générale des impacts prévisibles : aéroport

Le projet d’aménagement de [’aéroport du Grand Ouest présente quatre grands types d’impacts prévisibles :

= Les impacts par emprises qui engendrent la destruction directe et permanente d’habitats d’especes
(infrastructures, aménagements connexes, zones de travaux, de remblais, etc.).

= Les impacts par altérations permanentes des milieux qui induisent des conséquences variées : rupture
ou altération de continuités écologiques, modifications du régime hydraulique de cours d’eau ou de zones
humides, apports de pollutions chroniques.

= Les impacts par altération temporaire des milieux en phase travaux : relargage de matiéres en
suspension (cours d’eau), apports de poussieres, rejets éventuels de produits polluants (incidents en
phase chantier).

= Les impacts permanents liés au fonctionnement de I’infrastructure : nuisances sonores et visuelles au
moment des décollages et atterrissages ou a proximité des voies d’acces et des parkings (phénomenes
d’aversion), gestion du risque aviaire (effarouchement ou élimination systématique des oiseaux
présentant un risque en termes de collision avec des avions), apports de substances polluantes liées au
fonctionnement des avions (relargage exceptionnel par exemple), risques d’incidents entrainant des
apports de pollution accidentels.
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Effets prévisibles de I’aéroport du Grand Ouest

Le tableau suivant reprend les impacts génériques concernant les espéces protégées.

Principaux groupes concernés
Types d’effet

Effets prévisibles de I’aéroport du Grand Ouest

HN | FL | INS | AMP | REP | POI | OIS | CHI | MTA

Principaux groupes concernés Réaménagement foncier agricole et forestier (AFAF) -
Types d’effet Impacts d’emprise, modification du parcellaire,
HN | FL | INS | AMP | REP | POI | OIS | CHI | MTA abattage de.h.aies, m(?c!ifications de pratiq.u.es agricples, . ] L
pertes de milieux prairiaux (dans les conditions fixées Intensité non déterminée
Destruction des habitats naturels et des habitats Irgaffl"ti\)rrete de prescription environnementale du
d’espéces (zones de travaux, remblaiement, dépéts, rere
; X | X | X X X X | X X X
mise en place de la route) L Impact induit, permanent ou temporaire
. Impacts induits
Impact direct, permanent Accés a [’aéroport par tram-train et TGV (impacts
Destruction ou dégradation de tout ou partie de d’emprise et perturbations) Intensité non déterminée
territoires d’espéces animales protégées X X X X X X X Impact induit, permanent
Impact direct, permanent Développement de zones d’activité a proximité de
Destruction de spécimens d’espéces végétales ou aéroport Intensité non déterminée
animales protegées X | X X X X X X Impact induit, permanent
Impact direct, permanent Légende : HN = habitats naturels ; FL= flore ; INS = insectes ; AMP = amphibiens ; REP = reptiles ; POI : poissons ; OIS = oiseaux ; CHI =
Altération des habitats naturels et habitats d’espéces chiroptéres ; MTA = mammiferes terrestres et aquatiques
en marge des zones de travaux (circulation d’engins
sans travail du sol) X X X X X X
Impacts en
hase de Impact direct, temporaire , . , iy 7 . ’
PO : P femp Presentation detaillee des impacts - Etat de U’art
Dégradation des fonctionnalités ecologiques pour les
espéces animales (altération des potentialités de X X X X X X
dispersion, ruptures des échanges entre populations) Les impacts d ’emprise
Impact indirect, permanent
Dérangement d’especes animales par perturbations Impacts temporaires en phase chantier
sonores et/ou visuelles en phase chantier X X X X X
Impact direct, temporaire Au sein des emprises travaux, l'intégralité des secteurs sera remaniée et terrassée (Cf. Partie A-1 - chapitre I1.3).
Pollutions diverses (matiéres en suspension, produits Les dépots provisoires, les installations de chantier et voies de circulation des engins de chantier seront
toxiques, hydrocarbures, poussiéres, etc. . o . . .. . . .
a y P ) X1 XX X X X intégralement situés au sein des futures emprises. Ainsi, les impacts sont uniquement permanents au sein de
Impact indirect, temporaire emprise
Perturbation du milieu favorisant la dynamique
d’espéces invasives (remblaiements) X X , .
. . Impacts d’emprise permanents
Impact indirect, temporaire ou permanent
Gestion du risque animalier (abattage des oiseaux et , . b , . .
mammiféres présentant un risque de collision avec des X x L’ensemble des emprises travaux feront l'objet d’un remblaiement total du terrain par terrassement avant
avions) réalisation des aménagements (voiries routieres et aéroportuaires, parkings, aérogare, batiments divers) ou
Impact indirect, temporaire création d’aménagements paysagers.
Dérangement d’espéces animales par perturbations Les emprises de travaux font U’objet d’une destruction compléte des habitats naturels. Les travaux de
ff’ar:é"r:f{;afé/ ‘[’)‘;;":is::)“es (atterrissage, decollage, acces a X X X terrassement et remaniement de terrain entraineront la mortalité directe des individus d’espéces présents au
’ L sein de ces secteurs, a "exception des individus ayant pu fuir (notamment les plus mobiles comme les oiseaux
Impact indirect, permanent
Impact Pollution atmosphérique et aquatique des abords d adultes).
mpacts en oltution atmospherique et aquatique des abords de . . . , . . . . N . .
f,hase I"aéroport (rejets au décollage ou a Uatterrissage) X | X | x X X X Les emprises induisent une réduction de la taille des domaines vitaux des especes animales (milieux de
, o . yors . . . . , .
d’exploitation Impact indirect, permanent reproduction, d’alimentation, de repos). Elles concernent également la destruction de stations d’une espece
Modifications des comportements alimentaires de vegetale protégee (Luronium natans).
certaines especes photosensibles (aérogare, parking, X X
attraction des insectes nocturnes . . P Y .
) Impacts induits par |’apport de terre d’origine exogéne (remblais)
Impact direct, permanent
Traitements herbiéiidles dela Végé;atzjondau niveau de L’apport de terre d’origine exogene peut favoriser l'implantation d’especes a tendance envahissante,
certains secteurs de |’aéroport (abords des panneaux , \ s ey s
d’information, des banses)p ( P X | X| X X X notamment la Renouée du Japon. Cette espece fortement compétitrice est en mesure d’engendrer des
Impact indirect, temporaire perturba:uons fortes au milieu, engendrant localement d‘es attemte,s directes aux corteges vegétaux en place,
particulierement au niveau des thalwegs et des remblais a proximité de cours d’eau. A noter toutefois qu’aucun
apport de terre n’est prévu dans le cadre du projet, conformément aux Engagements de ’Etat.
]
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Les impacts de fragmentation de ’habitat et de rupture des connexions
biologiques

Rupture de continuité écologique par la création de |’aéroport

La mise en place de l'aéroport va constituer un obstacle a la continuité écologique, entrainer un effet
« barriére », cet effet est comparable a celui de la mise en place d’une infrastructure linéaire.

La rupture de continuité écologique par la création d’un aéroport étant trés peu documentée, la bibliographie
sur le sujet concernant les effets des infrastructures linéaires a été utilisée.

Il s’agit de la rupture des échanges de part et d’autre de [’aménagement (variable selon ’intensité du trafic et
la largeur de Uinfrastructure). La nature méme de Uinfrastructure, la présence de barriéres de sécurité tout
autour de Uinfrastructure et la gestion du risque aviaire et U'intensité du trafic (aérien) sont les principaux
facteurs induisant un effet barriéere.

L’effet barriére se définit par la probabilité qu'un organisme, arrivé au bord d'un élément du paysage, ne le
traverse pas (Verboom, 1995).

La rupture de continuité écologique est notamment importante pour les mammiféres terrestres ainsi que
certains chiroptéres, les reptiles, les amphibiens.

Selon de nombreux auteurs (Arthur et Lemaire, 2009 ; SETRA, CETE de UEst, CETE Normandie-centre, 2009 ;
SETRA, 2008 ; Highways Agency, 2006), la fragmentation du territoire et les ruptures d’axes de vol font partie
des 3 types d’impacts majeurs des projets d’infrastructures linéaires aux chiroptéres (avec la perte d’habitats
et les collisions).

Les impacts par mortalité en phase chantier
Le passage des engins et travaux peuvent entrainer une mortalité directe des espéces présentes par écrasement
(amphibiens, reptiles) ou par collision (oiseaux, chauves-souris), bien que le risque de collision est considéré
trés faible étant données les vitesses de déplacement des engins de chantier.

Les impacts par mortalité en phase exploitation

Collision avec des véhicules

Il existe trois types de mortalité (d’aprés SETRA, 1997) :

= mortalité "interne", qui concernent des animaux se reproduisant dans lemprise méme de la route et ses
abords immédiats (Bergeronnette grise, Rouge-queue noir, Moineau domestique, micromammiféeres dans
une certaine mesure) ;

= mortalité “induite”, affectant diverses espéces insectivores, prédatrices ou nécrophages, attirées a la suite
des papillons nocturnes par exemple, la facilité de capture des petits rongeurs ou l'existence de cadavres
sur la chaussée (chauves-souris, hirondelles, rapaces nocturnes, corvidés, mammiféres carnivores) ;

= mortalité "externe”, touchant les populations installées de part et d'autres de l'ouvrage, a des distances
parfois importantes (domaine vital traversé, essaimage des jeunes, axe migratoire interrompu).

Concernant les chauves-souris, Arthur et Lemaire (2009) précisent que la route est un facteur de mortalité trés
important pour de nombreuses especes, au premier rang desquelles figurent les pipistrelles, les oreillards et les
rhinolophes.

La traversée de secteurs bocagers denses ainsi que la localisation du projet d’aéroport du grand Ouest rendent
le risque de collision particulierement prégnant. En effet, des linéaires de haies importants sont interceptés par
la desserte routiére ainsi que par la plateforme aéroportuaire.

Par ailleurs, la zone de projet se situe entre la vallée du Gesvres, au sud de I’aménagement, et des secteurs
bocagers résiduels, au nord-est notamment. Des échanges Nord-Sud sont probables au sein de la pyramide
inversée comprise entre la RN165 et la RN137, pour les mammiféres notamment (mammiféres terrestres et
chiroptéres).

Collision avec des avions

Les collisions avec les avions sont trés peu documentées, en dehors des notions de risque potentiel pour la
sécurité aéronautique. La mortalité par collision avec les avions est considérée comme négligeable pour les
oiseaux présents a Uéchelle locale, d’autant plus que des dispositifs d’éloignement des oiseaux sont
systématiquement mis en place sur les aéroports (voir paragraphe ci-dessous sur la gestion du risque aviaire).

Gestion du risque aviaire

Les collisions avec les véhicules constituent la principale cause de mortalité pressentie de nombreuses espéces
en phase d’exploitation. La mise en service du Futur Aéroport du Grand Ouest va générer un trafic certain au
niveau des différentes infrastructures routiéres (dont la desserte). En fonction de la densité de circulation, le
niveau de mortalité est variable.
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Les risques de collision entre avion et oiseaux, pouvant étre ’origine d’accidents graves, sont classiquement
nommeés « risque aviaire ». Le risque aviaire est une considération particulierement importante dans le cadre de
la gestion des abords du futur aéroport. En effet, comme il est d’usage, des dispositifs d’éloignement des
oiseaux seront mis en place (effarouchement sonore ou par utilisation de prédateurs comme les faucons). Par
ailleurs, les services de sécurité aérienne ont recours a |’abattage des oiseaux survolant ’aéroport et
présentant des risques potentiels en termes de sécurité.

Eu égard a la situation géographique du futur aéroport (localisation au sein d’un bocage dense entrecoupé de
boisements et vallons humides), de nombreuses zones attractives pour [’avifaune sont localisées a proximité du
futur aéroport du Grand Ouest. Les services de la sécurité aérienne (notamment DGAC) ne sont pas en mesure
d’anticiper précisément la réalité du risque aviaire dans un contexte de bocage, localisation peu commune pour
les aéroports européens.

La gestion du risque aviaire inhérente a la mise en service du Futur Aéroport du Grand Ouest est détaillée dans
la piéce A (cf. Partie A-1 - chapitre 11.4.5).
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Les impacts liées aux perturbations lumineuses
Impacts génériques de la lumiére sur les groupes biologiques étudiés

Impacts de la lumiére sur les oiseaux

Les oiseaux représentent certainement le groupe ayant fait le plus objet d’études sur U'effet de la pollution
lumineuse. Les conséquences négatives sur [’avifaune sont particulierement importantes lors de la reproduction
et de la migration.

“ Modification des comportements
La pollution lumineuse entraine chez certaines especes d’oiseaux devenus urbains des modifications
comportementales (prolongement de l'activité, chant la nuit). L’exemple typique est celui de U’Etourneau,
espece qui s’est particulierement habituée a la présence de |’éclairage urbain, utilise méme les lampadaires
pour se réchauffer en hiver et ne migre généralement plus?.

¢ Perturbation de la migration
La majorité des migrations se font la nuit et les oiseaux se repéreraient en utilisant plusieurs de leurs sens : la
vue (lumiére du soleil, les étoiles), la sensibilité au magnétisme et ’odorat. Ainsi, la pollution lumineuse
modifie les repéres visuels et perturbe la migration en attirant ou en désorientant les oiseaux.
En pénétrant dans les domes lumineux qui se forment au-dessus des villes ou de vastes zones éclairées la nuit,
les oiseaux migrateurs peuvent étre désorientés. Ils sont éblouis et peuvent tourner en rond pendant des
heures.?
Des études ont montré que les oiseaux migrateurs étaient trés sensibles a une stimulation optique soudaine,
méme d’une simple lampe de 200 w (intensité des phares de voitures). Ils changent d’altitude et dévient de
leur trajectoire. Cette effet peut se faire ressentir jusqu’a 1km de distance par rapport a la source.?

% Augmentation du risque de collision
Attirés par la lumiére, certains oiseaux peuvent heurter les batiments éclairés. Par ailleurs, la collision des
rapaces nocturnes avec les véhicules est en partie liée a I’éblouissement de |’oiseau.

De nombreux cas de collisions de masse ont été répertoriés, sur des objets tres variés : tours de TV, plates-
formes pétrolieres, bateaux, torcheéres, etc.’ Le 7 octobre 1954, environ 50 000 oiseaux sont morts par
collision, en suivant les faisceaux lumineux émis par une base aérienne militaire en Géorgie, aux Etats-Unis.®

En Suisse, dans les années 1970, des milliers d’oiseaux sont morts contre une paroi de glace de la Jungfrau
éclairée par un projecteur publicitaire.”

% LAMIOT in Actes des rencontres de I’éclairage public, 2005

3 BRUDERER, 2002, Stérung néchtlicht ziehender Vogel durch kunstliche Lichtquellen in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur
la biodiversité — Synthése bibliographique

* BRUDERER et al., 1999, Behaviour of migrating birds exposed to x-band radar and a bright light beam. Journal of Experimental Biology in
ZUFFEREY et FEBBRARO, 2005, Analyse Spatiale des Obstacles a la Colonisation de la Plaine du Rhéne par des Espéeces Cibles

> TRAPP, 1998, Bird kills at towers and other man-made structures : an annotated partial bibliography (1960-1998) in SIBLET, 2008, Impact de
la pollution lumineuse sur la biodiversité — Synthése bibliographique

6 JOHNSTON, 1955, Mass bird mortality in Georgia, October 1954 in JEHIN et DEMOULIN, 2009, Protégeons la beauté du ciel nocturne ou
comment lutter contre la pollution lumineuse

! BRUDERER, 2002, Stérung néchtlicht ziehender Vogel durch kunstliche Lichtquellen in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur
la biodiversité — Synthése bibliographique
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Les mortalités par collision avec des batiments humains, notamment les batiments en verre, sont considérés
comme exceptionnellement élevées par de nombreux spécialistes. Certains auteurs avancent des estimations,
pour les Etats-Unis uniquement, de centaines de millions d’oiseaux morts chaque année par suite de collision
avec des batiments (KLEM, 1990 ; HAGER et al., 2008 ; KLEM et al., 2009). Les collisions avec des structures
humaines sont considérées comme la seconde plus importante cause de diminution des populations d’oiseaux,
apres la perte d’habitats (KLEM, 2009).

% Fragmentation de [’habitat et perte de territoire
La pollution lumineuse peut engendrer une perte de territoire (de chasse, de reproduction) pour les especes qui
fuient la lumiére. Les oiseaux nocturnes (rapaces) qui nichent dans les batiments sont génés par leur
illumination et désertent les lieux.
La densité des nids de Barges a queue a noire (Limosa limosa) dans des prairies humides hollandaises est
nettement plus faible a proximité des routes éclairées que de celles qui ne le sont pas, et ce, toutes conditions
écologiques identiques par ailleurs. Cet effet répulsif est sensible jusqu’a plus de 300 m des routes étudiées.®

Impacts de la lumiére sur les mammiféres, y compris les chiroptéres

% Perturbation de [’habitat
Nombre de mammiféres ont une activité nocturne, qu’elle soit stricte ou partielle. Ces animaux fréquentent
préférentiellement les zones d’ombres pour se nourrir, se déplacer ou s’accoupler. Les espaces éclairés
restreignent ainsi les habitats de ces espéeces et peuvent entrainer une fragmentation des habitats.
Beaucoup d’espéces de mammiféres terrestres manifestent une répulsion vis-a-vis des zones éclairées au point
que Uéclairage est utilisé dans certains cas pour dissuader des prédateurs d’accéder a des zones habitées’.
« L’éclairage des infrastructures et la lumiére des phares peut constituer, dans certaines conditions, des
barriéres visuelles pour les chauves-souris lucifuges »'°.
La lumiére est généralement considérée défavorable aux chauves-souris, dés lors qu’elle concerne des zones de
gites potentielles (monuments, granges) (ARTHUR et LEMAIRE, 2009 ; Highway Agency, 2006).

% Perturbations des ressources alimentaires
La sensibilité a la lumiére est variable selon les espéces de chauves-souris.
Certaines chauves-souris (non lucifuges) peuvent momentanément tirer parti des concentrations d’insectes en
chassant autour des réverbeéres. En zone urbanisées, notamment les villages et petites villes, certaines espéces
utilisent les halos de lumiere et abords de lampadaires pour chasser les insectes qui s’y concentrent (noctules,
pipistrelles, sérotines). D’autres espéces fuient la lumiére (espéces lucifuges) comme les rhinolophes (ARTHUR
et LEMAIRE, 2009). Toutefois, a terme, les populations d’insectes fragilisés par cette prédation accrue
s’effondrent, menacant a leur tour les chauves-souris.
Une étude suisse, révele que 75 % des contacts réalisés avec la Sérotine ont lieu a proximité de sources
déclairage. Cela perturbe la répartition de ’espece, provoque une surexploitation des proies dans une zone
ciblée''.

8 MOLENAAR, JONKERS & SANDERS, 2000, Road illumination and nature. Local influence of road lights on a Black-tailed Godwit (Limosa
limosa) population in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la biodiversité — Synthése bibliographique

9 BEIER, 20086, Effects of artificial night lighting on terrestrial mammals in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la biodiversité —
Synthése bibliographique
10 HIGHWAY AGENCY, 1999, Nature conservation advice in relation to bats, Design manual for roads and bridges in SETRA, 2009,

Chiropteres et infrastructures de transports terrestres
11 REINHOLD, 1993 in RAEVEL et LAMIOT, 1998, Incidence de l'éclairage artificiel des infrastructures routiéres sur les milieux naturels
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A Uinverse, les chauves-souris lucifuges voient leurs proies diminuer sur leur territoire de chasse a proximité
des zones éclairées.

< Augmentation de la mortalité
Attirés par les cadavres des insectes tués par les réverbéres, certains mammiféres fréquentent les voiries
éclairées et deviennent sensibles aux collisions avec les véhicules. D’autant plus que, éblouis voire aveuglés par
les phares, les animaux ne réagissent pas devant le danger.

< Déreglement de [’horloge interne et des fonctions vitales
La mélatonine, hormone produite par de nombreux mammiféres, est sécrétée uniquement dans ’obscurité. Elle
controle les rythmes circadiens et circannuels, une altération de sa sécrétion entraine des perturbations sur des
fonctions vitales comme ’alimentation, la reproduction, U’hibernation, la pousse du pelage, la mue,...
Les juvéniles de chauves-souris sont significativement plus petits lorsqu’ils occupent des batiments éclairés. Des
différences de la longueur de ’avant-bras, de la masse corporelle indiquent que la période de parturition
débute plus tardivement et/ou le taux de croissance est inférieur dans les batiments illuminés'2.
Les micros-mammiféres se nourrissent moins dans les zones fortement éclairées, phénomeéne également
constaté chez les lagomorphes™.
Une sur-illumination occasionnée par une simple lampe a pétrole est suffisante pour réduire significativement la
recherche alimentaire de micromammiféres™.

Impacts de la lumiére sur les amphibiens, les reptiles ou les insectes

% Perturbation du rythme biologique des amphibiens
La lumieére artificielle modifierait de maniére notable les rythmes et les activités des amphibiens (notamment la
reproduction), ce qui peut avoir des conséquences sur les populations.
Les males de Grenouille verte exposés a des lumiéres artificielles émettent moins d'appels de signalisation et se
déplacent plus fréquemment que sous un régime de lumiére ambiante, ce qui peut conduire a limiter les
accouplements et influencer la dynamique de population®.

< Augmentation de la mortalité
Les amphibiens sont attirés par la lumiére et trouvent des proies plus facilement prés des sources lumineuses.
De plus, ils sont moins réactifs en cas de forte luminosité. Ils sont donc beaucoup plus vulnérables vis a vis des
prédateurs et encourent des risques de collision lorsqu’ils traversent les routes éclairées.
Une étude expérimentale en laboratoire concernant 121 espéces d'amphibiens anoures a montré que 87 %
d'entre elles montraient une attraction pour la lumiére (phototropisme positif)'.
Une étude sur la migration nocturne des amphibiens aux Pays-Bas, le long de la riviére Waal, a montré que les
sections illuminées d’une digue sont les plus fréquentés par les amphibiens'.

12 BOLDOGH et al., 2007, The effects of the illuminatings on house-dwelling bats and its conservation consequences. Acta Chiropterologica
9 in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la biodiversité - Synthese bibliographique

13 BEIER, 2006, Effects of artificial night lighting on terrestrial mammals et BIRD et al., 2004, Effects of coastal lighting on foraging
behaviour of Beach mice in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la biodiversité - Synthése bibliographique

14 KOTTLER, 1984, Risk of predation and the structure of desert community in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la
biodiversité - Synthése bibliographique

15 BAKER & RICHARDSON, 2006, The effect of artificial light on male breeding-season behaviour in green frogs, Rana clamitans malanota.
Canadian Journal of Zoology in SIBLET, 2008, Impact de la pollution lumineuse sur la biodiversité - Synthése bibliographique

16 JAEGER ET HAILMAN, 1973, Effects of intensity on the of the phototactic responses of adult anuran amphibians : a comparative survey in
RAEVEL et LAMIOT, 1998, Incidence de l'éclairage artificiel des infrastructures routiéres sur les milieux naturels

17 RAEVEL et LAMIOT, 1998, Incidence de l'éclairage artificiel des infrastructures routiéres sur les milieux naturels
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Une lumiére temporaire peut éblouir ou aveugler un individu pendant une courte durée, ’empéchant de voir
ses proies ou de fuir un prédateur.

< Impacts de la lumiére sur les reptiles
L’influence de la pollution lumineuse sur les reptiles est peu connue et peu étudiée. Seules les tortues marines
ont fait ’objet de recherches sur le sujet.

Les perturbations lumineuses en phase chantier
Les chantiers nocturnes sont particulierement néfastes aux chauves-souris. La lumiére, les bruits et les odeurs
émis lors de chantier peuvent provoquer l’abandon de gites situés a proximité, constituer des barrieres
physiques ou induire la perte de territoires de chasse (SETRA, 2008 ; Bickmore et Wyatt, 2003, 2006 ; Highways
Agency, 2006).

Les perturbations lumineuses en phase exploitation

Les perturbations lumineuses en phase exploitation seront induites par l’éclairage des aires de stationnement
avions et ’éclairage des espaces publics. Les détails de ’éclairage sur la plate-forme aéroportuaire sont
précisés dans la présentation du futur aéroport du Grand Ouest au sein de la piece A du présent dossier (cf.
Partie A-1 - chapitre 11.4.4).

Les impacts liées aux perturbations sonores

Perturbation sonores phase chantier et implications

Le déplacement et l’action des engins entrainent des vibrations, du bruit, ou une pollution visuelle
(mouvements, lumiére artificielle) pouvant présenter de fortes nuisances pour des especes faunistiques
(oiseaux, petits mammiferes, reptiles, etc.).

Plusieurs espéces de chauves-souris chassent en partie en écoutant leur proies et peuvent ainsi étre

particulierement dérangés en période de travaux (ainsi qu’en période d’exploitation) : les oreillards (Limpens
et al., 2005), le Grand Murin (Arthur et Lemaire, 2008).

Perturbations sonores en phase d'exploitation et implications

Le passage des véhicules induit par la mise en service du Futur Aéroport du Grand Ouest entraine des
perturbations visuelles (mouvements des véhicules ou flashes), sonores (bruits variables liés a la circulation) et
des vibrations auxquelles de nombreuses espéeces sont sensibles, notamment les oiseaux et les mammiféres.

18 BUCHANAN, 2002, in ZUFFEREY et FEBBRARO, 2005, Analyse Spatiale des Obstacles a la Colonisation de la Plaine du Rhéne par des
Espéces Cibles
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% Incidences sur les oiseaux
En se basant sur les liens entre les nuisances sonores et la densité d’oiseaux REIJNEN et al. (1995) ont créé un
modéle simple permettant d’estimer la distance a partir de laquelle les populations d’oiseaux nicheurs peuvent
étre affectées par le bruit routier. Cette distance correspond généralement a l’isophone 40-50 dB(A). En
Finlande, HIRVONEN (2001) a notamment mis en évidence une diminution significative des densités de limicoles
au-dessus du seuil des 56 dB(A).

Toutes les especes ne présentent pas la méme sensibilité au bruit. Des impacts ont été constatés sur 29 especes
forestieres sur 41 et sur 8 especes prairiales sur 12 (REIJNEN et al., 1995). Concernant les limicoles, VAN DER
ZANDE et al. (1980) ont montré aux Pays-Bas la sensibilité du Vanneau huppé et de la Barge a queue noire. Pour
le Vanneau huppé par exemple, les effets se font sentir jusqu’a des distances de 625 m a 900 m pour des trafics
respectifs d’environ 5000 et 8000 véhicules/jour. En Finlande, HIRVONEN (2001) a prouvé l'impact sur les
limicoles et en particulier sur le Combattant varié. Quant aux passereaux, les résultats sont trés variables selon
les especes, méme si globalement, une diminution globale des densités (nombre de nids par unité de surface)
s’observe.

D’aprés IUELL et al. (2003) repris par SETRA (2007), les routes de plus de 4000 véhicules / jour engendrent
généralement des phénomenes de répulsion des individus de nombreuses especes qui s’ajoutent a la
fragmentation directe des habitats.

Une certaine accoutumance peut cependant étre présentée par des especes ubiquistes. L’accroissement des
activités humaines au sein des zones traversées par l’infrastructure routiére est également responsable d’une
perte d’attractivité globale du secteur traversé.

Ces perturbations (trafic, émissions, accroissement des activités humaines) peuvent entrainer une perte
d’habitats aux abords de ’infrastructure (zones tampons variables selon les espéces et leur sensibilité).

% Incidences sur les chiropteres
Plusieurs espéces chassent en partie en écoutant leur proies et peuvent ainsi étre particulierement dérangés en
période de travaux (ainsi qu’en période d’exploitation) : les oreillards (LIMPENS et al., 2005), le Grand Murin
(ARTHUR et LEMAIRE, 2008).
Les niveaux d’incidence potentiels d’un aéroport sur les chauves-souris sont trés peu documentés. Les données
collectées concernent principalement la circulation routiére.

Les impacts par pollution

Relargage de matiéres en suspension en phase travaux

Apports de pollution liés a la réalisation de I’aménagement

La phase de travaux est toujours considérée « a risque » pour les milieux naturels environnants en raison de la
quantité d’engins concernés, de leur nature souvent potentiellement plus « dangereuse » que de simples
automobiles (transport de substances polluantes, enrobés, etc.) et donc de la probabilité accrue d’incidents
occasionnant des pertes non contrélées de substances polluantes voire toxiques.

Une pollution accidentelle denvergure (accident d'un ou plusieurs engins de chantier avec déversement de
substances polluantes), dont l’aléa est considéré comme faible, peut présenter un impact potentiel fort a tres
fort sur le milieu environnant, selon la localisation de lincident (en particulier a proximité des milieux
aquatiques) et les substances relarguées.

L’impact de la pollution atmosphérique (vapeurs toxiques comme celles émises lors du goudronnage, NO2) sur
la faune et la flore, est difficile a estimer en [’absence de documentation précise et d’étude spécifique (SETRA,
2004). D’une facon générale, il s’agit d’un impact pouvant étre considéré comme probablement faible.

Apports de pollution chronique

Cet impact est lié aux apports de remblai, au décapage du substrat végétal et a la construction des voiries. Les
particules fines libérées au niveau du chantier peuvent étre entrainées par les cours d’eau et se déposer sur les
bords de ces derniers ou sur la végétation attenante. Ces apports, s’ils sont réalisés en quantité importante,
peuvent modifier notablement le fonctionnement des petits cours d'eau (par exemple ruisseau de U'Epine,
ruisseau des Culnoues, ruisseau des Noues pourries, ru du Pont Bernard, etc.) dont certains présentent un
caractére remarquable et, ainsi, dégrader les conditions de vie d’espéces remarquables (notamment l'Agrion de
Mercure).

Le niveau d’impact potentiel est fortement dépendant des conditions de réalisation des travaux, des périodes
de mise en ceuvre ainsi que des dispositifs de protection des cours d’eau en phase chantier.
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Le passage des avions et le passage des véhicules induits par la mise en service du Futur Aéroport du Grand
Ouest entraine des apports de pollution atmosphérique et le dépot de substances nocives sur une largeur
variable a proximité des pistes, des voies de circulation et des parkings (véhicules et avions). Dowdeswell
(1987, in Bennett 1991) liste cinq catégories principales de polluants émis par les véhicules le long des routes
(d’aprés SETRA, 1997):
= les gaz émis dont loxyde de carbone, loxyde d'azote (40 kg/ha sur les premiers métres des bermes
routieres pour 10 000 véhicules par jour (Ellenberg, 1985 in Dasnias, 1996)) ;
= les petites particules de toutes sortes, notamment des particules de carbone et des gouttelettes d'huile ;
= les grosses particules dont les huiles, la gomme de pneumatiques, la poussiére et les fragments corrodés
de véhicules auxquels on peut ajouter la gomme des pneumatiques éclatés, les bouteilles, papiers et
plastiques jetés ;
= le salage des routes. Le salage hivernal peut entrainer une modification de la flore des accotements, en
favorisant dans les cas extrémes linstallation de plantes halophiles (Liénard, 1995).

Le ruissellement des eaux de pluies sur les sur les zones de circulation peut entrainer vers le réseau
hydrographique des quantités non négligeables d’hydrocarbures, huiles et métaux lourds (si aucun systeme de
collecte et de traitement des eaux n’est mis en place). Les conséquences de cette pollution chronique sont
difficiles a appréhender sur les populations, mais elles subissent les effets de la concentration des éléments
toxiques pouvant entrainer la mort d’un certain nombre d’individus (amphibiens notamment).
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Entretien des espaces verts, des abords de voies et des équipements de sécurité
(traitement)

Les traitements herbicides s'exercent directement sur la végétation et le sol et peuvent étre entrainés par
lintermédiaire des eaux de ruissellement et d'infiltration. Ils peuvent ainsi avoir des conséquences non
négligeables sur ’ensemble du milieu aquatique.

Les effets induits par d’autres aménagements

La réalisation du futur aéroport du Grand Ouest et sa desserte routiére va engendrer la mise en place d’autres
aménagements, qui induiront eux-mémes des effets supplémentaires sur les milieux naturels, la faune et la
flore :

= Un aménagement foncier et agricole sur environ 6400 hectares ;

= Des projets de desserte ferroviaire de ’aéroport : projet de tram-train entre la gare de Nantes et

’aéroport du Grand Ouest, projet de ligne ferroviaire rapide Nantes-Rennes via l’aéroport ;
= Enfouissement de la ligne trés haute tension 225 KV Cheviré - Z.Kerlan ;
= Zones d’urbanisation future des communes situées a proximité de ’aéroport.

Ces différents projets ne sont pas encore définis et les effets induits ne peuvent donc étre précisés dans le
cadre du présent dossier. Les connaissances actuelles sur ’ensemble de ces projets sont toutefois présentées
dans la partie B-2, dans le cadre de larticulation de la démarche compensatoire avec ces différents
aménagements (cf. Parte B-2 - chapitre I1.4.1).
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M de réduction des effets du Fut
eSU reS e re UC ]On eS e e S U U U r environnementale externe Tous les groupes Phase chantier (partiel, cf. B.7) oul
, en phase travaux P e
Mesures de réduction des impacts aux individus et habitats d’espéces en phase exploitation
L]Ste des mesures RO1 Déviation du ruisseau de Tous les groupes Phase chantier et ?lilrtiel of oul
I’Epine group exploitation Bp5 3 a)’ :
Le tableau ci-dessous récapitule les mesures de reduction d’impact préevues dans le cadre du projet de RO2 Adaptation / optimisation de | Chiropteres et oiseaux | pp . e oxnioitation | NON oul
y  x éclairage de Uinfrastructure nocturnes
’aéroport du Grand Ouest.
Il liste également les mesures d’accompagnement associées a |’aménagement envisagé, ainsi que les mesures Mesures d’accompagnement
complémentaires proposées dans le cadre du présent dossier de demande de dérogation. A Suivi des mares en limite Luronium natans, Phase chantier et \ON oul
Le détail de chacun des mesures de réduction et d’accompagnement est fourni dans le chapitre suivant. d’emprise amphibiens phase exploitation
Suivi de la qualité du réseau
Les mesures complémentaires sont détaillées dans la partie B-2 de la présente piece (cf. Partie B-2 - chapitre IIl). A2 hydrographique en phase Tous les groupes Phase chantier et Ul (cf. B.7.4) | oul
travaux et en phase exploitation
d’exploitation
Tableau de synthése des mesures - Aéroport .
Mesure Mode de gestion des espaces OUI (cf. B.5.3.b-
Prévu étude d ,fs'_';l S A3 pour viser un objectif « zéro Tous les groupes Phase exploitation 3) T Oul
Code de la . . Mise en ceuvre de d’impact / etaiffee phytosanitaire »
Intitulé de la mesure Groupes cibles I E ¢ dans le
T I ngag;’egzetg & dossier de Mesures complémentaires : Mesures de transfert et mesures de suivi a long terme
e a P .
derogation p
, , . - Préalable phase
Mesures d'évitement T Déplacement d’amphibiens Amphibiens chantier NON oul
/ Déplacement et conservation
T2 des arbres d’intérét Grand Capricorne Phase chantier Oul Ooul
Mesures de réduction des impacts aux individus et habitats d’espéces en phase travaux faunistiques abattus
Optimisation des emprises Oul (Cf. B-2.1 Transfert de Luronium A Préalable phase
définitives de la plateforme, Adaptation du projet | des Ik natans Fliteau nageant chantier NON oul
RT1 Tous les groupes . oul
des terrassements et zones - Phase chantier Engagements de
de dépbts ’Etat) Suivi a long terme des
S1 populations locales des Phase exploitation NON oul
OulI (Cf. B.7.5 espéces impactées
RT2 Adaptation des plannings de Amphlblens, reptl‘les, Phase chantier des oul
travaux oiseaux, mammiferes Engagements de
’Etat)
Balisage et évitement des NB : AGO s’engage également sur une autre mesure complémentaire a plus large échelle, conformément au
habitats a fort intérét Tous les groupes oul d . d de UE 2009) : | L oes la f . . d o, [ hi N
écologique (zones humides, | (notamment Luronium . . ossier des engagements de U’Etat ( ) : la création ou la favorisation de gites pour les chiroptéres
RT3 habi A L Phase chantier (partiel, cf. (o]V]] .. . . o . , e x
abitats d’especes natans, amphibiens, B.7.5) (B.6.2.c). Ainsi, des grilles de protection de gite seront financeées par AGO sur quatre secteurs éloignes du futur
protégées) en marge de insectes) o , , . I
l’aménagement aéroport, classés ou en projet de classement Natura 2000. Il s’agit :
e - = d’une entrée dans [’ancienne carriére de Grénébo a Pontchateau ;
ise en ceuvre d’un plan . . . . .
&’ assurance environﬁement = d’une entrée dans [’ancienne carriere du Bout du Monde a Mauves-sur-Loire ;
RT4 et de pgocédllires d’urgence | Tous les groupes Phase chantier NON oul = d’une entrée en sous-sol du chateau détruit de Carheil a Plessé ;
en cas de pollution ; oz . . N ;
acddenteﬁe = d’une entrée d’une cavité dans le Bois du Moulin de Rouelle a Rouge.
Prévention des risques de , , , , . "y .
RT5 pollutions aux milieux Amphibiens, insectes Phase chantier OUI (cf. B.5.3.a) | OUI Cette mesure n’est pas développée dans le présent dossier. Les modalités de mise en ceuvre de cet engagement
aquatiques seront définis par l'opérateur chargé de la mise en ceuvre des mesures compensatoires pour le maitre
. e ; d’ouvrage.
RT6 Absence d’éclairage de; Chiropteres, oiseaux Phase chantier NON oul g
zones de travaux la nuit nocturnes

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures

BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

25




Détail des mesures de réduction

Afin de limiter, voire d’éviter la dégradation des zones humides du site d'étude et des zones humides connexes,
différentes mesures seront mises en place dans le cadre du projet.

Mesures de réduction des impacts en phase travaux

RT1

- Optimisation des emprises définitives de la plateforme aéroportuaire, des

terrassements et zones de dépots

RT2 - Adaptation des plannings de travaux

RT2 ‘ ADAPTATION DES PLANNINGS DE TRAVAUX
Objectifs Réduire voire supprimer les impacts aux individus de certaines espéces protégées
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Oiseaux et chauves-souris principalement.
Amphibiens, reptiles secondairement.

Localisation

Ensemble de la zone de projet

RT1 ‘ LIMITATION DES EMPRISES TRAVAUX DE LA PLATEFORME AEROPORTUAIRE
Limiter emprise des travaux de la plateforme aéroportuaire a Uintérieur de ’emprise définitive de la plateforme
Slfsetifs Optimisation des terrassements et recherche de zones de dépét au sein des emprises définitives
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Tous les groupes

Localisation

Emprise de la plateforme aéroportuaire

Modalités de
mise en ceuvre

Les plans locaux d’urbanisme modifiés par la Déclaration d’Utilité Publique du Projet prévoient la réservation d’une
zone constructible de 959 ha (zone « AFAERO ») a vocation aéroportuaire tandis que les emprises périphériques sont
majoritairement agricoles. Le projet d’aménagement ne peut donc pas s’inscrire au-dela de ce périmetre au regard
de la réglementation en vigueur.

Au sein de cette emprise, la surface totale des aménagements a la mise en service ne concernera que 537 hectares.
Ce périmétre correspond a la zone de chantier mise a disposition par AGO au Groupement Concepteur Constructeur.
L’emprise des travaux nécessaires a la construction du Futur Aéroport du Grand Ouest s’inscrit donc exclusivement au
sein de ce périmétre : pistes de chantier, installations de chantier, zones de dépét provisoires des terrassements, etc.

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur-Constructeur

Controle associé
a la mesure

Vérification du respect des emprises et des sites sensibles par coordinateur environnemental du maitre d’ouvrage
(RT7).

Supervision réguliére par la maitrise d’ceuvre.

Mesures associées

RT7 - Coordination environnementale externe en phase travaux

Indications
sur le colit

Intégration au projet - Pas de surco(it

NB : Une attention particuliere devra étre portée au possible développement d’espéces a caractére envahissant
dans le cadre du chantier. En ce sens, l'utilisation de terre végétale doit étre limitée, et les matériaux de
déblais doivent étre utilisés au maximum pour refaire les remblais, talus et surfaces d’engazonnement.

Il convient de noter dans le cadre du projet qu’il n’y aura pas de matériaux de remblais d’apport conformément
aux Engagements de l’Etat.
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Modalités et
période de
mise en ceuvre

Cadre général

La réalisation des travaux les plus lourds peut engendrer des perturbations notables pour de nombreuses espéeces
animales, notamment en période de reproduction (plus forte territorialité et vulnérabilité des jeunes) et
d’hivernage (activités moindres a nulles, léthargie de nombreuses espéces).

En lien avec les caractéristiques des milieux présents et les cortéges d’espéces recensés, des atteintes directes a
des spécimens d’espéces protégées sont prévisibles quel que soit la période de travaux.

Toutefois, des adaptations de planning, ciblant spécifiquement certaines phases de travaux et certains groupes
d’especes permettent de réduire significativement les risques de destructions directes d’individus.

Adaptations de planning concernant |’avifaune

Concernant ’avifaune en période de reproduction (entre mars et juillet, phase du cycle lors de laquelle les
spécimens, notamment les jeunes, sont les plus vulnérables), il convient d’éviter strictement tout abattage /
élagage d’arbres et arbustes susceptibles d’accueillir des nichées.

Toutefois, en raison des contraintes techniques de chantier, il n’est pas possible d’adapter le planning des travaux
de terrassement, des destructions directes de nichées au sol restent donc possibles.

Adaptations de planning concernant les chiroptéres

Les chauves-souris sont particulierement sensibles a ’abattage des arbres (risque de destruction d’individus) lors de
la période de reproduction ainsi qu’au moment des rassemblements automnaux (rassemblements entre ao(t et
octobre) lors de laquelle des individus d’especes cavernicoles et arboricoles peuvent fréquenter en grand nombre
des fissures au sein d’arbres favorables.

Ainsi, les abattages et élagages des arbres constituant des gites favorables aux chiroptéres seront réalisés entre
novembre et février (cf. Partie C-1 - Figures 44 a 48 « Localisation des gites arboricoles favorables aux
chiropteres faisant I’objet d’une adaptation de planning ). Au sein des zones non favorables aux chiropteéres,
’élagage et ’abattage peuvent étre envisagé deés aolit.

NB : pour la destruction de batiments et selon les caractéristiques de ces derniers, il faudrait prévoir des expertises
préalables en période de mise-bas (juin) et de swarming (mi-septembre a mi-octobre), ce type de batiments
pouvant étre tres favorable en tant que gite.

Engagements d’AGO et dates retenues

De maniére générale, le dossier des Engagements de U’Etat prévoit dans son chapitre B7 que le maitre d’ouvrage
interviendra sur la localisation des éléments a enjeux écologiques (espéces protégées, habitats d’espéces protégées,
etc.) et leur présentation aux entrepreneurs, a travers notamment la localisation et la cartographie trés précise
(1/1000 a 1/5000) des groupements végétaux et des habitats d’espéces animales ou végétales identifiés comme
patrimoniaux, la délimitation des parcelles d’intérét écologique.

Les déboisements sont réalisés d’octobre 2012 a avril 2013, tandis que [’archéologie est réalisée a compter de
janvier 2013.

Bilan des adaptations de planning

Travaux envisagées Jan |Fev. |Mar |[Avr. |Mai |Juin |Juil. | Aout | Sept | Oct | Nov | Dec
Elagage, abattage des arbres
(cible : avifaune nicheuse)
Elagage, abattage des arbres
(cible : chauves-souris)
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RT3 - Balisage et évitement des habitats a fort intérét écologique (zones humides,
habitats d’espéces protégées) en marge de [’aménagement

RT2 ADAPTATION DES PLANNINGS DE TRAVAUX
Légende
Période préférentielle pour les travaux au regard des enjeux
Période assez défavorable pour les travaux - Absence de travaux souhaitable
Période trés défavorable pour les travaux - Absence de travaux obligatoire -
Groupement Concepteur-Constructeur assisté du coordinateur environnemental externe (RT7) (définition des
Opérateur(s) plannings prévisionnel des travaux, adaptation des plannings d'exécution des entreprises de travaux)

chargé(s) de la
mise en ceuvre

Entreprises prestataires (respect des plannings d'exécution validés par le maitre d'ceuvre assisté du coordinateur
environnemental externe - RT7

BALISAGE ET EVITEMENT DES HABITATS A FORT INTERET ECOLOGIQUE (ZONES HUMIDES,

RT3
HABITATS D’ESPECES PROTEGEES) EN MARGE DE L’AMENAGEMENT
Réduire les risques de destruction et de dégradation de mares et d’habitats remarquables situés en bordure de
Objectifs l’aménagement.
Matérialiser sur le terrain les zones sensibles situées en bordure du chantier pour éviter leur dégradation.
Groupes Amphibiens protégés : toutes les espéces protégées

biologiques ciblés
par la mesure

Insectes protégés : Damier de la Succise, Sphinx de I’Epilobe, Grand Capricorne

Controle associé
a la mesure

Vérification du respect des adaptations de planning par le coordinateur environnemental du maitre d’ouvrage (RT7).

Supervision réguliére par la maitrise d’ceuvre.

Autres groupes
bénéficiant de la
mesure

Autres groupes faunistiques présents sur les secteurs évités, notamment reptiles.

Mesures associées

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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Localisation

Les secteurs concernés par les mesures d’évitement et balisage sont :

*  Les mares situées a proximité immédiate de ’emprise de la plateforme aéroportuaire ;
»  Les habitats naturels remarquables situés a proximité immédiate de la plateforme aéroportuaire ;
. Les habitats potentiels a Damier de la Succise et Sphinx de U’Epilobe ;
. Les arbres et haies favorables au Grand Capricorne situés a proximité immédiate de la plateforme
aéroportuaire.
Cf. Partie C-1 - Figures 39 a 43 « Habitats a fort intérét écologique en limite d’emprise - Futur Aéroport du
Grand Ouest ».

Modalités de
mise en ceuvre

Plusieurs secteurs et milieux remarquables sont situés directement a proximité de la limite des emprises de travaux
de la plateforme aéroportuaire.

Il s’agit de mares accueillant des espéces protégées (amphibiens), sensibles a ’altération de la qualité des milieux,
d’habitats naturels remarquables, c’est a dire des habitats d’intérét communautaire de la Directive « Habitats » .
Les habitats remarquables concernés sont des prairies humides oligotrophes et des landes humides.

De méme, dans le cadre des travaux de réalisation de la piste sud ainsi que lors des travaux de dérivation du
ruisseau de U’Epine (cf. mesure RO1), le balisage des stations de Luronium natans stations n° 1, 16, 17 et 4 sera
réalisé.

Il s’agit également d’habitats identifiés comme favorables au Damier de la Succise et au Sphinx de UEpilobe

(présence de la plante héte principale), et d’arbres favorables au Grand Capricorne (arbres avec trous d’émergence
ou vieux arbres favorables a moyen terme).

La présente mesure vise a identifier précisément, sur le terrain, les secteurs sensibles pour lesquels des précautions
particuliéres sont nécessaires, en phase de travaux. Ces zones sont matérialisées par une signalisation visible et
claire (piquet de couleur par exemple), afin de s’assurer que les engins de chantier n’empiétent pas sur les secteurs
écologiquement sensibles. Il y aura ainsi mise en exclos et un balisage physique des stations a préserver.

Le balisage mis en place devra donc nécessairement étre respecté par les entreprises en charge des travaux pour
supprimer ces impacts potentiels temporaires. Ce balisage sera matérialisé par U'installation de clotures (type filet
orange en polypropyléne extrudé - voir clichés ci-apres).

Figure 1.

Exemple de mise en place d’un balisage d’un site sensible vis-a-vis d’un projet

d’aménagement (Source : © Biotope)

Afin de sensibiliser les entreprises sur le terrain, des panneaux explicatifs seront installées sur les clotures afin
d’identifier précisément les secteurs au niveau desquels une attention particuliére est a porter lors des travaux.

Par ailleurs, un accompagnement et une sensibilisation des entreprises prestataires seront réalisés par |’entreprise
chargée de la coordination environnementale en phase chantier (cf. RT7).
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RT3

BALISAGE ET EVITEMENT DES HABITATS A FORT INTERET ECOLOGIQUE (ZONES HUMIDES,
HABITATS D’ESPECES PROTEGEES) EN MARGE DE L’AMENAGEMENT

RT4 - Mise en ceuvre d’un plan de respect de I’environnement

ATTENTION [ " YIRS =
/.\ ESPECES
VEGETALES :
.| PROTEGEES 0 D 8
. & e e o

e (R

Figure 2. Exemple de panneaux
d’information mis en place sur un site

sensible (Source : © Biotope)

RT4 ‘ MISE EN CEUVRE D’UN PLAN DE RESPECT DE L’ENVIRONNEMENT
Assurer la prise en considération, par les entreprises prestataires, des sensibilités environnementales.
Objectifs . ) .
Encadrer la mise en ceuvre de bonnes pratiques en phase chantier.
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Tous les groupes

Périodes de
mise en ceuvre

Mise en exclos et balisage physique a réaliser durant la phase préparatoire de chantier, avant le passage des engins.

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur Constructeur

Controle associé
a la mesure

L’ingénieur-écologue en charge du suivi écologique du chantier sera chargé de veiller au respect de cette contrainte
sur le terrain. Il assistera les entreprises pour la mise en place du balisage et vérifiera ensuite régulierement leur
état.

Mesures associées

RT1 - Limitation des emprises travaux de la plate-forme aéroportuaire
RT7 - Coordination environnementale en phase travaux

A1 - Suivi des habitats a fort intérét écologique en limite d’emprise
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Localisation Ensemble du chantier
Toute entreprise effectuant des travaux sur site respectera le schéma documentaire définit par la société
concessionnaire. Elle produira un plan de respect de l'environnement selon le schéma proposé par le Groupement
Conception - Construction dans son SOPRE qui lui-méme aura pour donnée d'entrée le SME du concessionnaire.
Le PRE est le document de référence du chantier en matiére d’environnement. Ce document reprend notamment :

. Le rappel de la réglementation en vigueur a respecter ;

. Les objectifs environnementaux du chantier ;

. L’organisation du chantier en matiere d’environnement ;

. Le Controle et suivi de la démarche (définition du rdle du responsable environnement, rappel concernant
le suivi du chantier, sensibilisation du personnel) ;

« La gestion des déchets (responsabilités, rappel concernant les déchets, réduction a la source de la
production de déchets, collecte sélective des déchets, Aires de stockage, Tracabilité et bordereaux
déchets) ;

. Le respect des prescriptions en matiére de gestion des déchets de chantier sera mis en ceuvre via un
schéma d’organisation et de suivi de ’élimination de déchets de chantier (SOSED) ou d’une procédure
équivalente ;

. Les installations de chantier ;

. Le traitement des nuisances sonores ;

. Les rejets dans l’eau et le sol ;

. Les rejets dans ’air ;

. Le trafic et le stationnement des engins.

Le cahier des charges pour les travaux de réalisation des travaux imposera aux entreprises candidates de présenter
un Plan de respect de ’environnement (PRE) détaillant les éléments suivants :

. L'engagement de la direction de l'entreprise a mettre en ceuvre une démarche de prise en compte de
l'environnement ;

Modalités de

mise en ceuvre

. L’identité des différents intervenants du chantier ;

. L'organisation de l'entreprise pour assurer la mise en ceuvre effective et le suivi du PRE (attributions de
différents acteurs de lentreprise, sensibilisation et information des personnels, intégration des co-
traitants ou sous-traitants dans la démarche, ...). Le PRE précisera notamment lidentité et les
coordonnées du responsable environnement ainsi qu’un organigramme du chantier ;

. L'analyse du contexte environnemental et des contraintes relatives au chantier ;

. L'analyse des nuisances et des risques potentiels liés aux différentes activités du chantier ;

. La liste des procédures techniques par nature d'intervention (description des modes opératoires, mesures
de protection, ...) ;

. Les moyens de suivi et de contréle de l'application des procédures ;

. Les modalités de gestion des anomalies ;

. Les consignes en cas de pollution accidentelle (conduite a tenir, matériels et moyens disponibles...).

Les clauses environnementales des Documents de consultation des entreprises (DCE) intégreront en amont les
problématiques liées a la faune et a la flore. Il s’agira en particulier de préciser ’emplacement des zones sensibles,
notamment celles a baliser avant le démarrage des travaux (voir RT3, RT4 et RT5) et les interdictions liées a la
préservation de ces zones : interdiction d’y manceuvrer, d’y déposer des matériaux, méme de facon temporaire.

Ces éléments seront inclus dans le SOPRE remis lors de la phase de consultation.

Une attention particuliére sera portée aux espéces a caractére envahissant, notamment la Jussie (travaux en
milieux humides) et la Renouée du Japon (remblais).

Le cahier des charges environnement devra étre intégré au cahier des charges techniques de chaque entreprise
prestataire. Chaque procédure ainsi que le PRE feront l’objet en phase chantier d’une validation par le maitre
d’ouvrage, le maitre d’ceuvre et le coordinateur environnemental (voir mesure RT7).

Le choix des prestataires retenus intégrera une forte composante environnementale, dont une sensibilité faune-flore
particulierement attendue, sur la base du cahier des charges environnement et de la capacité des entreprises a
satisfaire aux exigences du maitre d’ceuvre.
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RT4

MISE EN CEUVRE D’UN PLAN DE RESPECT DE L’ENVIRONNEMENT

Un reporting mensuel sera demandé a chaque société incluant notamment -un bilan des incidents et accidents et

RT5 - Prévention des risques de pollutions aux milieux aquatiques et terrestres et
procédures d’urgence en cas de pollution

des mesures correctives apportées, un relevé de la conformité des rejets en eaux, de la mesure du bruit sur le RT5 PREVENTION DES RISQUES DE POLLUTIONS AUX MILIEUX AQUATIQUES
chantier et aux alentours, de la mesure des poussiéres autour du chantier, un bilan sur la quantité et le type de
déchets traités, etc. Garantir ’absence de pollution diffuse par des matériaux solides ou liquides vers les milieux périphériques (terrestres et
Périodes de Ensemble de la durée du chantier Objectifs :qua:que:)‘ &d d&i ion d’ d luti id Mt
mise en ceuvre ncadrer les procédures d’intervention d’urgence en cas de pollution accidentelle.
Opérateur(s) Groupes
5 Groupement Concepteur Constructeur i i , - . . .
Ch.a rge(s) de la P P b,IOI,Og'ques Tous les groupes, principalement associés aux milieux aquatiques (flore, insectes, amphibiens)
mise en ceuvre cibles par la
R » et ; . - - - mesure
Controle associé Vérification du respect regles ainsi que des clauses environnementales par le coordinateur environnemental (RT7).
a la mesure Supervision réguliére par le Groupement Concepteur-Constructeur. Localisation | Ensemble des zones travaux
RT2 - Adaptation des plannings de travaux Afin de lutter contre les risques de pollutions accidentelles lors des travaux, un certain nombre de mesures seront a
. L. . R A . . . S . respecter par toutes les sociétés intervenant sur le site :
RT3 - Balisage et évitement des habitats a fort intérét écologique (zones humides, habitats d’especes protégees) en
o z : : 3 : < : :
Mesures associées | Mg de ’aménagement Prévention sur les rejets d’eaux pluviales hors installations de chantier
RT5 - Prévention des risques de pollutions aux milieux aquatiques et procédures d’urgence en cas de pollution Les mesures en vue d’éviter et de réduire le rejet d’eaux en Matiéres En Suspension (MES) ou en hydrocarbures dans le
L. . systéme de gestion provisoire de |’assainissement sont les suivantes :
RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
»  Les bassins, provisoires et définitifs, réalisés a l’intérieur des emprises travaux, assurent l’écrétement des eaux
>
. Les bassins, provisoires et définitifs, réalisés a 'intérieur des emprises travaux, assurent le traitement des eaux
pluviales par :
- Leur conception géométrique : un rapport longueur sur largeur supérieur ou égal a 3 pour favoriser
une meilleure décantation des MES et une hauteur de digue inférieure a2 m ;
- La décantation des particules ;
- La filtration des particules grace a des ouvrages divers (confére paragraphe ci-dessous « Présentation
des dispositifs de filtration en phase chantier »).
. Les plates-formes sont modelées de facon a envoyer les eaux vers ces systémes et canaliser les eaux a
’intérieur de ’emprise chantier, évitant ainsi tout départ vers le milieu naturel ;
. Les rejets directs sont proscrits.
Pour se faire, les bassins provisoires de stockage sont mis en place systématiquement :
«  Avant toute intervention (décapage y compris) ;
. En point bas de la plate-forme terrassée ;
«  Dés le début des travaux et si possible, au droit des implantations des bassins définitifs.
Modalités
migee en Présentation des dispositifs de filtration :
Ve Des dispositifs de filtration adaptés (filtres a paille ou filtres a fines (voir exemples en photos ci-aprés) sont mis en
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ceuvre a ’aval des bassins de décantation ou des fossés réduisant ainsi le taux de MES avant rejet dans les eaux
superficielles. Ces ouvrages sont nettoyés régulierement et remplacés si nécessaire de facon a maintenir leur efficacité.

Les bassins de rétention sont systématiquement dimensionnés sur la pluie de retour deux ans, avec un débit de fuite de 3
l/s/ha.

Les talus ainsi que la périphérie des bassins, fossés et dépots sont ensemencés dés la fin des opérations de terrassement
afin d’assurer une stabilité des terrains et d’éviter leur érosion limitant ainsi la mobilisation de MES par les eaux de
ruissellement.

Filtre en cailloux

Filtre en géotextile
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RTS5

PREVENTION DES RISQUES DE POLLUTIONS AUX MILIEUX AQUATIQUES

Filtre & paille

Filtre & cailloux avec géotextile

Prévention sur les rejets des installations de chantier

Les mesures en vue d’éviter et de réduire le rejet de ces particules (MES) ou d’hydrocarbures provenant des installations
de chantier sont les suivantes :

. Les installations de chantier a risques sont situées en dehors des abords immédiats des cours d’eau, ce qui
permet d’éliminer les effets directs ;

»  Les ravitaillements des engins sont éloignés des cours d’eau ;

« Des aires de lavage des goulottes des toupies de béton et des bennes a béton sont aménagées au niveau des
zones de travaux batiments. Ces aires de lavage sont constituées de fosses de lavage dans lequel un géotextile
anti contaminant est mis en place ;

. Les zones d’entretien et de lavage, et les aires de stockage des hydrocarbures sont étanches. Le réseau
collecte et achemine les eaux de ruissellement, aprés passage dans un séparateur a hydrocarbures, vers le
réseau général de Uinstallation (réseau de collecte des eaux pluviales, bassin de rétention, filtre a paille) ;

»  Les produits dangereux pour |’environnement sont stockés dans les bacs de rétention étanches ;

. Le réseau d’assainissement pluvial de U'aire d’installation comporte un réseau de collecte et un bassin de
rétention dimensionné pour une pluie de retour deux ans. Le bassin de rétention permet la décantation des
MES (caractéristiques dimensionnelles favorisant la décantation). L’ouvrage de rejet est équipé d’un filtre
complétant le traitement ;

. Les ouvrages de traitement sont réguli€rement entretenus de facon a assurer leur bon fonctionnement.

Prévention des risques de déversement accidentel

Les mesures d’évitement des effets d’une pollution accidentelle mises en ceuvre pendant la phase chantier sont les
suivantes :

«  Un plan de circulation et une signalétique mis en place qui définissent des points de remplissage par zone
géographique ;

. Les points de remplissage y sont interdits a moins de 35 m des zones sensibles, des zones humides, cours d’eau
ou plan d’eau ;

«  Le plan de circulation exclut Uentretien et le stationnement des engins en dehors des zones prévues a cet effet

b
» Les pistes de chantier garantissent la sécurité de la circulation des engins, contribuant ainsi a limiter les
risques d’accidents entre véhicules, qui pourrait entrainer des déversements. ;
» Les gros engins sont équipés systématiquement de raccords anti-débordement type <« VIGGINS » pour
’opération de remplissage.
Les systémes de collecte, régulation et traitement des eaux sur et en dehors des installations de chantier présentent les
mesures de réduction mises en ceuvre.

En complément, des kits antipollution (nombre disponible proportionnel au nombre d’engins sur site), barrage anti-
pollution ou produits absorbants sont disponibles sur le chantier a proximité des engins de chantier.

Prévention sur les rejets d’eaux usées
Les installations de chantier (réfectoire, douches et sanitaires) générent des eaux usées.

Les effluents collectés au droit des installations de chantier et de la base chantier sont traités par le biais d’une station
d’épuration de type compacte (biomasse fixée ou micro station). Les performances épuratoires de ce type d’ouvrage sont
conformes aux exigences de ’arrété du 22 juin 2007. Les effets sont donc limités.

Les effluents traités rejoignent, comme pour la station définitive, le bassin versant du ruisseau de ’Epine. Dés la fin des
travaux et la mise en service du Futur Aéroport du Grand Ouest, les infrastructures sont raccordées a la station
définitive. Cette station d’épuration provisoire permet |’assainissement autonome des installations de chantier et
constitue une mesure de réduction.

RTS5

PREVENTION DES RISQUES DE POLLUTIONS AUX MILIEUX AQUATIQUES

Mesures d’intervention en cas de pollution accidentelle

Les mesures de préservation de la qualité des eaux permettent de limiter les incidences du projet sur la qualité des cours
d’eau. D’autre part, toutes les mesures de prévention sont mises en place pour prévenir la survenue d’une pollution
accidentelle.

Dans le cas de la survenue d’une pollution accidentelle, le temps d’intervention doit étre réduit au minimum afin de
limiter les risques de contamination des eaux superficielles. Plusieurs activités du chantier sont susceptibles de générer
un risque de pollution accidentelle : installations mécaniques, ravitaillement des engins, lavage des engins, etc.

Pour cela, les mesures d’urgence suivantes doivent étre mises en ceuvre et sont décrites dans le Plan d’Organisation et
d’Intervention (POI) et le Plan de Respect de l’Environnement (PRE) :

»  Application des opérations décrites dans le Plan d’Organisation et d’Intervention (Alerter / Identifier /
Neutraliser /Traiter / Evacuer / Remettre en état) ;

«  Application des procédures d’intervention adaptées a chaque type de polluant ;

. Formation du personnel de chantier ;

»  Utilisation des dispositifs anti-pollution disponibles a proximité immédiate.

En fin d’intervention, une fiche de non-conformité est ouverte et doit déterminer l’origine de la non-conformité et
proposer des solutions pour éviter qu’un tel événement ne se renouvelle.

Périodes de

Ensemble de la durée du chantier

mise en
ceuvre
Opérateur(s)
char g?(s) de Groupement Concepteur Constructeur
la mise en
oceuvre
Contréle Vérification du respect de la mesure (installation des dispositifs, bon fonctionnement...) par le coordinateur
et environnemental (RT7).
a la mesure | Supervision réguliére parle Groupement Concepteur Constructeur .
RT3 - Balisage et évitement des habitats a forte valeur environnementale (zones humides, habitats d’especes protégées)
en marge de l’aménagement
Mesures
associées RT4 - Mise en ceuvre d’un plan de respect environnemental

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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RT6 - Absence d’éclairage des zones de travaux la nuit

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux

RTé ‘ ABSENCE D’ECLAIRAGE DES ZONES DE TRAVAUX LA NUIT

.. Limiter les perturbations des cycles biologiques par phénomeénes d’attraction ou de répulsion (effets variables selon
Objectifs les especes)
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Chauves-souris, oiseaux nocturnes

Autres groupes
bénéficiant de la

Ensemble des insectes nocturnes

RT7

Objectifs

COORDINATION ENVIRONNEMENTALE EXTERNE EN PHASE TRAVAUX

Organiser ’intégration des préconisations environnementales dans le cadre des travaux. Assurer la préparation des
dossiers de consultations des entreprises. Contribuer a la mise en place des documents environnementaux (SME,
SOPRE et PRE).

Assurer un suivi a pied d’ceuvre du respect des préconisations en phase chantier.

Fournir des conseils et orientations aux entreprises prestataires, en complément de |’accompagnement assuré par le
Groupement Concepteur-Constructeur.

Compiler les informations de suivis et rédiger des rapports de contréle du respect des préconisations
environnementales a destination du maitre d’ouvrage ainsi que de |’observatoire environnemental et des services
instructeurs.

mesure
Localisation Ensemble de la zone de travaux
S Absence d’éclairage des zones de travaux en période nocturne, a ’exception de secteurs au niveau desquels des
Modalites de

mise en ceuvre

travaux de nuit sont en cours ou au niveau desquels [’éclairage est requis pour des raisons de sécurité du site et des
personnes et matériels.

Groupes
biologiques ciblés
par la mesure

Tous les groupes biologiques

Périodes de
mise en ceuvre

Période nocturne, généralement entre 20 h et 6 h.

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur Constructeur.

Controle associé
a la mesure

Vérification du respect de la mesure par le coordinateur environnemental (RT7).

Supervision réguliére par la maitrise d’ceuvre.

Mesures associées

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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Localisation Ensemble de la zone de projet.
Le chargé environnement
Pour assurer suivi efficace et limiter les impacts de la phase travaux, un responsable environnement travaux est
présent des le démarrage des travaux.
Ses principales missions consistent notamment a :

. Rédiger et mettre a jour le Plan de Respect de I’Environnement (PRE) (en s'assurant de la conformité et de
l'application des procédures aux exigences du chantier) (Cf. mesure RT4) ;

. Rédiger les Procédures Particuliéres Environnement, liées aux activités du chantier ;

. Assurer la diffusion du PRE et des documents associés et aux acteurs du chantier ;

. Participer a la préparation du chantier afin de faire respecter par ’ensemble des intervenants les mesures
d’application des exigences décrites dans le PRE ;

. Anticiper les problémes d'environnement et faire évoluer le PRE au fur et a mesure du déroulement du
chantier ;

«  Sensibiliser, former et informer les hommes de terrain aux problémes environnementaux en phase de
préparation du chantier, en phase travaux ainsi qu’en phase de repli et remise en état ;

. Effectuer des visites réguliéres du chantier. La fréquence de ces visites de chantier systématiques ou
inopinées sera adaptée aux enjeux. En particulier, la fréquence des visites sera renforcée lors des phases
de travaux les plus significatives (phase de terrassements, de mise en ceuvre des enrobés) ;

Editer un compte rendu environnemental suite aux visites de chantier reprenant les actions a mener et les
mesures effectuées sur le chantier ;

. Analyser les observations faites au cours des visites, déclencher les actions qui en découlent ;

. Organiser et analyser les controles et essais nécessaires relatifs a ’environnement ;

. »  Suivre le traitement des non-conformités éventuelles jusqu’a leur cloture ;
Modalites de

mise en ceuvre

. Sassurer du déclenchement et de la mise en ceuvre des mesures nécessaires en cas de pollution
accidentelle ;

e Assurer le suivi et la réparation des dommages causés en cas de pollution accidentelle ;

. Etablir un bilan de l'action menée sur le chantier en matiére de protection de l'environnement ;

. Etre Uinterlocuteur privilégié de l’ingénieur écologue de l’observatoire de l’environnement mis en place
par le concessionnaire et des services de ’Etat

Formation et sensibilisation du personnel

Avant tout démarrage des travaux, une formation spécifique est délivrée au personnel de chantier, sous la
responsabilité de la cellule travaux. A cette occasion, un synoptique localisant les zones sensibles leur est transmis.
Celui-ci permet d’avoir une vision globale des aspects environnementaux a prendre en compte et des zones a
préserver.

Une formation spécifique est également dispensée a l’encadrement de chantier sur le théme de l’environnement.

Signalisation des zones sensibles

Dans toutes les zones ou cela est nécessaire, des panneaux de signalisation des zones environnementales sensibles
sont mis en place dés le démarrage du chantier. Leur but est de sensibiliser le personnel a la problématique
particuliére de la zone signalée et de prévenir tout désordre vis-a-vis du milieu naturel. Ils se composent de :

. une image illustrant la sensibilité du site,
. un message de prévention,
» des pictogrammes représentant ce qu’il est interdit de faire dans cette zone.
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RT7 ‘ COORDINATION ENVIRONNEMENTALE EXTERNE EN PHASE TRAVAUX RT7 ‘ COORDINATION ENVIRONNEMENTALE EXTERNE EN PHASE TRAVAUX
Peuvent étre par exemple interdits : le ravitaillement des engins a proximité de cours d’eau, le pompage dans les Uingénieur-écologue en charge du suivi écologique.
cours d’eau, .. Chacune des phases fera ’objet d’un point d’arrét contractuel et d’une validation sur le terrain en présence de
Ci-aprés un exemple de signalisation mise en place : I’entreprise prestataire, du maitre d’ceuvre et du coordinateur environnement.
F,’erwdes de Ensemble de la durée du chantier, phase de consultation de entreprises incluse
mise en ceuvre
5 Entreprises spécialisées dans le contréle environnemental, justifiant de réelles compétences en termes d’intégration
ST EIT) des problématiques liées a la faune et la flore (capacité d’expertises) ainsi que d’accompagnement technique
chargé(s) de la P q P P q pag que.
mise en ceuvre Maitre d’ouvrage et groupement Concepteur-Constructeur
Contrdle associé Rédaction de comptes-rendus de visite de chantier (a destination du maitre d’ouvrage)
a la mesure Rédaction de bilan annuels de mission, a destination du maitre d’ouvrage et des services instructeurs
Au démarrage du chantier est également produit un plan de circulation sur le chantier. Mesures associées | Ensemble des mesures de réduction d’impact en phase chantier (contréle de mise en ceuvre)
Ce plan indique les zones accessibles aux VL (installations de chantier) et les pistes de circulations des engins de
chantier et des VL chantier. De plus les pistes de circulation chantier sont signalisées.
Ainsi le risque de divagation des engins en dehors des zones travaux est réduit au minimum
Intervention d’une structure compétente en écologie ou d’un ingénieur écologue
La présence d’une structure compétente en écologie et protection des milieux naturels est importante pour la
bonne mise en ceuvre d’étapes clés de la démarche.
1/ Phase préliminaire
. Rédaction du cahier des prescriptions écologiques (clauses « écologiques » du DCE) = Ces prescriptions
écologiques seront a intégrer dans le Document de Consultation des Entreprises.
e Choix des entreprises prestataires.
2/ Phase préparatoire du chantier
»  Présentation des travaux dans un cadre général (le SOPRE validé).
e Validation du Plan de Respect de ’Environnement de chaque prestataire.
«  Validation de la localisation des bassins temporaires de décantation et traitement.
. Validation de la localisation des installations de chantier, zones de stockage, zones d’acces en fonction
des plans fournis par les entreprises.
*  Marquage des arbres creux potentiellement affectés par le projet d’aménagement en limite d’emprise, en
vue de leur conservation. Voir mesure RT3.
. Balisage des éléments biologiques remarquables situés en bordure de chantier (stations d’especes
végétales patrimoniales, mares...). Voir mesure RT3.
3/ Phase chantier
»  Formation et sensibilisation continue des entreprises au respect des milieux naturels.
. Coordination, tout au long du chantier, avec le référent « environnement » des entreprises en charge des
travaux.
. Respect du planning d’intervention selon la nature des travaux et les secteurs considérés.
. Suivi des especes végétales et animales sur le terrain. Ce suivi concernera ’ensemble des zones sensibles
identifiées a proximité du chantier mais aussi directement au sein de ’emprise des travaux.
. Identification des zones de risque de prolifération / implantation d’espéces a caractére envahissant et les
prescriptions a prendre pour garantir que les espéces végétales invasives ne seront pas disséminées (cibles
principales : Jussie et Renouée du Japon).
«  Prise en compte de contraintes environnementales fortes a proximité des cours d’eau, zones humides et,
au besoin, le marquage / la visualisation de zones « sensibles » situées proches des zones de travaux.
e Avis sur le choix des essences des plantations.
«  En fonction des difficultés rencontrées sur le terrain, proposition de nouvelles prescriptions ou révision de
certaines clauses issues du DCE qui serviront de données d’entrée pour la modification et la mise a jour
des PRE et SOPRE.
«  Vérification réguliére sur le terrain du bon état des installations mises en place pour la protection des
milieux naturels (balisage notamment).
. Validation et suivi de la procédure de remise en état du site,
. Etc.
Dans le cadre du suivi écologique du chantier, des comptes-rendus de suivi écologique seront réalisés par
Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures 32

BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012



Mesures de réduction des impacts en phase exploitation

RO1 - Déviation du ruisseau de I’Epine

DEVIATION DU RUISSEAU DE L’EPINE

DEVIATION DU RUISSEAU DE L’EPINE

Eviter la couverture du cours d’eau sur plus de cent métres

mise en ceuvre

Objectifs e . .
J f Mesure de réduction issue du dossier Loi sur ’Eau (SOGREAH, 2012)
Groupes
b,'OI,Og'ques Petits mammiféres semi-aquatiques. Reptiles, amphibiens et insectes (plus sélectifs).
ciblés par la
mesure
Autres groupes
bénéficiant de | /
la mesure
Localisation Cours d’eau de 'Epine
Une partie du cours d’eau de I’Epine (partie amont) est situé dans ’emprise aéroportuaire.
Afin d’éviter la couverture du cours d’eau sur plus d’une centaine de métres, il est prévu de dériver son cours en
extrémité est de la piste Sud. Cette déviation est réalisée a l’est de la piste et rejoint le cours d’origine du ruisseau au
niveau du trongon 6 (cf. « fiche cours d’eau ruisseau de ’Epine amont »), a l’ouest des mares existantes, dont il
convient de garantir l’alimentation en eau.
L’objectif est de proposer une dérivation définitive dont le calibrage en amont et en aval du lit mineur est proche du lit
mineur actuel.
La portion de ruisseau concernée est recréée en implantant des haies en bordure. Toutefois, les caractéristiques
actuelles de ces haies bocageres ne peuvent étre retranscrites a ’identique dans la mesure ou une hauteur maximale
pour les sujets arborés doit étre respectée. La taille des sujets implantés sera définie en fonction des contraintes
aéronautiques.
Le cours d’eau ainsi dévié pourra étre recolonisé et constituer un nouvel habitat pour une flore et une faune typiques
des milieux humides et aquatiques.
Le linéaire de cours d’eau de l’Epine amont qui doit étre dérivé correspond aux troncons allant de 1 a 6 (cf. carte ci-
apres).
Modalités de

Photos de la portion de [’Epine a dériver (source : SOGREAH)

DEFINITION DES PROFILS EN TRAVERS DE LA PORTION DE COURS D’EAU DERIVEE

Le lit mineur du cours d’eau est recalibré, c’est-a-dire qu’il a été rendu curé et rendu rectiligne.

La réalisation de cette dérivation donne la possibilité de « renaturaliser » le cours d’eau par un travail sur sa
morphologie. Ainsi, le profil du ruisseau sera dissymétrique contrairement au profil actuel. A noter que le
dimensionnement de la section d’écoulement originelle, comme indiqué précédemment, a été au maximum respecté.

Concernant le « lit majeur », il est envisagé de restaurer une section de pente plus douce a proximité du ruisseau. De
plus, celle-ci permet d’augmenter la capacité de rétention d’eau du ruisseau en période de fort écoulement hydrique.
La terre végétale issue du site est remise en place sur les berges aux profils adoucies, et les berges sont ensemencées
selon des especes locales inféodées au milieu.

De plus le lit du cours d’eau sera reconstitué avec ses propres matériaux récupérés dans le lit actuel et mis de coté
pendant la réalisation de la dérivation définitive.

D’autres techniques de génie écologique seront également mises en ceuvre de facon a redonner un caractére naturel a
ce cours d’eau (végétalisation appropriée des berges et talus du cours d’eau, création de micro-seuils, ...).

La diversification des facieés d’écoulement permet :

. De redonner un fonctionnement et un aspect plus naturel au cours d’eau ;

. D’auto curer et limiter ’envasement ainsi que le colmatage du cours d’eau ;
. De créer des diversités d’habitats se rapprochant de la diversité naturelle ;
. De créer une sinuosité dans le lit mineur du ruisseau ;

»  De favoriser ’oxygénation.

Concernant le lit mineur, le projet de restauration vise a diversifier les écoulements notamment par resserrements
ponctuels des facies d’écoulement. Dans ce cas, des déflecteurs blocs et des fascines ensemencées en hélophytes
seront utilisées par alternance en rive droite et gauche afin de recréer un léger « méandrage ».

Boudins en treillis de coco HZM5S
Plantes hélophytes en motte maintenus por des ograffes

Aterrissement existant en téte d'aterrissement

Remplissage motérioux ferreux,”

Schéma de principe de reméandrage d’un cours d’eau (source : SOGREAH)

Par séquence, une banquette réalisée en grave 80/100 sera disposée dans le fond du lit sur une épaisseur de 20 cm.
Cette banquette sera installée par séquence de 20 m tous les 100 m. Afin d’éviter un effet de colmatage, la
granulométrie de cette grave ne peut étre inférieur a 80 mm.

Fascine d’hélophytes

Mise en place de fascines d'hélophytes

Les fascines d’hélophytes sont constituées d’un
boudin géotextile, lesté et végétalisé d’une motte

d’hélophytes, maintenu par une rangée de pieux. Fhasna dhelophyie
L’utilisation des fascines d’hélophytes permet de ‘
diversifier les facies d’écoulement, et permet 1m L

également la préservation et la consolidation des

berges. m

Liste d’hélophytes pour la fascine/boudin : Fascine ghélophytes

«  Carex acutiformis (laiche des marais) ;

e Carex paniculata (laiche paniculée) ;

e Carex pseudocyperus (laiche faux m \_
souchet) ; im

. Carex riparia (laiche des rives) ;

. Cyperus longus (souchet long) ;

. Iris pseudacorus (iris des marais) ;

. Lythrum salicaria (salicaire) ;

e Lysimachia vulgaris (lysimaque commune) ;

e Stachys palustris (épiaire des marais).

I Vel
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Déflecteurs blocs

Les déflecteurs blocs seront constitués d’alignements de blocs. Ils seront disposés en épis, a 70° par rapport au sens
d’écoulement du cours d’eau.

Mise en place de déflecteurs blocs

Diversification des faciés Ddfcteurs bloo
d'écoulements

Photos et schéma de déflecteurs (source : SOGREAH)

Haies pluristrates (selon compatibilité aéronautique)

Une haie pluristrate sera implantée dans la partie amont de la dérivation du ruisseau de UEpine dans le troncon 2.
Cette haie sera plantée sur un talus juxtaposé au lit du ruisseau. Cette haie a vocation a substituer celle existante sur
le tracé du ruisseau originel.

Ci-dessous sont listées les essences pouvant étre implantées dans ces haies. A noter que cette liste propose des sujets
de quatriéme grandeur, respectant ainsi une taille raisonnable en hauteur.

e Crataegus monogyna (Aubépine) ;
. Prunus spinosa (Prunelier) ;
e Corylus avellana (Noisetier) ;
e llex aquifolium (Houx) ;
e Ulmus campestris (Orme champétre).
ILn’est pas utile de planter la végétation herbacée, celle-ci ayant la capacité a s’implanter spontanément.

Haie arbustive (selon compatibilité aéronautique)]

Afin de conserver le caractere originel de la ripisylve des troncons 3 et 6, une frange arbustive sera plantée. Cette
derniére sera constituée de sujets ne dépassant pas les 3 m de hauteur.

Essences proposées pour cette haie arbustive :

e Ligustrum vulgare (troene) ;
. Viburnum opulus (viorme) ;

e Rosa canina (églantier) ;

e Frangula alnus (bourdaine).

Mise en ceuvre en phase chantier -aménagement fonctionnel en phase exploitation

Groupement Concepteur-Constructeur

Vérification du respect de la mesure par le coordinateur environnemental (RT7).

Suivi en phase exploitation par AGO

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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RO2 - Adaptation / optimisation des éclairages de ’infrastructure

Détail des mesures d’accompagnement

A1 - Suivi des habitats a fort intérét écologique en limite d’emprise

1{0)] ‘ ADAPTATION / OPTIMISATION DES ECLAIRAGES DE L’ INFRASTRUCTURE

.. Limiter les perturbations des cycles biologiques par phénoménes d’attraction ou de répulsion (effets variables selon
Objectifs les especes)
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Chauves-souris, oiseaux nocturnes

Autres groupes
bénéficiant de la

Ensemble des insectes nocturnes

mesure
Localisation Ensemble de la plate-forme aéroportuaire
Zones traitées (source : APS)
L’éclairage est prévu dans les espaces suivants : Tout espace intérieur dans chaque batiment, parvis extérieur a
U’entrée de |’aérogare, zone taxi, dépose minute, tout parking et infrastructures aéronautiques (pistes, taxiway,
parking, etc.).
Préconisation concernant |’éclairage des espaces extérieurs (parvis extérieur a ’entrée de |’aérogare, zone taxi,
dépose minute, tout parking) :
Modalités de . Emission de la lumiére du haut vers le bas, dans un cone de 70 ° par rapport a la verticale ;

mise en ceuvre

. Utilisation de projecteurs a verres horizontaux (et non bombés) orientés du haut vers le bas garantissant la
non-diffusion de la lumiére vers le haut ;

»  Disposition des projecteurs de maniére a n’éclairer que la surface nécessaire (proscription de l’éclairage des
zones naturelles alentours et des abords).

Préconisations concernant les commerces et la signalisation lumineuse :

»  Pas de surdimensionnement des enseignes publicitaires extérieures (si elles existent) munies d’un éclairage
incorporé (panneaux lumineux, néon, etc.), leur flux lumineux dirigé vers le haut sera limité.

. Pour les enseignes et les vitrines, non munies d’éclairage incorporé, éclairement du haut vers le bas
seulement, avec une intensité raisonnable et en évitant toute diffusion de lumiére vers le haut.

Al SUIVI DES HABITATS A FORT INTERET ECOLOGIQUE EN LIMITE D’EMPRISE

.. Suivre I’évolution des habitats et des populations d’especes (notamment les amphibiens) situées a proximité
Objectifs immédiate des travaux et de [’aménagement
Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Amphibiens, flore et habitats d’especes

Autres groupes
bénéficiant de la
mesure

Tous les groupes

Localisation

Habitats a forts intérét écologique en limite d’emprise, zones non concernées par les aménagements lourds dans les
emprises.

Cf. cartographie « Habitats a fort intérét écologique en limite d’emprise ».

Périodes de
mise en ceuvre

Mise en ceuvre en phase chantier -aménagement fonctionnel en phase exploitation

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur-Constructeur en phase chantier (choix et installation des éclairages) et gestionnaire en phase
d’exploitation

Controle associé
a la mesure

Vérification du respect de la mesure par le coordinateur environnemental (RT7).

Mesures associées

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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Modalités de
mise en ceuvre

Suivi des mares en limite d’emprise

L’ensemble des mares balisées situées a proximité immédiate de ’emprise des travaux (trois mares a moins de 10
metres), et accueillant des especes protégées (amphibiens) sensibles a l’altération de la qualité des milieux, feront
’objet d’un suivi spécifique tout au long de la phase chantier. Ce suivi devra permettre notamment de suivre
’évolution des populations des espéces faunistiques rencontrées en comparaison aux inventaires réalisés en 2011.

L’état initial faune/flore réalisé dans le cadre de |’élaboration des dossiers de demande de dérogation au titre des
espéces protégées servira de référence. Le suivi consistera en un inventaire de la faune, en particulier des
amphibiens, et de la flore présente.

Suivi des autres habitats d’intérét écologique en limite d’emprise

L’ensemble des habitats de fort intérét écologique balisés pendant la phase chantier fera I’objet d’un suivi
spécifique. Il permettra de suivre |’évolution des zones en phase travaux et post-travaux, et notamment de vérifier
si les habitats présents, le caractére humide des zones ainsi que leurs fonctionnalités sont maintenus.

Ce suivi sera réalisé annuellement a compter de ’année de début des travaux, poursuivi pendant la durée des
travaux et sur quatre années apres la fin du chantier.

Modalités
Les périodes de réalisation des suivis varient en fonction des especes concernées :

« 3 passages pour les amphibiens (février, fin mars et début mai)

. 2 passages pour les mares a Luroniun natans (juin, ao(t)

e Arbres a cavité : un passage de vérification en été

. Habitats remarquable / habitat favorable : une expertise botanique en mai

Les suivis feront I’objet de comptes-rendus annuels transmis aux services instructeurs, au CSRPN et au comité
scientifique.

Les suivis des mares et des zones non aménagées seront réalisés par une structure ayant compétence en écologie.

Périodes de
mise en ceuvre

Phase chantier et exploitation

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Maitre d’ouvrage ou Groupement Concepteur-Constructeur en fonction de la proximité du chantier.

Controle associé
a la mesure

/

Mesures associées

RT3 - Balisage et évitement des habitats a fort intérét écologique en limite d’emprise

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux
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A2 - Suivi de

la qualité du réseau hydrographique en phase travaux et en phase

d’exploitation
A2 SUIVI DE LA QUALITE DU RESEAU HYDROGRAPHIQUE EN PHASE TRAVAUX ET EN PHASE
D’EXPLOITATION

Assurer un suivi global de la qualité des eaux pendant la phase d’exploitation, selon les paramétres de ’arrété du
25/01/2010.

Objectifs Assurer un suivi complémentaire de chantier.
Cette mesure est issue du dossier de demande d’autorisation au titre de la loi sur ’eau (SOGREAH, 2012).

Groupes

biologiques ciblés
par la mesure

Autres groupes
bénéficiant de la
mesure

Poissons, petits mammiféeres semi-aquatiques. Reptiles, amphibiens et insectes (plus sélectifs)

Localisation

Réseau hydrographique local

Modalités de
mise en ceuvre

Etat initial de la qualité du réseau hydrographique local

Pour initier le suivi, un état initial est réalisé afin de constituer une référence de qualité.

% Les engagements de [’Etat
Concernant le suivi de la qualité des cours d’eau, les « Engagements de ’Etat » précisent :

« Un réseau de surveillance des milieux aquatiques concernés par le projet sera mis en place pour suivre la qualité
du milieu récepteur durant les phases de travaux et d’exploitation, a partir d’un état initial caractéristique du site
réalisé 1 a 2 ans avant le début des travaux.

Cet état initial devra inclure des périodes représentatives (périodes de basses et hautes eaux). Pour ce faire,
I’étude de ’état initial de I’eau et des milieux aquatiques produite dans le cadre de |’établissement des dossiers
d’autorisation au titre de la Loi sur ’Eau s’appuiera sur I’étude intégrée dans |’étude d’impact du dossier d’enquéte
préalable d’utilité publique qui sera actualisée et complétée si nécessaire.

Afin de pouvoir comparer [’évolution des milieux naturels liés a I’eau au cours des phases « Etat initial », « travaux »
et « exploitation », les mémes points et les mémes paramétres de mesure seront suivis tous les ans.

Le ruisseau de ’Epine, dont le fonctionnement sera modifié par le projet, fera ’objet d’un suivi particulier ».

Conformément aux Engagements de U’Etat, un état initial de la qualité des cours d’eau est réalisé entre fin 2012
(dés réception de ’autorisation « Loi sur ’Eau ») et début 2014 (avant le démarrage des travaux), soit environ
pendant un an et demi.

* Point de suivi de ’état initial issus de [’étude « Etat zéro » de 2010
= Rappel : points de suivi de I’état « zéro » réalisé en 2010

La constitution d’un état « zéro »de ’environnement a été réalisé par Asconit Consultants en 2010, suite a ’étude
d’impact du dossier d’enquéte préalable d’utilité publique et aux Engagements de ’Etat. Vis-a-vis des projets du
Futur Aéroport du Grand Ouest, de VC3 et de programme viaire, et de desserte routiére de |’aéroport.

Concernant la qualité des cours d’eau potentiellement impactés par ces différents projets, la caractérisation a été
effectuée a partir de cing points de mesures (localisés sur la carte suivante en violet) :

. C1: Le Gesvres ;

. C2 : Le Plongeon ;

. C3 : Le Beaudouet ;

. C4 : Le Rouchais ;

. C5 : Le ruisseau de Curette.

= Points de suivi pour ’état initial
Les points de |’état zéro avaient été implantés éloignés tout autour de ces projets afin d’apprécier ’ensemble des
effets maximaux potentiels.

Les études réalisées dans le cadre des dossiers « Loi sur ’Eau » ont permis d’affiner de maniére précise la
connaissance des incidences. Ainsi, pour l’objet du présent dossier (plate-forme aéroportuaire), trois de ces points
sont concernés :

. C1: Le Gesvres ;
. C2 : Le Plongeon ;
. C5 : Curette.

Ces points sont intégrés a la caractérisation de |’état initial a réaliser entre fin 2012 et début 2014 et sont gérés par
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A2

SUIVI DE LA QUALITE DU RESEAU HYDROGRAPHIQUE EN PHASE TRAVAUX ET EN PHASE
D’EXPLOITATION

’observatoire environnemental.

% Fréquence et paramétres d’analyse

Afin d’établir un état initial de référence complet, les prélévements sont effectués en deux périodes sur les deux
points de suivi :

. Période de basses eaux ;
. Période de hautes eaux.

Le suivi qualitatif prend la forme :

. D’analyses physico-chimiques de l’eau et des sédiments ;
e D’une détermination des indices liés a la caractérisation des fonctionnalités écologiques des cours d’eau
(hydrobiologique et piscicole).
Les paramétres a analyser permettent de définir I’état écologique des cours d’eau :

. Qualité physico-chimique de "eau : Nutriments (Pt, PO43-, NH4+, NO2-, NO3, NK-); Na+ et K+; DBO5, DCO,
02 dissous, température de ’eau, pH, conductivité ; Matiéres en suspension dans ’eau (MES) ; Eléments
traces métalliques : As, Cr, Cu et Zn ; Hydrocarbures : HAP et hydrocarbures totaux.

e Qualité des sédiments : Eléments traces métalliques (Cr, Cu, Zn, As) ; HAP.

e Qualité hydrobiologique : le suivi hydrobiologique sera réalisé sous forme d’Indices Biologiques Globaux
Normalisés (IBGN) et Indices Biologiques Diatomées (IBD). Les IBGN seront réalisés selon la norme NFT90-
350 et les IBD selon la norme NFT-354.

. Qualité des peuplements piscicoles : la qualité des peuplements piscicoles sera appréciée par la mise en
ceuvre d’Indices Poissons Riviere (IPR). Ces derniers seront réalisés conformément au guide « Indice
Poissons Riviere » de ’ONEMA (avril 2006).

% Points de suivi complémentaires
= Localisation des points de suivi complémentaires
Les travaux et l’exploitation de la plate-forme aéroportuaire concernent six tétes de bassins versants :

. Le ruisseau des Patures de la Sauze ;
. Le ruisseau de la Noue ;

. Le ruisseau des Culnoues ;

. Le ruisseau de ’Epine ;

. Le ruisseau du Pont Bernard ;

. Le ruisseau de Ulsolette.

Ainsi, les points de surveillance présentés précédemment pour I’état zéro semblent d’une maniéere générale
localisés relativement loin de 'emprise de travaux pour permettre de visualiser et de quantifier les incidences
éventuelles sur le réseau hydrographique .

Il est donc proposé d’appliquer les prescriptions d’un « suivi particulier » tel que demandé par les Engagements de
I’Etat pour le ruisseau de UEpine a l’ensemble des tétes de bassins concernées par les travaux. Ainsi, sept points
complémentaires sont intégrés a la campagne de mesure : un par cours d’eau, excepté le ruisseau de l’Epine ou
deux points sont réalisés. En effet, étant donné le maintien en écoulement a ciel ouvert de U’Epine, sa surveillance
passe par la mise en place de points de suivi « amont-aval ».

Une localisation de ces points est présentée sur la carte précédente. Concernant les points de prélévements situés
au sud sur le bassin du Gesvres (Isolette et ruisseau du Pont Bernard), la localisation exacte des points de
prélévements pourra étre adaptée en fonction de l’avancement des travaux de la desserte routiere.

Ces points sont gérés par le concessionnaire du Futur Aéroport du Grand Ouest.

= Fréquence et paramétres d’analyse
Afin de caractériser |’état initial de la qualité de ces cours d’eau, la fréquence d’analyse proposée est identique a
celle appliquée pour les deux points issus de ’état zéro, c’est-a-dire sur une fréquence biannuelle :
. Une en période de basses eaux ;
. Une en période de hautes eaux.

Les paramétres étudiés ne sont pas identiques en raison des faibles débits drainés par ces cours d’eau situés en
tétes de bassins versants. En effet, le calcul des indices biologiques nécessite un débit minimal qui n’est pas observé
en période de basses eaux et n’est donc pas envisageable sur ces points.

Ainsi, sur ces sept points sont analysés les parametres physico-chimiques liés a I’eau et aux sédiments :

. Qualité physico-chimique de 'eau : Nutriments (Pt, PO43-, NH4+, NO2-, NO3, NK-); Na+ et K+; DBO5, DCO,
02 dissous, température de ’eau, pH, conductivité ; Matiéres en suspension dans ’eau (MES) ; Eléments
traces métalliques : As, Cr, Cu et Zn ; Hydrocarbures : HAP et hydrocarbures totaux.

e Qualité des sédiments : Eléments traces métalliques (Cr, Cu, Zn, As) ; HAP.

% Syntheése sur la caractérisation de l’état initial
Le tableau suivant synthétise les points de mesures, les fréquences des prélévements et les parameétres analysés en
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A2

D’EXPLOITATION

SUIVI DE LA QUALITE DU RESEAU HYDROGRAPHIQUE EN PHASE TRAVAUX ET EN PHASE

vue de caractériser |’état initial :

CARACTERISATION DE L’ETAT IMITIAL

Localisation des points
de suivi

Parametres analyseés

Période et fréquence de
mesures

de 2010 ¢
* LeGeswes
+ LePlongeon
+ Curstte

+  GCusie aco-chimicae de 'eany

— Pt PO43- MH4+, MOZ-, W03, BK-

= Ma+ efk+

— DBOs, DiCi, o2 fzsous,
température  de l'eaw,  pH,
conductivite

= MES

— Az Cr,Cuet Zn

—  HAP et hydrocarbures tofaux

«  Quaité des sediments
= Cr,Cu, In, Az
— Hap

* usté piscicale
- PR

Ertre fin 2012 et début 2014
Frégquence hiannuglls
hautes eax
- basses eaux

Entre fin 2012 et début 2014

Un prélévement par an en
périods prirtanidre

A2

SUIVI DE LA QUALITE DU RESEAU HYDROGRAPHIQUE EN PHASE TRAVAUX ET EN PHASE
D’EXPLOITATION

Suivi de la qualité du réseau hydrographique en phase travaux

Pendant les travaux, les dix points de prélévements utilisés pour caractériser ’état initial de la qualité des cours
d’eau sont repris pour des mesures de suivi de chantier :

Sur les trois points éloignés, issus de ’état zéro de 2010, les mémes analyses sont proposées : fréquence et
parameétres identiques avec le méme maitre d’ouvrage a savoir |’observatoire environnemental ;

Les sept points complémentaires situés a proximité du chantier permettent de vérifier au plus prés la bonne qualité
des rejets effectués au milieu récepteur, et le cas échéant de connaitre plus précisément les sources de pollution
éventuelles. Sur ces points, I’ensemble des parametres sont analysés, a I’exception :

. Des éléments traces métalliques ;
. Des parameétres qui témoignent des lessivages des résidus de déverglacage des pistes en hiver puisque ces
produits ne sont pas utilisés en phase travaux : Na+ et K+.

Sur ces points, la fréquence de mesure est identique a celle mise en place pour la caractérisation de |’état initial,
c’est-a-dire biannuelle.

Néanmoins, le chantier présentant plusieurs phases, une fréquence mensuelle est proposée pendant les travaux de
terrassements, de 2014 a 2015, qui représentent le risque le plus élevé en termes de pollution accidentelle.

Périodes de
mise en ceuvre

Phase chantier et exploitation

Points complémentaires sur

les tétes de bassin versant
+ Los Pituras de la Sauze
+ LaMoue
+ Les Culpouss
+ |'Epine
Amont

- Awval

+ |ePort Berrard

* Llsolette

«  Cushté physico-chimioue de ['eau
= Pi, POA43-, NHd4, NOZ-, NOS, NK-
—  Ma+ etk+
- DBOS, DGO, O  desous,

température  de  leau,  pH,
conductivité

- MES
— Az Cr,CuetZn
= HAP et hydrocarbures folaux

*  Quakté des sédiments
— Cr,Cu, Zn, Az

~ HaP

Entre fin 2012 et début 2014
Fréguence hiannuelle

- hautes esux

- baszes emux

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur-Constructeur en phase chantier et AGO en phase exploitation

Controle associé
a la mesure

/

Mesures associées

RT5 - Prévention des risques de pollutions aux milieux aquatiques.

RT7 - Coordination environnementale en phase travaux

possits pAUTGRSATION 101 sURLEAL

'MOYENS DE SURVEILLANCE DE LA QUALITE DES EAUX ET DES MILIEUX AQUATIQUES
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A3 - Mode de gestion des espaces pour viser un objectif « zéro phytosanitaire »

MODE DE GESTION DES ESPACES POUR VISER UN OBJECTIF « ZERO PHYTOSANITAIRE » DANS LA
GESTION DES ESPACES VERTS

Gestion différenciée des espaces verts visant un objectif « zéro phytosanitaires »

Objectifs Utilisation de produits potentiellement nécessaires pour des raisons de sécurité limités aux balisages lumineux des
pistes
Groupes
b_'OI,Og'ques Tous les groupes
ciblés par la
mesure

Autres groupes
bénéficiant de
la mesure

Localisation

Emprise de ’aéroport

A3

MODE DE GESTION DES ESPACES POUR VISER UN OBJECTIF « ZERO PHYTOSANITAIRE » DANS LA
GESTION DES ESPACES VERTS

Risque élevé

Désherbage occasionnel
Phytosanitaire toléré

Pas de désherbage

Risque réduit Contréle de la pousse

L’utilisation potentielle des produits phytosanitaires sur le site est dans tous les cas conforme :

e A larrété préfectoral du 09/02/07. Cet arrété impose, en particulier Uinterdiction de traitement (ZNT :
Zone Non Traitée), a cing metres le long des berges des cours d’eau, a un métre du reste du réseau
hydrographique (fossé, collecteurs, point d’eau, puits, ...) et interdit toute application directement sur les
avaloirs, caniveaux et bouche d’égout ;

»  Au plan Ecophyto 2008 ; plan adopté en 2008 suite au Grenelle de l’Environnement, et qui vise a réduire de
50% ’usage des pesticides au niveau national, dans un délai de dix ans ;

*  Aux prescriptions du SDAGE, SAGE Vilaine et Estuaire.

Modalités de
mise en ceuvre

L’intégration paysagére du Futur Aéroport du Grand Ouest est un enjeu majeur. Les espaces verts occupent une
surface importante du site.

L’entretien des espaces verts limite ’utilisation des produits phytosanitaires, notamment grace a une conception de
[’espace congue pour répondre a cet objectif :

»  Limitation des risques de développement de la végétation spontanée et donc les besoins de désherbage ;

«  Conception des espaces verts pour permettre les traitements mécaniques ; de plus, les espaces verts sont
concus et dessinés de facon a exiger le moins d’entretien possible : especes locales, plantes vivaces, plantes
couvre-sols, systéeme de paillage, gestion différenciée, ...

* La qualité des revétements est particulierement soignée afin de garantir leur durabilité et d’éviter leur
dégradation qui favorise la végétation spontanée ;

»  Une attention particuliére sera portée sur "implantation du mobilier urbain, des mats de signalisation et des
feux de balisage, afin de réduire au maximum le besoin de désherbage ;

*  Les fossés enherbés sont prévus de facon a faciliter le passage d’engins ;

. Les parkings de débordement sont enherbés, facilitant ainsi l’entretien.

PREVOIR DES METHODES D'ENTRETIEN LIMITANT LA POUSSE DE VEGETATION SPONTANE E NON SOUHAITEE, SANS UTILISATION
DE PRODUITS PHYTOSANITAIRES

Le schéma directeur d’entretien du Futur Aéroport du Grand Ouest intégre |’objectif « Zéro Phytosanitaire ».

En zone publique, ’entretien des enrobés et joints divers permet de réduire les risques de végétation spontanée. Le
désherbage nécessaire a la durabilité des installations ou a la sécurité est assuré de facon mécanique.

En zone réservée, la gestion des espaces verts s’appuie sur I’expérience acquise sur ’Aéroport Nantes Atlantique. Les
équipes d’entretien des espaces verts de |’aéroport procedent a un fauchage « mulching » (herbe coupée et laissée
sur place) : I’herbe coupée est laissée sur place ce qui ralentit la pousse, nourrit le sol, évite du transport et des
déchets. Enfin, le niveau de fauchage est différencié afin d’éloigner les espéces animales de la piste.

Depuis plusieurs années déja a ’Aéroport Nantes Atlantique, ['utilisation des produits phytosanitaires a ainsi été tres
réduite, voire supprimée.

Dans le cadre du Futur Aéroport du Grand Ouest, |’application de produits phytosanitaires sera potentiellement
effectuée, pour des impératifs de sécurité aérienne, qu’aux pieds des balisages et panneaux de signalisation
aéronautiques (traitement ciblé).

A travers la sensibilisation des équipes et prestataires et le suivi des résultats effectifs, |’équipe environnement
veillera a ce que cette utilisation reste trés faible voire nulle, tout en garantissant la sécurité aéronautique.

EVALUATION DES RISQUES

La stratégie d’entretien des espaces verts est batie en fonction des « zones a risque pour le milieu naturel »
(délimitation basé sur le schéma de détermination du niveau de risque proposé par le Crepepp Pays de la Loire) et du
niveau d’acceptation de la végétation spontanée et donc le besoin de désherbage.

Stratégie d'utilisation des produits phytosanitaires en fonction du niveau de risque de contamination des eaux
superficielleset du niveau d'acceptation de végétation spontanée (méthode CREPEPP Pays de la Loire) :

Périodes de
mise en ceuvre

Mise en ceuvre phase exploitation.

Opérateur(s)
chargé(s) de la
mise en ceuvre

Groupement Concepteur-Constructeur (conception des ouvrages visant a limiter ’emploi de produits phytosanitaires)
et maitre d’ouvrage

Controle Vérification du respect de la mesure par ’observatoire environnemental.
associé SN I
G ln e Supervision réguliere par la maitrise d’ouvrage.
Mesures /
associees

Niveau de

. Niveau d'acceptation de la végétation spontanée
risque

Non tolérée Tolérée mais controlée Acceptée
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Evaluation des impacts résiduels sur les especes
protégees apres intégration des mesures reductrices

Evaluation des impacts résiduels sur la flore protégée

Futur aéroport du Grand Ouest

Caractérisation des atteintes directes et indirectes au Flateau nageant

NB : Le tracé de la desserte routiere du futur aéroport n’impacte directement aucune station supplémentaire
mais engendre l’altération potentielle supplémentaire de deux mares situées a ’extrémité ouest du tracé
routier (stations n°14 et 15).

Caractérisation des atteintes directes et indirectes aux autres espéces végétales
protégées

Une seule espece végétale protégée a été recensée a ce jour au sein de ’emprise du Futur Aéroport du Grand
Ouest : le Fliteau nageant (Luronium natans). L’état initial a mis en avant un intérét de la population locale
assez fort en raison de la présence, au niveau du site retenu pour ’aménagement et ses abords, de nombreuses
stations de cette espece.

A titre d’information, [’analyse des enjeux et impacts au niveau de la desserte routiére est présentée en

annexe (cf. Partie C-2 - annexe 19 - « Analyse détaillée des enjeux et impacts pour la flore protégée : Desserte routiére »).

L’emprise du Futur Aéroport a la mise en service impactera deux stations ponctuelles sur les 17 stations
recensées dans ’aire d’étude (Pour le détail des stations, cf. Etat initial - tableau 13 : Localisation du Luronium
natans au sein du périmetre d’étude et caractéristiques des stations) :

e une station localisée dans une mare de 35 m? environ au sud-ouest du « Tertre » (station n°5,
découverte en 2008 et confirmée en 2011) ;

e une station localisée dans une mare de 87 m? environ, au lieu-dit « la Noue » au nord des « Landes
de Rohanne » (station n°10, découverte en 2002, ou le Fluteau nageant n’a pas été revu depuis
malgré des prospections spécifiques). Cette station a probablement disparu depuis 2002, n’ayant
pas été observée en 2005, 2008, 2010 et 2011. Ayant abrité historiquement ’espece, cette station
est toutefois considérée comme potentielle et est intégrée en tant que station historique détruite.

Hors des zones directement impactées, les quatre stations de Luronium natans les plus proches des zones de
travaux sont situées a U'extrémité est de la piste sud : il s’agit des stations n°1, n°4 et n°17 (confirmées en
2011) ainsi que de la stations n°16 (non revue depuis 2002). Ces stations, localisées a une centaine de meétres
des limites d’emprise de travaux sont par ailleurs situées au niveau de la téte de bassin versant du ruisseau de
UEpine, dont la dérivation est prévue (cf. mesure RO1). La station n°4, située directement a proximité du futur
tracé du ruisseau de ’Epine est la plus susceptible de subir une altération directe lors des travaux de dérivation
voir indirecte par modification de U’hydrographie locale (atteintes a long terme du réseau hydrographique) et
de la qualité de l’eau par apport de matiéeres en suspension lors des travaux.

Les stations n°1, 16 et 17 pourraient subir une altération par modification de |’hydrographie (impacts cumulés
du tracé de la desserte routiére et des emprises aéroportuaires) avec modification des ruissellements, de
’alimentation en eau des stations par rupture des micro bassins-versants et altération potentielle de la qualité
des apports. Ces stations seront balisées avant le démarrage du chantier pour éviter tout impact
supplémentaire (cf. mesure RT3).

Par ailleurs, un suivi a long terme sera entrepris pour s’assurer de l’absence d’altération au milieu et, le cas
échéant, prendre les mesures correctives nécessaires (intervention de génie écologique notamment (cf. Partie B-2
- chapitre Il.1.1).
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Les emprises aéroportuaires ne concernent directement aucune autre station d’espéces végétales dont la
présence a été avérée.

Les stations de Piment royal (Myrica gale), situées a 400 m (station n°18) et 550 m (station n°19) au nord des
emprises (cf. Partie C-1 - Figure 13 - « Localisation des espéces floristiques protégées et années d’observation »), ne sont pas
concernées par des atteintes directes. La station n°19, située au sein des boisements humides du chateau des
Perriéres (abords du ruisseau du Breil de I’Aune a la Piclotais) ne subira pas d’atteintes indirectes susceptibles
d’altérer son état de conservation. Par ailleurs, la station n°18 (« les Noues »), située au sein du périmetre de
la DUP fera l’objet de mesures de gestion conservatoire (cf. Piéce D).

Aucune station de Gentiane pneumonanthe (Gentiana pneumonanthe) n’a été localisée lors des inventaires de
2005/2006, 2008 et 2011 au sein de la zone d’étude. Par ailleurs, |’évolution récente des milieux susceptibles
d’accueillir Uespéce lui est globalement peu favorable. Les atteintes directes a cette espéce sont considérées
comme nulles.

Précisions sur les contraintes réglementaires induites

Au sens de l'arrété du 31 aolit 1995 portant modifications de ’arrété du 20 janvier 1982 relatif a la liste des
especes végétales protégées sur l’ensemble du territoire, le futur aéroport du grand ouest engendrera la
destruction d’une station de 35 m? de Luronium natans ainsi que la destruction d’une ancienne station
historique (87 m2 en 2002, non revue depuis).

Dans le cadre des travaux de dérivation du ruisseau de U’Epine ainsi qu’en raison des modifications du réseau
hydrographique liées aux aménagements (desserte routiere et piste sud), des altérations indirectes peuvent
concerner une a quatre autres stations de Luronium natans. L’altération d’habitat du Luronium natans ne
rentre pas dans le cadre des interdictions listées a ’article 2 de ’arrété du 31 aolt 1995 sauf si elle induit des
destructions de spécimens.

Précisions sur les atteintes a |I’état de conservation

Au regard de U’enjeu local de conservation et de la large répartition de ’espéce dans le quart nord-ouest du
département de Loire-Atlantique, se prolongeant dans le sud de Ullle-et-Vilaine et dans tout le Morbihan,
Uimpact résiduel du futur aéroport du grand ouest et de sa desserte routiére sur les populations locales de
Fluteau nageant peut étre considéré comme modéré si toutes les dispositions (cf. mesure RT3) sont respectées
pour supprimer les risques d’atteintes indirectes aux stations n°1, 4, 16, 17 (est de la piste sud) et si la
pérennité de ces stations, qui seront situées en marge des zones aménagées voire entre l'aéroport et la
desserte (stations n°1, 16 et 17) sont maintenues a terme.

La localisation de ces stations peut induire, au-dela des risques d’atteintes accidentelles en phase travaux, une
pérennité réduite a moyen terme. Le niveau d’impact résiduel est ainsi évalué a modéré a assez fort.
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.4.1.2Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les especes floristiques protégées

Le tableau suivant présente une synthése des impacts des aménagements aux especes floristiques protégées présentes ou connues historiquement sur la zone d’étude ainsi que les contraintes réglementaires associées.

Synthése des impacts aux espéeces floristiques protégées et contraintes réglementaires associées

Mesures
Intérét de la Destructions de Contraintes Contraintes d’évitement
. Statut sur Py Y . réglementaires . S réglementaires Atteintes a la et de Niveau Intégration aux
P el le site AR SRS Gl associées a la i o S associées aux viabilité des réduction d’impact CERFA de demande
concernée réglementaire i pour [’espéce (estimation : d’habitats : . s 'mp 5 .
d’étude ’espéce des effectifs) destruction de destructions ou populations d’impact résiduel de dérogation
P spécimens de [’espéce altérations d’habitats associées a
[’espéce
RT3 - Balisage
et évitement
des habitats a
Aéroport : destruction Atteintes potentielles a terme a o fort intérét
d’une station avérée (35 la pérennité de 6 stations Moderees,dans le cadre | écologique
m?) et d’une station . ) o d’un évitement zones humides,
historique (87 m?) S Aéroport : risques d’altération effectifs des stations | habitats
Oui (aéroport) ; 4 ; N
Fluteau nageant Protection Présence N physique et écologique proches et d’un d’espéces
tional i ASSEZ FORT Desserte routiere : Potentielle (desserte accidentelle de 1 a 4 stations Non maintien des protégées) en Individus : n°13 617*01
Luronium natans nationate certaine aucune destruction routiére) N ) populations marge de
directe si précaution Desser!:e rputlere .I risques l’aménagement
effective de la station . d’altération physique et Indéterminées (supra-
n°15 (10 métres des écologique accidentelle de 1 a2 locale) Mesures de
emprises routiéres) stations bonnes
pratiques
générales (RT1,
RT4, RT5, RT7)
Faibles a tres faibles
Piment royal Protection Présence MODERE Pas de destruction Non Destruction de milieux Non (locales) NUL /
Myrica gale régionale certaine directe de station connue potentiels a I’espéce Indéterminées (supra-
locales)
. Présence
Gentlaneth historique
pneumonanthe ; . ) ; it
Protection (non revue |\ DETERMINE Indéterminé Non Destruction de milieux Non NUL /
Gentiana régionale . lors dgs potentiels a [’espéce
pneumonanthe inventaires
recents)
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Evaluation des impacts résiduels sur les insectes

Impacts du futur aéroport du Grand Ouest (mise en service) sur les
insectes protégés

Les impacts attendus du projet, liés a la phase de travaux et d’exploitation, sur les especes d’insectes
protégées, sont présentés sous la forme d’un tableau, qui précise également les mesures d’évitement et de
réduction définies pour chaque espéce et conclut par une évaluation de ’impact résiduel attendu.

Deux tableaux traitent des especes d’insectes protégés identifiés : le premier concerne les especes protégées
dont la présence est avérée, le second les especes protégées dont la présence est connue historiqguement mais
n’a pas été confirmée lors des inventaires récents, malgré des prospections dédiées (2011 et 2005/2006).

Les tableaux précisent les mesures de réduction d’impact intégrées a [’aménagement envisagé.
Les mesures de réduction générales ci-dessous permettent de limiter 'impact de la destruction ou l'altération
d’habitat d’espéce pour ’ensemble des groupes d’espéces concernés. Elles ne sont donc pas reprises dans le
tableau suivant :
= RT1: Limitation des emprises travaux au sein de l’emprise définitive de la plateforme et optimisation des
terrassements et zones de dépots
= RT6 : Mise en ceuvre d’un plan d’assurance environnement et de procédures d’urgence en cas de pollution
accidentelle
= RT7 : Prévention des risques de pollution aux milieux aquatiques
= RT9 : Coordination environnementale externe en phase travaux

A titre d’information, l’analyse des enjeux et impacts au niveau de la desserte routiére est présentée en

annexe (cf. Partie C-2 - annexe 20 - « Analyse détaillée des enjeux et impacts pour les insectes protégée : Desserte routiére »).
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Espece

Intérét de la

Synthése des impacts du Futur Aéroport du Grand Ouest sur les espéces d’insectes protégées dont la présence est avérée

Nature - durée

Principales mesures d’évitement et

25 05 YT f] ] oq 2 5 o Y
concernée population locale Periode Type d’impact de Uimpact Quantification / qualification de l’impact de réeduction c{ impact associées a
[’espece
Nombre d’arbres a trous d’émergence de Grand Capricorne détruits au sein
de Uemprise travaux: 10
) Surface d’habitat impacté dans ’emprise travaux : 1,5 ha de bosquets dans
Impact en phase g,e;;;}f:tgflj,es Sces | Direct / Uemprise de ["aéroport a la mise en service et 0,2 ha dans lemprise de
travaux protégées P Permanent defrichement
Nombre d’arbres a cavité potentiellement favorables au Grand Capricorne a
moyen terme détruits dans l’emprise travaux : 120
L . . . RT3 - Balisage et évitement des habitats a
Linéaire détruit de haies accueillant le Grand Capricorne : 2,5 km fort intérét écologique zones humides,
- habitats d’especes protégées) en marge de
Grand ASSEZ FORT Altération . , . . | aménagement
Capricorne Impact en phase d’habitats d’espéces Direct / Nombre d’arbres a cavité potentiellement favorables au Grand Capricorne a
travaux protégées Permanent moyen terme a proximité immédiate de ’emprise : 6 Mesures de bonnes pratiques générales (RT1,
RT4, RT5, RT7)
Impact en phase g,e];t;:/?td]l?: Direct / Les individus de Grand Capricorne seront impactés au stade adulte et au
travaux s .. Permanent stade larvaire, lors de la destruction de leurs arbres-gites.
d’especes protégées
Atteinte 3 la Atteinte a la viabilité des populations : a terme, avec l’extension de
Impact en phase L Indirect / ’aéroport, la viabilité des populations relictuelles situées entre le futur
, o viabilité des . i\
d’exploitation opulations Permanent aéroport du Grand Ouest et la desserte routiere sera fortement
pop compromise.
Impact direct par destruction d’un linéaire de cours d’eau fréquenté
historiquement par "espéce : 620 métres au niveau de la partie amont du
Altération . ruisseau de l’Epine.
Impact en phase R, . Directe /
d’habitats d’especes . - . R . .
travaux rotégées Permanente Destruction de prairies humides favorables a la recherche alimentaire sur
P les abords du cours d’eau (environ 10 hectares).
Observations d’individus en 2006, pas d’observations en 2011 RT3 - Balisage et évitement des habitats a
fort intérét écologique zones humides,
Risque d’altération de la qualité des cours d’eau en phase travaux par habitats d’espéces protégées) en marge de
Impact en phase Altération Directe / relargage de matiéres en suspension ou substances polluantes. ’aménagement
travaux d’habitats d’especes | Temporaire Cours d’eau concernés : ruisseau de la Noue (observation d’Agrion en 2011), | RO1 : déviation du ruisseau de [’Epine, avec
ruisseau de la Gaité, ruisseau de UEpine maintien de la connexion amont/aval, avec
Agrion de " 0,31 km du linéaire conservé et 0,31 km
Mercure MODERE Atteinte aux individus par destruction de milieux : non évalué. Les individus | dévié plus a U’est.
Destruction ) d’Agrion de Mercure seront potentiellement impactés par le projet au stade , . . .
Impact en phase d’individus Directe / d’ceuf ou durant leur phase larvaire (stades localisés dans le lit mineur des RTE’,e’ Pr:ven?on des risques de pollution aux
\ .. ) milieux aquatiques
travaux d’espéces protégées Permanente cours d’eau). quatiq
Cours d’eau concernés : ruisseau de l’Epine
— — - . Mesures de bonnes pratiques générales (RT1,
Atteinte a la viabilité des populations : coupure par le futur aéroport RT4, RT5, RT7)
(renforcée par la desserte) des échanges potentiels entre les populations
Atteinte a la ) des tétes de bassins versants du nord (ruisseaux de la Noue, des Ardinieres,
Impact en phase i Indirecte / de UEpine, de la Gaitée) et du sud (ruisseaux de la Fremiére, du Gesvres).
, o viabilité des
d’exploitation lati Permanente
poputations La distance entre ces populations (plus de 3,5 km en moyenne) engendre

déja un isolement probable de ces populations les unes par rapport aux
autres.

Niveau d’effet
résiduel

FAIBLE A MODERE

Qualification de
I’impact résiduel

Destruction localisée
d’habitats d’espece
(ruisseau de U’Epine)

Destruction probable de

spécimens (ceufs /
larves)

Atteintes modérées a
I’état de conservation
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Le tableau suivant traite des impacts envisageables aux especes d’insectes protégées dont la présence est historique a l’échelle locale mais n’ayant pas fait l’objet d’observations depuis plusieurs années, malgré les divers
inventaires réalisés. Il s’agit du Damier de la Succise (derniére observation connue : 2002) et du Sphinx de U’Epilobe (derniére observation connue : 1998).

Synthése des impacts du Futur Aéroport du Grand Ouest sur les espéces d’insectes protégées dont la présence est historique

PP 3 or AT
Espéce Ll d.e la . . ye Natyre cpe L. cpe L. ye Pr incip ale§ meeres d’evi tem.e’nt e.t Niveau d’effet Qualification de
concernée population Période Type d’impact duree de Quantification / qualification de [’impact de reduction d’impact associees a résiduel 'impact résiduel
locale I’impact I’espece P
Destruction
Impact en phase d’habitats Directe / Surface détruite d’habitats favorables a l’espece (habitat accueillant la plante hote
travaux d’especes Permanente principale) : 8,3 ha. Risques d’altération de1,5 ha supplémentaires.
protégées
— - - RT3 - Balisage et évitement des habitats a Destruction d’habitats
. . Destruction Aucun individu (adulte) n’a été contacté en 2011 (la derniere observation sur le secteur fort intérét écologique zones humides, INDETERMINE potentiellement
Damier de INDETERMINE Impact en phase d’individus Directe / remontg a 2002).. Les individus de la ’population locale, si elle existe encore, seraient habitats d’espéces protégées) en marge favorables a l’espece
3 (absence de s impactés essentiellement au stade d’ceuf ou durant leur phase larvaire lors des travaux. Le de [’aménagement tentiell t
la Succise p . travaux d’especes Permanente - - . < . ; N (potentiellemen Destructi ibl
données récentes) togd risque de destruction des imagos (adultes) par collision avec les engins de chantier est jugé L faible) estruction possible
protegees négligeable. Mesures de bonnes pratiques générales d’individus (si présence
(RT1, RT4, RT5, RT7) de U’espece)
Atteinte a la 2,4 ha d’habitat favorable au Damier de la Succise se situe entre ’emprise du futur
Impact en phase viabilité des Indirecte / aéroport a la mise en service et la desserte routiére. Une partie sera détruite lors de
d’exploitation opulations Permanente I’extension de I’aéroport a terme ; une autre partie, a l’est au niveau de la zone de source
pop de UEpine, restera isolée, avec un potentiel d’accueil trés restreint pour 'espece.
Destruction Surface détruite d’habitat potentiellement favorable a ’espéce (habitat accueillant la
Impact en phase d’habl'tats Directe / plante héte principale) : 2,3 ha
travaux d’especes Permanente . .
protégées Risque d’altération de 2 ha supplémentaires
— - - RT3 - Balisage et évitement des habitats a Destruction d’habitats
. . Destruction Aucun individu (adulte) n’a été contacté en 2011 (la derniere observation sur le secteur fort intérét écologique zones humides, INDETERMINE potentiellement
Sphinx de INDETERMINE Impact en phase d’individus Directe / remontg a 1998).. Les individus de la ’population locale, si elle existe encore, seraient habitats d’espéces protégées) en marge favorables a I’espece
s (absence de o impactés essentiellement au stade d’ceuf ou durant leur phase larvaire lors des travaux. Le de [’aménagement tentiell t
I’Epilobe P travaux d’especes Permanente . . ; i . : N (potentiellemen Destructi ibl
données récentes) tége risque de destruction des imagos (adultes) par collision avec les engins de chantier est jugé L faible) estruction possible
protegees négligeable. Mesures de bonnes pratiques générales d’individus (si présence
(RT1, RT4, RT5, RT7) de U’espéce)
Atteinte a la 3,4 ha d’habitats favorables au Sphinx de ’Epilobe se situent entre |’emprise du futur
Impact en phase viabilité des Indirecte / aéroport a la mise en service et la desserte routiére. Une partie sera détruite lors de
d’exploitation populations Permanente I’extension de I’aéroport a terme ; une autre partie, a l’est au niveau de la zone de source

de UEpine, restera isolée, avec un potentiel d’accueil trés restreint pour 'espece.
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1.4.2.2Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les insectes

Synthése des impacts aux habitats et espéces d’insectes et contraintes réglementaires associées

Statut 2-A Destructions de Contraintes Contraintes . . . , .
. . . Intérét de la g o g 2 . oz . .. 2 2 52 Atteintes a la Niveau Integration aux
Espece réglementaire Statut sur Y spécimens de [’espece | réglementaires associees Destruction ou altération réglementaires associées ey ys
: Aos 5 zone d’étude S . 5 - . viabilite des d’impact CERFA de demande
concernée (arréte du le site our l’espéce (estimation des a la destruction de d’habitats aux destructions ou opulations résiduel de dérogation
23/04/2007) P P effectifs) spécimens de [’espéce altérations d’habitats pop S
Assez fortes (altération
Grand Aéroport : 10 arbres avec présence de populations locales et
Capri . avérée / 2,5 km de haies / 1.7 ha destruction de milieux Individus : n°13 61601
apricorne Art. 2 Présence ASSEZ FORT Potentiellement plusieurs de boisements trés favorables & moyen AGIVICES =
Cerambyx ' certaine individus terme) Habitats : n°13 614*01
cerdo Desserte routiére : 5 arbres avec .
présence avérée / 100 m de haies Indéterminées (supra-
locale)
Aéroport : destruction de 620 m de
cours d’eau fréquenté
Agrion de potentiellement et 10 ha de Modérées a assez fortes
Mercure Art. 3 Présence ASSEZ FORT Possible (quelques prairies humides adjacentes Non (locales) T T
Coenagrion certaine individus) Desserte routiére : destruction de Indéterminées (supra-
mercuriale 1,4 km de cours d’eau locales)
potentiellement fréquentée et 2 ha
de prairies humides adjacentes
Aéroport : destruction de 2,3 ha
Présence d’habitats potentiels (risques
Sl?,hif‘l":e historique d’altélra}tion td? 2 r)\a N o
épilobe supplémentaires ndividus :
Art. 2 (non iy lors | INDETERMINE Indéterminé Potentielle Indéterminées INDETERMINE
Proserpinus . aes Desserte : destruction de 2,5 ha Habitats : n°13 614*01
proserpina Inventaires d’habitats potentiels (risque
recents) d’altération de 2 ha
supplémentaires)
Aéroport : destruction de 8,3 ha
. 4 d’habitats potentiels (risques
Damier de la Présence itats po
daltereion d 1 o1
Euphvdri Art. 3 (nonrevulors | NDETERMINE Indéterminé Potentielle Non Indéterminées N3y TN ndividus = n 13 61601
u: u rg;m(aras  des Desserte : destruction de 5,4 ha
aurinia Inventaires d’habitats potentiels (risque
recents) d’altération de 2 ha
supplémentaires)
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Evaluation des impacts résiduels sur les amphibiens

Rappel des enjeux globaux pour le groupe des amphibiens

L’état initial a montré que le secteur d’étude était trés favorable aux amphibiens du fait de :

* La présence d’un maillage bocager encore bien conservé et traditionnel formé d’alignements de
haies dans un bon état de conservation qui permettent aux peuplements d’amphibiens de trouver des
habitats d’hivernage et de déplacement de qualité.

* La présence d’un nombre trés important de mares et autres points d’eau diversifiés (en termes de
taille, profondeur, végétation aquatique, etc.), dans un bon état de conservation et favorables a la
reproduction des amphibiens (prés de 300 sites de reproduction expertisés entre 2005/2006 et 2011).
Certains secteurs du site étudié présentent des densités trés fortes de sites de reproduction et de
milieux terrestres favorables en comparaison au contexte de la Loire-Atlantique voire de la région des
Pays de la Loire.

Eu égard aux caractéristiques des milieux et aux résultats d’expertise, le peuplement en amphibiens sur ce
secteur est remarquable pour le département de la Loire-Atlantique voire pour le région des Pays de la Loire
tant au niveau de la diversité des espéces identifiées (présence d’especes protégées et/ou patrimoniales) qu’au
niveau des effectifs observés. Le niveau d’intérét global du secteur d’étude pour ce groupe faunistique est trés
fort.

La réglementation en vigueur ainsi que la rareté des espéces identifiées aménent a considérer trois niveaux de
prise en compte des especes d’amphibiens protégées, par ordre décroissant de priorité :

* Les especes les plus remarquables a savoir le Triton marbré, le Triton crété (article 2) ainsi que le
Pélodyte ponctué et la Salamandre tachetée (article 3).

» Les autres especes protégées, listées a 'article 2 de ’arrét du 19/11/2007 impliquant une protection
des habitats de vie réputés nécessaires au bon accomplissement des cycles biologiques (hivernage,
alimentation, repos, reproduction) a savoir la Grenouille agile, la Rainette arboricole, U’Alyte
accoucheur.

» Les autres espéeces protégées (listées a ’article 3) a savoir le Triton palmé et le Crapaud commun.

A travers 'analyse cartographique et fonctionnelle menée dans le cadre de ’état des lieux, il a été constaté
que preés d’un tiers de la surface du site d’étude présentait des niveaux d’intérét jugés comme forts a trés
forts pour les amphibiens. Ces classes d’enjeux regroupent des milieux dont lintérét avéré pour les
amphibiens est remarquable en raison de leur proximité avec des points de reproduction d’intérét et de leur
qualité intrinséque en termes de milieux de vie (alimentation, repos, hivernage et déplacement).

Afin de rechercher une analyse prospective la plus fine possible des impacts des aménagements sur la viabilité
et la fonctionnalité des populations d’amphibiens de la zone d’étude, la méthode retenue pour analyser les
enjeux et impacts des aménagements a été de décomposer le site d’étude en réseaux de mares fonctionnels
pour les amphibiens nommés « complexes ».

Ainsi ’espace a été divisé en 9 complexes dont les principales caractéristiques sont les suivantes :
« La richesse spécifique observée (nombre d’espéces) qui varie de 4 a 10 espéces observées par

complexe ;
» Les surfaces des complexes qui varient de 21,64 ha a 701, 8 ha ;
e Le nombre de mares / sites de reproduction par complexe qui varie de 2 a 113 mares.
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Ces différentes informations ont été intégrées pour ’analyse de l'impact des aménagements du futur aéroport
du grand ouest et sa desserte routiére sous trois approches :

» Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces a enjeux
définis impactée par les différents aménagements (desserte routiére, futur aéroport du Grand
Ouest (emprises a la mise en service et extensions a terme). Cette approche permet d’estimer le
volume des habitats terrestres favorables aux amphibiens qui seront détruits ou altérés.

e Une approche ponctuelle. Cette approche permet d’identifier le nhombre de mares qui seront
détruites par les différents projets. Elle permet d’estimer la part d’habitats de reproduction détruit
ainsi que les peuplements d’amphibiens concernés par chaque mare impactée.

 Une approche fonctionnelle. Cette approche permet d’appréhender l'impact des différents
aménagements sur la fonctionnalité potentielle des différents complexes identifiés. Il s’agit
notamment d’identifier la viabilité des réseaux de mares résiduels suite a la création de
’aménagement.

A la suite de cette analyse, une analyse des atteintes globales aux populations et individus est proposée sous
forme de tableaux synthétiques. Cette analyse est réalisée a une échelle macro, ciblant les deux
aménagements du programme sur ’ensemble de leurs zones d’influence. Les impacts globaux y sont notamment
développés.
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Analyse des enjeux et impacts : futur aéroport du Grand Ouest (mise en
service)

Ce chapitre fournit une approche détaillée des impacts de ’aménagement sur les populations d’amphibiens
identifiées.

Ces informations sont utilisées dans l’approche synthétique des impacts a ’échelle du programme aéroportuaire
(cf. Partie B-1 - chapitre 1.4.3.4).

A titre d’information, [’analyse des enjeux et impacts au niveau de la desserte routiére est présentée en

annexe (cf. Partie C-2 - annexe 21 - « Analyse détaillée des enjeux et impacts pour les amphibiens protégés : Desserte routiére »).

Approche surfacique : emprises

Le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service impactera directement environ 223 ha de surface de
milieux jugés comme trés importants pour les amphibiens, a ’échelle de ’aire d’étude.

Les milieux les plus favorables aux amphibiens et les plus impactés sont :
» Les prairies mésophiles (paturées, fauchées) méso-hygrophiles et hygrophiles (environ 93 ha)

* Les saulaies marécageuses (environ 10 ha)

» Les chénaies acidiphiles (environ 10 ha)

» Les boisements pionniers dominés par le Bouleau et le Tremble (environ 5 ha)
» Les secteurs de recolonisation de Chéne pédonculé (environ 5 ha)

Cette perte d’habitats terrestres trés favorables aux amphibiens n’est pas négligeable compte tenu de
ampleur de U’aménagement (537 ha) et de sa localisation. En effet, "aménagement de la plateforme
aéroportuaire impactera directement une vaste surface d’un seul tenant et engendrera en outre [’isolement de
vastes ensembles, en relation avec la desserte routiere.

Le graphique ci-aprés présente les surfaces directement impactées par ’aménagement du futur aéroport du
Grand Ouest (mise en service), par niveau d’enjeu identifié.

Surfaces impactées (ha) par enjeu
sous emprise aéroportuaire, aménagée a la mise en
service
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Approche ponctuelle : nombre de mares impactées
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Au total, 52 mares prospectées seront détruites directement par le futur aéroport du Grand Ouest et 4 mares
présenteront une pérennité considérée comme incertaine (mares 7, 38, 40 et 41). Par ailleurs, une mare risque
d’étre altérée puisqu’elle se situe a moins de 15 métres des emprises de l’aménagement (mare 39) ; elle fera
’objet de balisage en phase chantier ainsi que d’un suivi (cf. mesures RT3 et A1).
Concernant les points d’eau détruits, la richesse spécifique observée (prospections de 2005/2006 et 2011) varie
de zéro (une mare) a six especes (cing mares).
Parmi ces mares :

» cing d’entre elles ont révélé la présence du Triton crété (mares 1, 26 61,130 et 509)

e une d’entre elle a révélé la présence du Pélodyte ponctué (mare 73)

e dix-neuf d’entre elles ont révélé la présence du Triton marbré (mares 7, 15, 24, 46, 52, 54, 55, 61,

62,71,73,77,78, 85, 98, 99, 113, 130 et 137).

Le tableau suivant récapitule les informations concernant ces sites de reproduction.

Caractéristiques des mares impactées ou

potentiellement altérées par le futur aéroport du Grand Ouest
(mise en service)

Identifiant des Nombre d’espéces Espéces observées
Localisation pqmts d eau identifies (2005/2006 (bilan des expertises de 2011 et 2005/2006)
impactes et 2011)
Mares détruites
1 3 Triton crété, Grenouille agile et Triton palmé
7 4 Triton marbré, Grenouille agile, Rainette arboricole et
Triton palmé
8 2 Grenouille agile, Triton palmé
9 4 Grenouille agile, Rainette arboricole, Crapaud commun
et Triton palmé
11 3 Grenouille agile, Rainette arboricole et Triton palmé
12 5 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile,
Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé
Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile, Triton
13 4 . :
palmé et Salamandre tachetée
A Uintérieur des 14 2 Grenouille agile et Triton palmé
emprises du
futur aéroport 15 4 Triton marbré, Grenouille agile, Rainette arboricole et
du Grand Ouest Triton palmé
Rainette arboricole, Triton palmé et Salamandre
16 3 .
tachetée
17 4 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile,
Rainette arboricole et Triton palmé
24 5 Triton marbré, Groupe des grenouilles vertes,
Grenouille agile, Rainette arboricole et Triton palmé
2 5 Triton crété, Grenouille agile, Rainette arboricole,
Triton palmé et Salamandre tachetée
45 5 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile,
Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé
46 6 Triton marbré, Alyte accoucheur, Grenouille agile,
Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé
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Triton marbré, Alyte accoucheur, Grenouille agile,

13 6 Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé

129 1 Triton palmé

130 6 Triton crété, Triton marbfé, Grenouille agile, Cra,paud
commun, Triton palmé et Salamandre tachetée

133 1 Salamandre tachetée

136 1 Salamandre tachetée

137 3 Triton marbré, Triton palmé et Salamandre tachetée

267 0

508 3 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée

509 4 Triton crété, Grenouille agile, Rainette arboricole et

Crapaud commun

Mares dont la pérennité est considérée comme incertaine

A Uextérieur des
emprises du
futur aéroport
du Grand Ouest

37 0 -
38 2 Groupe des grenouilles vertes et Grenouille agile
40 5 Triton marbré, Groupe des grenouilles vertes,
Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile,
41 5 Rainette arboricole, Triton palmé et Salamandre

tachetée

Mares potentiellement

altérées (dans un rayon de moins de 15 m autour des emprises)

A Uextérieur des
emprises du
futur aéroport
du Grand Ouest

39

Le tableau ci-apres présente le nombre de mares impactées par l’aéroport a la mise en service en fonction des
especes identifiées durant les expertises de 2005/2006 et 2011. Ce tableau fournit une indication du nombre de
sites de reproduction minimum effectivement perdus par espéce.

Type d’impact

Grand Ouest (a la mise en service) en fonction des espéces dont la

Nombre de mares impactées par le futur aéroport du

présence a été avérée

Espéces dont la présence a été notée (bilan des expertises de 2011 et 2005/2006)

TC ™

PP

AA

GV GA RA cc TP ST

Mares détruites 5 19

1

4

11 44 16 1 45 24

Mares dont la
pérennité est

considérée comme

incertaine

Mares

potentiellement

altérées (dans un
rayon de moins de

15 m autour des

emprises)

47 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
48 Grenouille agile, Triton palmé Salamandre tachetée
51 Alyte accoucheur, Groupe des grenouilles vertes,
Grenouille agile, Rainette arboricole et Triton palmé
52 Triton marbré, Groupe des grenouilles vertes,
Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
53 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
54 Triton marbré, Groupe des grenouilles vertes et
Grenovuille agile
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et
55 .
Salamandre tachetée
Triton crété, Triton marbré, Groupe des grenouilles
61 vertes, Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre
tachetée
62 Triton marbré, Grenouille agile, Crapaud commun et
Triton palmé
63 Grenouille agile, Crapaud commun, Triton palmé et
Salamandre tachetée
64 Grenouille agile, Rainette arboricole, Triton palmé et
Salamandre tachetée
69 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile et
Triton palmé
70 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et
7 .
Salamandre tachetée
Grenouille agile, Crapaud commun, Triton palmé et
72 ;
Salamandre tachetée
73 Triton marbré, Pélodyte ponctué, Grenouille agile,
Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et
77 .
Salamandre tachetée
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et
78 .
Salamandre tachetée
79 Triton palmé et Salamandre tachetée
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et
85 .
Salamandre tachetée
98 Triton marbré, Alyte accoucheur, Grenouille agile et
Triton palmé
99 Triton marbré, Grenouille agile et Triton palmé
102 Groupe des grenouilles vertes et Grenouille agile
104 Grenouille agile et Triton palmé
108 Grenouille agile
109 Triton palmé et Salamandre tachetée
110 Grenouille agile et Triton palmé
111 Grenouille agile et Triton palmé

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
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Légende

TC : Triton crété, TM : Triton marbré, PP : Pélodyte ponctué, AA : Alyte accoucheur, GV : Groupe des grenouilles vertes, GA :

Grenouille agile, RA : Rainette arboricole, CC : Crapaud commun, TP : Triton palmé ST : Salamandre tachetée.
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Approche fonctionnelle : atteintes aux complexes

Sur les neuf complexes potentiellement fonctionnels pour les amphibiens, sept d’entre eux sont directement

impactés par le futur aéroport du Grand Ouest. Il s’agit :
»  Du complexe C qui rassemble 113 mares expertisées,

*  Du complexe D qui rassemble 2 mares expertisées,
*  Du complexe E qui rassemble 31 mares expertisées,
»  Du complexe F qui rassemble 13 mares expertisées,
*  Du complexe G qui rassemble 2 mares expertisées,
*  Du complexe H qui rassemble 24 mares expertisées,
e Du complexe | qui rassemble 19 mares expertisées.

Une analyse fonctionnelle pour chaque complexe a été réalisée en se basant sur le fait que la création de
’aménagement de ’aéroport va engendrer des ruptures entre sites de reproduction et/ou entre milieux
terrestres. Les réseaux de mares identifiés lors de ’état des lieux verront leur physionomie altérée plus ou
moins fortement et des réseaux de mares résiduels seront formés.

L’analyse s’attache donc, dans un premier temps, a décrire les atteintes générales au sein des différents
complexes puis fournit une appréciation de ’atteinte fonctionnelle ainsi que de l’état de conservation des
différents complexes résiduels générés par ’ensemble des aménagements (desserte routiere et futur aéroport
du Grand Ouest a la mise en service ou en extension a terme).

Cette atteinte fonctionnelle peut étre de 4 niveaux :
» Atteinte fonctionnelle de niveau faible. Ce niveau est attribué a des complexes qui sont peu

concernés par ’aménagement. L’aménagement n’isole pas ou peu de mares d’un réseau déja
identifié ou altére peu d’habitats terrestres d’intérét.

» Atteinte fonctionnelle de niveau modéré. Ce niveau est attribué a des complexes pour lesquels
’aménagement entrainera la destruction ou l’altération de mares sans remettre en cause la
fonctionnalité du réseau identifié (présence résiduelle d’habitats terrestres.

» Atteinte fonctionnelle de niveau assez fort. Ce niveau est attribué a des complexes pour lesquels
’aménagement entrainera la destruction et [’altération de nombreuses mares ainsi que [’isolement
d’un ou plusieurs réseaux de mares prospectées. Ce niveau d’atteintes fonctionnelles peut
également étre induit par des ruptures fortes des capacités d’échange entre réseaux de mares
et/ou par des altérations importantes de milieux terrestres fréquentés par les amphibiens.

» Atteinte fonctionnelle de niveau tres fort. Ce niveau est attribué a des complexes qui seront tres
fortement impactés par les emprises aéroportuaires et pour lesquels ’'aménagement entrainera la
destruction et l’altération d’un nombre important de mares ainsi qu’un isolement certain de
réseaux de mares prospectées dont la viabilité a court ou moyen termes est remise en cause.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
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Le complexe C est le complexe le plus a I’ouest impacté par le futur aéroport du Grand Ouest. Environ 77 ha de
surface considérée comme a enjeux trés forts pour les amphibiens seront impactés par cet aménagement. Les
milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par [’aménagement aéroportuaire sont
principalement des haies, des prairies mésophiles (environ 29 ha) et méso-hygrophiles (environ 22 ha) et des
saulaies marécageuses (environ 9 ha).
L’aménagement entrainera la destruction directe de 29 mares de ce complexe (mares 1, 7, 8, 9, 45, 46, 47, 48,
51, 52, 53, 54, 55, 61, 62, 63, 64, 71, 72, 73, 77, 98, 102, 113, 129, 130, 267, 508 et 509) dont :

* 4 mares ou le Triton crété a été noté (mares 1, 61, 130 et 509),

* 13 mares ou le Triton marbré a été noté (mares 7, 46, 52, 54, 55, 61, 62, 71, 73, 77, 98, 113 et

130),
e Une mare a Pélodyte ponctué (mare 73),
»  4sites ou U’Alyte accoucheur a été contacté (proximité des mares 46,51, 98 et 113).
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La partie impactée concerne :
e Les mares a proximité de la « Freusiére » et du « Tertre ». Ce secteur abrite une population d’Alyte

accoucheur qui a été contacté en quatre endroits (a proximité des points d’eau 46, 51, 98 et 113),

e Les mares entre la « Lande de Rohanne » et « la Noue »,

e Les mares au nord de « L’Isolette ». Ce réseau constitué de 7 mares distantes entre 24 et 500 m
(mares 60, 61, 62 63, 64, 129 et 130) sera totalement détruit. Le Triton crété a par ailleurs été
contacté sur 3 mares (60, 61 et 130) de ce secteur. Cette population risque de disparaitre avec la
création du futur aéroport du Grand Ouest couplée a celle de la desserte routiére.

D’un point de vue fonctionnel, le futur aéroport du Grand Ouest tend davantage a détruire des réseaux
potentiellement fonctionnels de mares dans leur globalité qu’a isoler des mares.

Les mares se retrouvant au nord-ouest de la piste nord sont localement en connexion avec des réseaux de mares
non expertisés :

- Le réseau de mares résiduels C3 (a proximité du« Pré Failly ») est connecté directement a un ensemble
de mares localisées a proximité du ruisseau du Thiémay (mares localisées par photo-interprétation mais
n’ayant pas fait l’objet d’expertises). Une dizaine de mares se retrouveront ainsi connectées, en limite
des emprises de la piste sud et de la desserte routiére

- Le réseau de mares C11 est en relation avec un ensemble de mares non expertisées situé au nord du
« Liminbout ».

Le réseau de mares trés fonctionnel de 16 mares situé au niveau de « la Freusiére » sera trés fortement impacté
puisque que 9 mares seront directement détruites par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service et
deux supplémentaires par la desserte routiére. Les autres mares, situées au sein d’un complexe humide
remarquable subiront une altération forte en lien avec les aménagements (rabattement de nappe,
modifications de [’hydrographie).

Au niveau du vaste ensemble situé entre la piste nord et la desserte routiere, une dizaine de mares seront
conservées suite a la mise en service au sud-est des actuelles landes de Rohanne. La viabilité de ce réseau de
mares sera remise en cause par les extensions futures, en particulier la premiére extension envisagée des 2022.
L’ensemble du secteur résiduel C6, totalement isolé entre la desserte routiere, au sud-ouest, l’aérogare a l’est
et la piste nord au nord-est, présente une pérennité faible a moyen terme, en raison de l’isolement de la zone,
des extensions prévues et des altérations physiques des milieux (fortes perturbations des régimes hydrauliques,
risques de pollution non négligeables des milieux, gestion des milieux visant a répondre au risque aviaire).

Eu égard aux différents éléments observés, l’atteinte fonctionnelle pour ce complexe doit étre considérée
comme tres forte.

Atteinte fonctionnelle du complexe C : trés forte
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Le complexe D est un petit complexe de 21,5 ha qui comporte deux mares (mares 69 et 70). Une surface de plus
de 4 ha considérée comme a enjeux trés forts pour les amphibiens sera impactée par [’aménagement
aéroportuaire. Les milieux favorables principalement détruits sont des prairies mésophiles paturées ou fauchées

(environ 14 ha).
Ce complexe sera totalement détruit par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service.

Atteinte fonctionnelle du complexe D : tres forte (suppression intégrale)
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Le complexe E sera directement impacté dans sa partie sud-ouest par le futur aéroport du Grand Ouest au
niveau du lieu-dit « Les Planchettes » et au nord-est du lieu-dit « Les Domaines ». Douze mares seront détruites
dans ce secteur (mares 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 24, 78, 104, 108, 109). Environ 90 ha seront détruits par
’aménagement aéroportuaire. Les milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par
’aménagement aéroportuaire sont principalement des prairies mésophiles (environ 32 ha) et méso-hygrophiles
(environ 7 ha) ainsi que des ronciers (environ 3 ha).

L’aménagement aéroportuaire va détruire une partie de ce réseau.

Ce complexe présente cependant un intérét particulier pour la Rainette arboricole ou des observations de
’espece ont été réalisées sur six mares qui seront directement détruites (mares 11, 12, 15, 16, 17 et 24). Par
ailleurs, une population de Triton marbré a été identifiée au sein de ce réseau de mares (observation au sein
des mares 15, 24 et 78, qui seront détruites).

Apreés la réalisation de ’aménagement (mise en service) une trentaine de points d’eau et sites de reproduction
potentiels sont localisés sur les abords du ruisseau des Culnoues ainsi qu’au niveau d’un complexe bocager a
proximité des « Noues ». Sur ce secteur, une quinzaine de bas-fonds humides et points d’eau non expertisés (en
2002, 2005/2006 ou 2011) ont été localisés en décembre 2011 (source : Dervenn). Ce réseau résiduel présente
ainsi une fonctionnalité a priori maintenue (nombreux sites de reproduction aquatiques au sein d’un ensemble
de milieux terrestres de bonne qualité).

50



Compte tenu de ses différents éléments l’atteinte fonctionnelle de ce complexe peut étre considérée comme
assez forte. En effet, ’ensemble de milieux terrestres et de mares situés au niveau des « Planchettes » joue un
réle important dans les échanges au sein de la zone d’étude, entre le secteur des « Fosses noires » et le bassin
versant des Culnoues ainsi qu’avec le secteur de « Ulsolette ».

Atteinte fonctionnelle du complexe E : Assez forte
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Le futur aéroport du Grand Ouest impactera directement la partie nord du complexe F sur une superficie de 20
ha. Les milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par l’aménagement
aéroportuaire sont principalement des prairies mésophiles (environ 7 ha) et des chénaies acidiphiles (environ 2
ha). Trois mares (mares 85, 133 et 137) localisées au sud du lieu-dit « Les fosses noires » seront détruites
directement par cet aménagement. Les prospections de 2006 et de 2011 ont révélé la présence de Triton
marbré dans 6 mares de ce complexe dont deux seront détruites directement (mares 85 et 137). Aucune autre
espéce d’intérét patrimoniale n’a été identifiée sur ce secteur.

La partie sud (complexe résiduel noté F1) se compose de 10 mares dans un périmetre relativement restreint et
fortement impacté par la desserte routiére (cf. Partie C-2 - annexe 21).

Ainsi, les aménagements laisseront un ensemble de trois mares, dont une assez isolée a l'ouest (mare 147,
située a 800 m des deux autres). Ce réseau résiduel (F1) sera par ailleurs fortement déconnecté des mares
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situées au sud de la desserte routiere. En effet, un unique rétablissement des connexions biologiques est prévu
sous ’aménagement routier sur ce secteur (cf. mesure RO1, dossier desserte routiére) : il consiste en un pont
cadre de 75 m de longueur sous la desserte routiére (banquette de 0,5 m pour la petite faune) couplé a une
buse seéche de 33 m de longueur et 800 mm de section sous la piste cyclable. La mise en place de grillage petite
faune-batraciens le long de ’intégralité du secteur (en limite desserte / F2) limite les risques de mortalité mais
la longueur des ouvrages réduit les possibilités de passage pour de nombreuses espéces d’amphibiens, peu
mobiles.

L’atteinte fonctionnelle pour ce secteur peut donc étre considérée comme assez forte.
Atteinte fonctionnelle du complexe F : Assez forte
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Le complexe G composé de 2 mares (mares 26 et 99) sera détruit en grande partie par le futur aéroport du
Grand Ouest. En effet, preés de 17 ha seront directement détruits par le futur aéroport du Grand Ouest. Pres 15
ha de cette superficie identifiée comme enjeux trés forts pour les amphibiens seront impactés directement par
’aménagement aéroportuaire ainsi que les 2 mares le composant. Les milieux terrestres les plus favorables et
les plus directement impactés par [’aménagement aéroportuaire sont principalement des prairies mésophiles
(environ 8 ha), des prairies méso-hygrophiles (environ 2 ha) ainsi que des chénaies acidiphiles (environ 2 ha).
Deux points d’eau ont été découverts tardivement au nord du « Goutais ». Ces points d’eau ne seront pas
impactés par [’laménagement de la piste sud.

L’atteinte fonctionnelle pour ce secteur peut donc étre considérée comme assez forte.

Atteinte fonctionnelle du complexe G : assez forte

Complexe H
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Le futur aéroport du Grand Ouest scindera ce complexe au niveau du « Goutais » en deux parties :
* Une partie au nord du futur aéroport du Grand Ouest localisée a l'ouest de la « Noé Bernard » et

composée de cing mares (réseau de mares résiduel noté H3),

* Une partie au sud de I’aménagement aéroportuaire localisée de la « Noé Verte » jusqu’a la « Gare
de Vigneux » et également impactée par ’aménagement de la desserte routiére. Un ensemble de
12 sites de reproduction sera maintenu au sud de « la Noé verte » (réseau de mares résiduel H1).

Le futur aéroport du Grand Ouest détruira directement 17 ha du complexe H. Environ 6 ha de surface ayant été
identifiée comme présentant des enjeux tres forts pour les amphibiens seront directement impactés. Les
milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par ’Taménagement aéroportuaire sont
principalement des prairies mésophiles (environ 4 ha), des prairies méso-hygrophiles (environ 3 ha) ainsi que
des chénaies acidiphiles (environ 1 ha).

Par ailleurs, cet aménagement :
e détruit directement 2 mares (mares 110 et 111),

» rend la pérennité incertaine de 4 mares (mares 37, 38, 40 et 41),
» peut altérer une mare localisée a moins de 15 m des emprises de ’aménagement aéroportuaire
(mares 39).

Le Triton crété a été identifié sur 2 mares du complexe H (mares 36 et 117). Sur la base des observations
réalisées, il est délicat de préciser dans quelle mesure ’aménagement de la piste sud de l’aéroport sera
susceptible d’affecter la populations de ce grand triton. Le cumul des atteintes directes (milieux terrestres et
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mares détruites) et indirectes (altération des milieux de vie), notamment au niveau de la source du ruisseau de
’Epine, peut étre toutefois assez conséquent.

Un relatif isolement de la population est a envisager sur ce secteur.

Le Triton marbré quant a lui a été identifié dans 9 mares de ce complexe. Le réseau de mares relictuel H1, avec
12 points d’eau, est susceptible de permettre le maintien local d’une population de Triton marbré. Les mares
situées au sud de la desserte routiere ne permettront pas, en raison de leur isolement, d’accueillir une
population pérenne de grande taille, en [’absence de renforcement des milieux terrestres et aquatiques.

Les mares situées au nord de la piste nord se trouvent connectées a d’autres sites de reproduction des
amphibiens. Par ailleurs, des habitats terrestres favorables sont localisés au niveau des « Verdelais ». Le nord
du complexe | qui se localise a moins de 650 m, a U’est.

Compte tenu de ces éléments, ’atteinte fonctionnelle du complexe H peut étre considéré comme assez forte.

Atteinte fonctionnelle du complexe H : Assez forte
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Le complexe | est le complexe situé le plus a U’est du futur aéroport du Grand Ouest. C’est le secteur le moins
impacté directement par l’aménagement. En effet, moins de 0,5 ha de surface considérée comme a enjeux trés
forts pour les amphibiens est impacté par ’aménagement. Aucune mare ne sera détruite sur ce secteur. Les
milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par [’aménagement aéroportuaire sont
principalement des haies.

Toutefois, |’aménagement aéroportuaire se localise a moins de 100 metres d’une mare abritant du Triton
marbré et de la Rainette arboricole. Par ailleurs, du fait de sa situation dans le prolongement de la piste sud et
en raison des dégagements aéronautique, une gestion spécifique des milieux terrestres est prévue : une
suppression intégrale du couvert végétal sera réalisée ainsi qu’une limitation des possibilités d’accés aux mares
(mise en place de filets, ne devant toutefois pas affecter les amphibiens).

Pour ces raisons, ’atteinte fonctionnelle du complexe | peut étre considérée comme modérée.

Atteinte fonctionnelle du complexe | : modérée
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Analyse des enjeux et impacts : futur aéroport du Grand Ouest (extension
a terme)

& Ce chapitre fournit une approche des impacts supplémentaires pouvant étre induits par
’aménagement de [’aéroport prévu a terme. Il ne s’agit pas d’une analyse définitive mais
de données informatives. La demande de dérogation porte sur [’aménagement de
’aéroport du Grand Ouest a la mise en service.

i & Une demande de dérogation ultérieure sera adressée par le maitre d’ouvrage sur la base

d’un état initial actualisé qui tiendra notamment compte des mares relictuelles et

recréées dans le cadre de la compensation, et de l’évolution des milieux.

Ces informations sont utilisées dans l’approche synthétique des impacts a ’échelle du programme aéroportuaire
(cf. Partie B-1 - chapitre 1.4.3.4).

Approche surfacique : emprises

Le futur aéroport du Grand Ouest (extension a terme) impactera directement prés de 290 ha de surfaces jugées
comme tres favorables aux amphibiens, soit pres de 70 hectares de plus qu’a la mise en service.

Les milieux les plus favorables aux amphibiens et les plus impactés sont :
e Les prairies mésophiles (paturées, fauchées), méso-hygrophiles et hygrophiles (environ 117 ha - 93

ha a la mise en service)

» Les saulaies marécageuses (environ 15 ha - 10 ha a la mise en service)

e Les chénaies acidiphiles (environ 15 ha - 10 ha a la mise en service)

« Les boisements pionniers dominés par les bouleaux et le Tremble (environ 8 ha - 5 ha a la mise en
service)

e Les ronciers (environ 5 ha)

e Les mégaphorbiaies a Oenanthe crocata (environ 4 ha)

Cette perte d’habitats terrestres tres favorables aux amphibiens n’est pas négligeable compte tenu de
’ampleur de ’aménagement (660 ha en extension a terme - 537 ha a la mise en service) et de sa localisation.
En effet, ’aménagement de la plateforme aéroportuaire impactera directement d’un seul tenant une vaste
surface et engendrera en outre ’isolement de vastes ensembles, en relation avec la desserte routiére.

Par ailleurs, les emprises du futur aéroport du Grand Ouest aménagées a terme reprennent sensiblement les
emprises du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service mais avec une extension des zones

d’aménagement notamment :
e al’est au niveau des « « Landes de Rohanne » et de l’ancien « Chemin de Suez »,

e au nord au niveau du « Domaine de la Goussais »,
e ausud au niveau du sud-est du « Moulin de Rohanne ».

Le graphique ci-aprés présente les surfaces directement impactées par l’aménagement du futur aéroport du
Grand Ouest aménagé a terme, par niveau d’enjeu identifié.
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1.4.3.3.2

Approche ponctuelle : nombre de mares impactées

Le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme va entrainer :
» La destruction directe de 70 mares (18 de plus qu’a la mise en service),

* La remise en cause de la pérennité de quatre mares supplémentaires (aucune de plus qu’a la
mise en service),
» L’altération potentielle de trois mares situées a moins de 15 m des emprises aéroportuaires
(deux de plus qu’a la mise en service).

Concernant ’intégralité des points d’eau détruits (mise en service et extension a terme), la richesse spécifique
observée lors des prospections de 2005/2006 et 2011 allant de zéro (une mare) a six especes (sept mares).

Parmi ces mares :

» huit d’entre elles ont révélé la présence du Triton crété (mares 1, 6, 26, 60 61,130, 507 et 509) ;

» deux d’entre elles ont révélé la présence du Pélodyte ponctué (mares 4 et 73) ;

» vingt-six d’entre elles ont révélé la présence du Triton marbré (mares 2, 3, 4, 7, 15, 24, 46, 49, 50,
52, 54, 55, 61, 62, 71, 73, 77, 78, 85, 98, 99, 113, 130,137, 139 et 163).

Les points d’eau supplémentaires impactés lors des extensions prévues ainsi que les especes ayant été
identifiées en 2005/2006 et 2011 sont présentées dans le tableau suivant.

Localisation

Identifiant des

points d’eau

Caractéristiques des mares impactées ou potentiellement

celles détruites a

Nombre d’especes
identifiés (2005/2006 et

altérées par le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme (en plus de

la mise en service)

Espéces observées
(bilan des expertises de 2011 et 2005/2006)

5 3 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée
6 4 Triton crété, Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre
tachetée
Grenouille agile, Rainette arboricole, Triton palmé et
18 4 .
Salamandre tachetée
49 4 Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre
tachetée
50 6 Triton marbré, Groupe des grenouilles vertes, Grenouille
agile, Rainette arboricole, Crapaud commun et Triton palmé
56 5 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile, Rainette
arboricole, Triton palmé et Salamandre tachetée
59 4 Groupe des grenouilles vertes, Grenouille agile, Crapaud
commun et Triton palmé
Triton crété, Groupe des grenouilles vertes, Triton palmé et
60 4 3
Salamandre tachetée
74 3 Grenouille agile, Rainette arboricole et Triton palmé
Grenouille agile, Rainette arboricole, Triton palmé et
76 4 .
Salamandre tachetée
83 2 Grenouille agile et Salamandre tachetée
103 2 Grenouille agile et Triton palmé
Triton marbré, Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre
139 4 .
tachetée
163 3 Triton marbré, Grenouille agile et Triton palmé
507 1 Triton crété
Mares potentiellement altérées (dans un rayon de moins de 15 m autour des emprises)
A Uextérieur des 65 3 Triton marbré, Grenouille agile et Salamandre tachetée
emprises du futur
aeropo(;tjg:tGrand 66 3 Grenouille agile, Triton palmé et Salamandre tachetée

Le tableau ci-aprés présente le nombre de mares impactées par le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a
terme en fonction des espéeces identifiées durant les expertises de 2005/2006 et 2011. Sont fournis le nombre
de sites supplémentaires impactés par rapport a la situation a terme ainsi que le nombre total de sites

concernés.

impactés 2011)
Mares détruites
A Uintérieur des Triton marbré, Grenouille agile, Rainette arboricole, Triton
. 2 5 . .
emprises du futur palmé et Salamandre tachetée
aéroport du Grand
QOuest 3 5 Triton marbré, Grenouille agile, Rainette arboricole Triton
palmé et Salamandre tachetée
4 6 Triton marbré, Pélodyte ponctué, Grenouille agile, Rainette

arboricole, Triton palmé et Salamandre tachetée

Type d’impact TC ™ PP AA GV GA RA cc TP ST
Mares détruites (nombre de mares supplémentaires 16 16 12
/ total) 38) | 7(26) | 1(2) | 0(4) | 4(15) | g |82 | 2(13) | (4 36)
Mares dont la pérennité est considérée comme
incertaine 0 (1) - 0(3) 0(3) 0 (1) 0(2) 0(2)
Mares potentiellement altérées (dans un rayon de 1 ) 2 ) ) 1 2
moins de 15 m autour des emprises)
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Légende :

TC : Triton crété, TM : Triton marbré, PP : Pélodyte ponctué, AA : Alyte accoucheur, GV : Groupe des grenouilles vertes, GA :
Grenouille agile, RA : Rainette arboricole, CC : Crapaud commun, TP : Triton palmé ST : Salamandre tachetée.
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Complexe C
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Sur les neuf complexes potentiellement fonctionnels pour les amphibiens, sept d’entre eux sont directement

impactés par le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme. Il s’agit : i; i
* du complexe C qui rassemble 113 mares expertisées ; '

» du complexe D qui rassemble 2 mares expertisées ;
» du complexe E qui rassemble 31 mares expertisées ;
* du complexe F qui rassemble 13 mares expertisées ;
e du complexe G qui rassemble 2 mares expertisées ;
* du complexe H qui rassemble 24 mares expertisées ;
* du complexe | qui rassemble 19 mares expertisées.
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Une analyse fonctionnelle pour chaque complexe a été réalisée, conformément a la méthode mise en ceuvre
pour 'analyse des impacts de la plateforme aéroportuaire a la mise en service.

Pour rappel, cette atteinte fonctionnelle peut étre de 4 niveaux (cf. Partie B-1 - chapitre 1.4.3.2) :
* Atteinte fonctionnelle de niveau faible.

¢ Atteinte fonctionnelle de niveau modéré.
* Atteinte fonctionnelle de niveau assez fort.
¢ Atteinte fonctionnelle de niveau trés fort.
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Le complexe C est le complexe le plus a 'ouest impacté par le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a
terme. Environ 39 ha supplémentaires de surface considérée comme d’intérét tres fort pour les amphibiens
seront directement impactés par les extensions envisagées (soit un total de 116 ha impactés pour |’aéroport en
extension a terme). Les milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par
’aménagement aéroportuaire sont principalement des prairies mésophiles (environ 44 ha - 13 ha
supplémentaires), des prairies méso-hygrophiles (environ 30 ha - 8 ha supplémentaires) ainsi que des saulaies
marécageuses (environ 14 ha - 5 ha supplémentaires).

L’aménagement entrainera la destruction directe de 45 mares de ce complexe dont 16 supplémentaires (mares

2,3,4,5, 6,49, 50, 56, 59, 60, 74, 76, 103, 139, 507 et 509). Parmi les mares impactées par les extensions :
» 3 mares ou le Triton crété a été noté (mares 6, 60, 507 - 7 mares au total),

* 6 mares ou le Triton marbré a été noté (mares 2, 3, 4, 49, 50, 139 - 19 mares au total),
* 1 mare a Pélodyte ponctué (mare 4 - 2 mares au total).
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D’un point de vue fonctionnel, le futur aéroport du Grand Ouest tend davantage a détruire des réseaux
potentiellement fonctionnels de mares dans leur globalité qu’a isoler des mares.

L’extension du projet au sud de la « Lande de Rohanne » et a proximité du « Chemin de Suez » entraine la
destruction supplémentaire de 15 mares. Cette extension impactera encore davantage la fonctionnalité du
réseau de mares entre la « Freusiére » et la « Lande de Rohanne », cette fonctionnalité étant probablement
amenée a décroitre tres rapidement dés la mise en service (isolement de la population). Les extensions
successives conférent a ce secteur un statut de « zone de chantier permanente » particulierement impropre au
maintien de populations animales viables.

D’un point de vue fonctionnel, les extensions futures de ’aéroport du Grand Ouest réduiront de facon complete
la viabilité potentielle du vaste ensemble de 150 hectares compris entre la piste nord et la desserte routiere.

Eu égard aux différents éléments observés, ’atteinte fonctionnelle pour ce complexe peut étre considérée
comme tres forte.

Atteinte fonctionnelle du complexe C : Tres forte

Complexe D

Ce complexe sera totalement détruit par le futur aéroport du Grand Ouest dés la mise en service.
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Complexe E
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résiduel présente ainsi une fonctionnalité a priori maintenue (nombreux sites de reproduction aquatiques au
sein d’un ensemble de milieux terrestres de bonne qualité).

Compte tenu de ses différents éléments ’atteinte fonctionnelle de ce complexe peut étre considérée comme
assez forte. En effet, ’ensemble de milieux terrestres et de mares situé au niveau des « Planchettes » joue un
role important dans les échanges au sein de la zone d’étude, entre le secteur des « Fosses noires » et le bassin
versant des Culnoues ainsi qu’avec le secteur de « Ulsolette ».

Atteinte fonctionnelle du complexe E : Assez forte

Complexe F

Le complexe F ne subit pas, dans le cadre des extension prévues, d’atteintes supplémentaires a celle de la mise
en service.
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Le complexe E sera directement impacté dans sa moitié sud-ouest par le futur aéroport du Grand Ouest
aménagé a terme au niveau des <« Planchettes » et du « Domaine de la Goussais ». Environ 30 hectares
supplémentaires seront détruits par les extension (total de 120 ha pour l’aménagement).

Les milieux terrestres les plus favorables et les plus directement impactés par l’aménagement aéroportuaire
sont principalement des prairies mésophiles (environ 35 ha - 3 ha supplémentaires), des prairies méso-
hygrophiles (environ 9 ha - 2 ha supplémentaires) ainsi que des chénaies acidiphiles (environ 6 ha), des
mégaphorbiaies a Oenanthe crocata (environ 4 ha) et des ronciers (environ 4 ha).

Un minimum de 15 mares seront détruites dans ce secteur (mares 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 24, 78, 83,
104, 108, 109 et 163) soit trois mares supplémentaires par rapport a la mise en service.

Aprés la réalisation de [’aménagement (extension a terme) une trentaine de points d’eau et sites de
reproduction potentiels sont localisés sur les abords du ruisseau des Culnoues ainsi qu’au niveau d’un complexe
bocager a proximité des « Noues ». Sur ce secteur, une quinzaine de bas-fonds humides et points d’eau non
expertisés (en 2002, 2005/2006 ou 2011) ont été localisés en décembre 2011 (source : Dervenn). Ce réseau
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Le complexe G ne subit pas, dans le cadre des extension prévues, d’atteintes supplémentaires a celle de la mise
en service.

Complexe H

Le complexe H ne subit pas, dans le cadre des extension prévues, d’atteintes supplémentaires a celle de la mise
en service.

Complexe |

Le complexe | ne subit pas, dans le cadre des extension prévues, d’atteintes supplémentaires a celle de la mise
en service.
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Synthese de ’impact cumulé des différents aménagements sur les
amphibiens

Préambule

Du point de vue de la viabilité des populations d’amphibiens impactées ainsi que de l’appréhension des impacts
engendrés, le traitement séparé des deux aménagements (desserte routiére et futur aéroport du Grand Ouest)
ne présente qu’un intérét relatif. En effet, l’intégralité des aménagements du programme engendrera des
atteintes cumulées dont les effets dépassent les atteintes de chacun des aménagements pris isolément.

En U’état de définition du programme, seuls les aménagements de la desserte routiére et de ’aéroport a la mise
en service peuvent étre analysés précisément. Les projets associés au programme aéroportuaire (projet de
tram-train, projet de LGV) ne sont pas intégrés a l’analyse des impacts, en raison de leur statut de projet non
définis (cf. Partie B-2 - chapitre I1.4.1.

Par ailleurs, I’aménagement foncier agricole et forestier, prévu sur 6 500 hectares, ne fait pas l’objet du
présent dossier, étant porté par le Conseil général de la Loire-Atlantique. Cet aménagement foncier est
toutefois susceptible d’engendrer des atteintes localement importantes aux populations d’espéces concernées
par la demande de dérogation.

L’analyse des effets cumulés de I’aménagement foncier avec le programme aéroportuaire (plate-forme et
desserte routiere) n’est pas envisageable, selon les procédures d’instruction actuelles. Les maitres d’ouvrage
ont toutefois engagé certaines initiatives visant a coordonner leurs actions avec celles du Conseil Général (cf.
Partie B-2 - chapitre 11.4.2).

NB : une analyse succincte des atteintes envisageables de |’aménagement foncier sur les zones de mise en
ceuvre des mesures compensatoires, notamment les secteurs bocagers relictuels proches des zones
d’aménagement du futur aéroport du grand ouest et de sa desserte routiere est présentée dans la partie B-2 (cf.
chapitre 11.4.2.2).

Approche globale des effets cumulés : aire d’étude

A Uéchelle de l’aire d’étude, la disposition des aménagements de la desserte routiére et de la plateforme
aéroportuaire engendre une forte fragmentation de l’espace pour le groupe des amphibiens (ainsi que pour la
majorité des groupes d’especes animales terrestres peu mobiles).

Trois conséquences principales sont liées a l’aménagement de la desserte routiére et de la plateforme
aéroportuaire.

< Rupture des échanges entre populations
A Uéchelle d’un vaste territoire centré sur la zone retenue pour les aménagements, une rupture trés
importante des échanges potentiels entre les métapopulations d’amphibiens qui seront localisées au sud de
la desserte routiére (bassin versant du Gesvres) et au nord de ’aéroport / desserte (bassins versants du
Thiémay, des Noues, de ’Epine et territoires associés) est a attendre dés la réalisation des aménagements.

Eu égard a leur taille et leur disposition, les emprises surfaciques induisent, malgré la mise en place de
passages a faune (passages spécifiques petite faune ou passage mixte agricole / faune) et ouvrages mixtes
hydraulique / faune sous la desserte routiere, une déconnexion théorique presque totale des populations
d’amphibiens a I’échelle d’un trés vaste territoire pour lequel la zone retenue pour les aménagements
constitue le secteur source (zone trés préservée et présentant des effectifs trés importants).

En effet, la longueur des passages (70 a 80 m en moyenne) rend leur attractivité et efficacité limitées pour la
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majorité des especes d’amphibiens.

Cette situation de déconnexion des populations faisant suite aux aménagements de la desserte et de la
plateforme aéroportuaire se situe a l'opposé de la situation actuelle : 'aire d’étude, située sur une ligne de
créte, constitue en effet une zone privilégiée d’échanges entre les populations animales terrestres fréquentant
les bassins versants du sud et du nord de la zone. Les caractéristiques du secteur sont trés favorables a la fois
au développement de populations diversifiées et de taille conséquente mais également au déplacement, dans
des conditions optimales, permettant ainsi les échanges entre populations et brassage génétique nécessaire a la
viabilité des populations animales.

Aussi, les aménagements de la desserte routiére et de l’aéroport du Grand Ouest sont susceptibles
d’engendrer des atteintes fonctionnelles allant probablement trés au-dela des réseaux de mares
directement impactés par les travaux.

< Emprises surfaciques et mortalité directe importantes
Une atteinte surfacique trés importante aux secteurs les plus favorables aux amphibiens sera associée a une
mortalité directe certainement conséquente lors de la réalisation des travaux. Ces deux aspects induisent
une atteinte forte et localement totale aux populations d’espéces présentes.

Peu mobiles, les amphibiens sont pour la plupart d’entre eux trés sensibles aux aménagements : ils ne fuient
pas mais se cachent dans leurs refuges et sont en conséquence extrémement vulnérables a tous les travaux de
terrassement ou remblaiement. Ainsi, il est prévisible qu’une proportion conséquente des populations soit
détruite lors des travaux. Des mesures complémentaires par opérations de transfert partiel de spécimens seront
néanmoins mises en ceuvre (cf. Partie B-2 - chapitre IIl.2.2).

Il convient également de rappeler que le site retenu pour l’aménagement constitue selon toute vraisemblance
une zone source d’importance remarquable pour les populations d’amphibiens présentes aux alentours (réseaux
de mares non expertisés et dont l'intérét, en termes de diversité ou d’effectifs d’amphibiens, n’est pas
précisé). Outre les perturbations fortes d’échanges génétiques entre populations, les aménagements
impacteront ainsi directement un réservoir de diversité génétique, facteur important de U’état de
conservation des populations d’amphibiens du reste du territoire. Les impacts a long terme de I’aménagement
sur la viabilité des populations d’amphibiens se feront ressentir au-dela des zones concernées par les
aménagements aéroportuaires et de la desserte routiére.

En U’absence de caractérisation fine des populations sur de vastes surfaces, il n’est toutefois pas possible de
préciser les niveaux d’implication sur la pérennité des populations d’espéces locales et supra-locales. Certaines
especes présentant des populations locales d’importance remarquable subiront selon toute vraisemblance des
atteintes majeures sur la viabilité des populations au sein d’un territoire vaste comprenant ’ensemble de la
téte de bassin versant du Gesvres (sud) ainsi que les tétes de bassins versant du Thiémay, des Noues et du
ruisseau de UEpine (nord). Eu égard aux spécificités de la zone retenue pour les aménagements, des atteintes
majeures a ’état de conservation des populations de Triton marbré, de Salamandre tachetée et, dans une
moindre mesure, de Grenouille agile sont envisagées.

% Isolement de vastes ensembles a fonctionnalité altérée
L’organisation spatiale des zones aménagées engendre l’isolement, entre la plate-forme aéroportuaire et la
desserte routiére, de surfaces trés conséquentes. Il s’agit notamment de la zone comprise entre la piste nord,
’aérogare et la desserte routiére et de la zone comprise entre la piste sud et la desserte routiere (cf. analyse
spécifique ci-apres).

Sur la moitié ouest des aménagements, le vaste territoire compris entre la desserte routiére et la piste nord
forme un triangle rectangle d’une surface de 150 hectares environ. La largeur maximale, de 800 m se situe
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au niveau des actuelles « Landes de Rohanne ». Ce vaste ensemble est totalement délimité au sud par la
desserte routiére, a 'est par ’aérogare et les parkings envisagés et au nord par la piste nord de ’aéroport. En
dehors des milieux humides localisés au sein des réseaux de mares C et F cette vaste zone se compose
principalement de prairies intensives paucispécifiques, de prairies mésophiles ainsi que de cultures. Cette
matrice paysagere est globalement assez peu favorable aux amphibiens en termes de milieux terrestres.
Toutefois, la présence de réseaux de mares relativement denses et des linéaires bocagers permet le
développement de cortéges d’amphibiens.

Malgré la mise en place de trois passages sous la voirie (deux passages hydrauliques mixtes au nord de « la
Fremiére » et un passage spécifique petite faune au nord-est du « Rosaire »), la desserte routiére créée une
rupture trés forte pour les déplacements de la faune terrestre peu mobile, notamment pour certains
amphibiens, particulierement peu mobiles.

Les aménagements de [’aéroport sont totalement hermétiques au passage de la faune terrestre. Ainsi, les seuls
échanges non contraints entre ce vaste ensemble et les territoires alentours peuvent prendre place au niveau
de « Saint-Jean-du-Tertre » et du « Pré Failly » (extrémité ouest de la piste nord). Cette zone de passage est
particulierement peu favorable puisqu’elle présente une largeur de 100 a 150 m sur une longueur de 650 m
entre la desserte routiére et la piste nord. Ce vaste ensemble de 150 hectares constituera en conséquence
un reliquat fortement isolé pour la majorité des espéces terrestres peu mobiles, notamment les
amphibiens. Cette situation géographique induit une perte progressive de viabilité des populations, renforcée
par les extensions successives de la plateforme aéroportuaire, selon des pas de temps relativement courts (tous
les 5 a 10 ans). Par ailleurs, cet ensemble de milieux subira des altérations localement fortes de ses
caractéristiques, notamment en termes d’hydrographie. Les extensions successives conférent a ce secteur un
statut particuliérement impropre au maintien de populations animales viables, notamment pour les espéces a
exigences écologiques les plus fortes (réduction progressive des espaces résiduels).

Entre la piste sud et la desserte routiere (moitié est de la zone d’aménagement), une bande de 300 m de
largeur en moyenne sur une longueur de 3 300 métres (superficie de 100 hectares environ) sera conservée sans
étre directement concernée par des aménagements. Cette bande résiduelle était identifiée, au sein du dossier
des engagements de U’Etat, comme une zone de mise en ceuvre de certaines mesures compensatoires
(notamment de boisements). Il s’agit d’un secteur subissant une altération fonctionnelle forte. Deux passages
hydrauliques mixtes sont prévus sous la desserte routiére au nord de « U’lsolette » (ouvrage cadre de 79 m de
longueur avec banquette de 0,5 m de largeur sous la desserte puis buse de 800 mm sur 33 m de longueur sous la
piste cyclable). Le nombre et la fonctionnalité des ouvrages permettra un rétablissement trés partiel des
échanges pour certaines especes de faune terrestre mobile. Les ouvrages sont toutefois considérés comme peu
attractifs pour la majorité des especes d’amphibiens, étant donné leurs caractéristiques (longueur de 70 a 80
m, section de 600 a 800 mm). La piste nord constituant un espace hermétique pour les amphibiens, cette bande
de 300 m de largeur constituera un reliquat isolé et globalement peu fonctionnel pour la majorité des espéces
terrestres peu mobiles. Cette situation géographique induit une perte de viabilité progressive des populations,
notamment au niveau des secteurs situés les plus a ’ouest (proximité de |’aérogare). Seule ’extrémité est de
cette bande, ouverte plus largement sur les territoires alentours, peut s’avérer fonctionnelle, en termes
d’échanges de populations. Par ailleurs, cet ensemble de milieux subira des altérations localement fortes de ses
caractéristiques, notamment en termes d’hydrographie (altération des zones de sources, possibilité
d’assechement local des milieux par rabattement de nappe).

La description des secteurs par catégorie d’impacts est précisée comme suit :
= Les zones concernées par les aménagements lourds concernent la totalité des emprises du périmétre du
chantier (537 ha) représenté dans la piece A du présent dossier ;
= Les zones d’influence des déblais, présentées au chapitre 11.3.2 de la piéce A, restent confinées au sein du
périmétre travaux (source : dossier loi sur l'eau, SOGREAH, AGO, 2012).
= Les mares situées hors emprise mais en limite de la zone travaux sont représentées au § D.4 de la piéce B
(chapitre 1.4.3 et 1.3.2.1 - RT3).
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Localisation des secteurs par type d'impact (groupe des amphibiens)
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Figure 3. Localisation des secteurs par type d’impact envisagé
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Analyse spécifique des réseaux de mares impactés par les aménagements et situation a
terme

Eu égard aux spécificités des aménagements (organisation surfacique, taille, type), les effets cumulés de
I’aménagement de la desserte routiére et de la plate-forme aéroportuaire sont nettement supérieurs aux
effets théoriques de chaque aménagement pris isolément. C’est la combinaison des aménagements qui
engendre les impacts réels, sans qu’il ne soit toujours possible d’affecter spécifiquement les effets a l’un ou
’autre de ces projets.

Ainsi, seule une analyse conjointe des aménagements présente une réalité écologique.

NB : en l’absence de caractérisation fine des projets associés au programme aéroportuaire (dessertes
ferroviaires, zones d’activité autres que celles actuellement planifiées dans les documents d’urbanisme), il
n’est pas possible de proposer une véritable analyse des effets cumulés sur l’état de conservation des
populations proches. L’aménagement foncier agricole et forestier, prévu sur une surface de 6 500 hectares
autour de ’aéroport et sa desserte routiére pourrait, entre autres, engendrer des atteintes a l’état de
conservation des populations animales peu mobiles, associées aux complexes bocagers d’un niveau similaire a
celui des aménagements (cf. Parte B-2 - chapitre 11.4.2.2).

Globalement, les réseaux de mares identifiés lors de I’état des lieux sont concernés par trois situations apres la
mise en ceuvre des aménagements :
= Une destruction compléte ou quasi-totale des réseaux de mares et des surfaces favorables associées.
= L’isolément de réseaux de mares résiduels au sud de la desserte routiére ou au nord de ’aéroport, parfois
en relation avec d’autres mares (non expertisées mais repérées sur photographies aériennes).
= L’isolement de mares ou réseaux de mares entre les deux aménagements.

A ces situations variables sont associées des impacts fonctionnels divers, allant de destructions totales de
populations locales a des altérations minimes de réseaux de mares. Pour la majorité des mares résiduelles, les
atteintes fonctionnelles sont relativement importantes, localement susceptibles d’induire une perte de viabilité
des populations relictuelles a court ou moyen terme.

Le tableau suivant synthétise les informations relatives aux réseaux de mares impactés. Il présente par ailleurs
une appréhension des situations de ces réseaux de mares suite a ’aménagement de la desserte routiere et de la
plate-forme aéroportuaire (a la mise en service).

Le niveau d’état de conservation des réseaux de mares résiduels a été caractérisé a dire d’experts, sur la base
de U’analyse des données d’état des lieux ainsi que les situations post-aménagements. Les caractéristiques des
mares restantes ainsi que des habitats terrestres (suffisance pour accueillir des populations d’amphibiens
stables et diversifiées) a été intégrée a la démarche de caractérisation de |’état de conservation.

Les possibilités de connexions des réseaux de mares résiduels avec des mares existantes proches ont été
analysées.

Par ailleurs, les possibilités, pour les maitres d’ouvrage, de renforcer les réseaux de mares résiduels par
création de milieux terrestres et aquatiques, ont également été utilisées dans l’analyse (sur la base des
disponibilités et opportunités fonciéres certifiées en janvier 2012 et en fonction des milieux existants et leurs
possibilités d’amélioration rapide vis-a-vis des amphibiens).

NB : le tableau suivant ne traite pas de la situation « aéroport en extension a terme ». En effet, la demande de
dérogation ne porte que sur la situation « aéroport a la mise en service » et les extensions feront l’objet de
démarches ultérieures des maitres d’ouvrage sur la base d’états initiaux actualisés.
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Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés
Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Etat de conservation estimé

Réseau de | Aménagement(s) | Caractéristiques des Réseaux de — — — : ~ )
s A i cgern é(s )( ) impa ccl G e el Nombre de mares Répartition de l’intérét des surfaces terrestres résiduelles Especes dont la présence Appréciation de I'isolement des reseaux de mares
restantes / taille (approche de la qualité des milieux terrestres) est avérée PP résiduels
A1 Crivlfmmm flam} tnmin mim H~-
Al . JUurrduE {1idj pgdr erjjeu
Peu de mares identifiées dans
. . un rayon de 500 métres. Ce FAVORABLE
— . Triton marbré
3,979 . . complexe actuellement .
8 mares restantes = 10% ol *  Groupe des grenouilles impacté par le Zone résiduelle de taille
1: Faihle , .
4 mares détruites A1 e vertes ) développement de la zone | suffisante avec plus de 50 % de la
. 2:Modére *  Grenouille agile d’activité de la Croix rouge surface expertisée reste
1 mare p\oten.tlellement 40 hectares 14496 = Ascer fort e Rainette arbloricole reste toutefois encore bien favorable voire trés favorable aux
altérée (a moins de15m L 4 38% i Tros fort e Triton palmé connecté au reste du amphibiens.
des emprises) T 5055 territoire.
5%
Plus de 5 hectares
Complexe A Desserte routiére d’habitats terrestres
favorables détruits
A2 : Surface (ha) par enjeu
Fragmentation des Présence de 2 mares
milieux terrestres par 3 mares restantes dont it bre sluppl\emeztaires dansl le DEFAVORABLE
insertion d’un axe une potentiellement ° riton marbre ) périmetre de ce complexe . . .
; ; Ard . Groupe des grenouilles ui n’ont pas fait l’objet de L 1solement, la pgtﬂ:e taille d‘f“ la
routier. Risques de altérée par la desserte q p ] duell le faibl
mortalité accrue A2 routicre 1: Faible vertes prospection. zone résidue gamsl que le faible
. Grenouille agile nombre de points d’eau sont des
Rai : Le complexe résiduel reste facteurs limitant pour la
3: Acsez fort . ainette arboricole Y . o
< Triton palmé cependant isolé entre la conservation des amphibiens sur
14 hectares =4 Tres fort P desserte routiére et le ce secteur.
développement urbain.
»  Triton crété Ce complexe n’est pas isolée. FAVORABLE
. Triton marbré . De nombreu§es mares non Environ 70% de la surface
12 mares restantes *  Groupe des Grenouilles | =~ prospectees ont ete | résiduelle est considérée comme
1: Faible vertes ) identifiees notamment a U'est | fayorable voire trés favorable aux
4 mares détruites B1 - ede * Grenouille agile du complexe au niveau de amphibiens. Par ailleurs, le
1 tentiell ¢ 68 hectares . *  Rainette arboricole « La Chevallerais » et nombre de mares restantes,
a{:?:éeepc; (rer:‘oi]r?s Z':ﬁ'; 31 Assez fart «  Crapaud commun permettent theoriquement concentré dans un périmétre
em de(s emprises) «  Triton palmé de’malntgplr le peuplement restreint permet de maintenir le
P «  Salamandre tachetée d’amphibiens caractérise. peuplement identifié.
Plus de 10 hectares
. d’habitats terrestres
Complexe B | Desserte routiére favorables détruits TRES DEFAVORABLE
B2 : Surface (ha) par enjeu L’isolement et la petite taille de
Rupture forte des Ce complexe résiduel sera la zone lrf-.‘51_duelle sont des
échanges entre le sud et 5 mares restantes dont < Triton crété isolé du reste du territoire. d,f_ait,elf';s ‘1m1tantstfortement
le nord du complexe. uhe mare I «  Triton marbré En effet il sera compris entre TASIEL, & MeREm WIS, [Per
Isolement important des potentiellement = = «  Groupe des grenouilles la desserte routiére et la rl]esbimf hrl]b]er-‘; mzlygri :d‘Ei
mares situées au sud de altérée par la desserte - 1:Taible RD15. S B 1 ere
B2 ‘ vertes couvrant 60 % de la surface

la desserte routiére

routiére

18 hectares

2: hiodeéré

. Grenouille agile

. Rainette arboricole
. Crapaud commun

e Triton palmé

Cet isolement reste toutefois
a modérer du fait de la
concentration des 5 mares
restantes dans un petit
périmétre.

expertisée Une altération forte
des milieux est anticipée par

modifications de |’hydrographie.
Par ailleurs, l’isolement des

mares résiduelles par rapport au
territoire (sud de la desserte)

induit une viabilité incertaine a

moyen terme.
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Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés
Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Etat de conservation estimé

Réseau de | Aménagement(s) | Caractéristiques des Réseaux de —_— = — : n s
s A i cgern é(s )( ) impa ccl G e el Nombre de mares Répartition de l’intérét des surfaces terrestres résiduelles Especes dont la présence Appréciation de I'isolement des reseaux de mares
restantes / taille (approche de la qualité des milieux terrestres) est avérée PP résiduels
1 . Caranfm mm [l ) tmm i mum .
Lil.Julidie (\1idj lel I'_'IIJEI..I
Ce complexe ne semble pas FAVORABLE

Desserte routiére

Complexe C

Futur aéroport du
Grand Ouest

54 mares détruites

73 hectares d’habitats
terrestres détruits par
la desserte routiére

160 hectares de milieux
terrestres détruits par
I’aéroport a la mise en
service dont 80 ha
d’habitats trés
favorables

12 mares restantes en
contexte agricole

:Nul

.\_,\
&
=]

|

|

10447
I 16,698

Triton marbré
Groupe des grenouilles
vertes

isolé notamment au sud du

territoire (au niveau du lieu-

dit « Le Bois des Taniéres »)
ou un réseau de mares se

Prés de la moitié de la surface
expertisée est considérée comme
favorable pour les amphibiens et

Ct HFaple Grenouille agile localise & moins de 400 m. zone de taille intéressante.
2: Madéré Rainette arboricole Par ailleurs, le nombre
36 hectares 3: Assez fort Crapaud commun conséquent de mares sur un Le ngmbre de mares et la
0T 499, s Trs fort Triton palmeé petit périmétre reste connexion avec d,autres mares
14% Salamandre tachetée favorable au peuplement au sud permet d’envisager la
d’amphibiens identifié. pérennité des populations
Cc2 Aucune mare identifiée / /
C3: Surface (ha) par enjeu
12 mares restantes T ; ) . FAVORABLE
- R Triton crété
Nf‘:\]/il:;l:leersrzzt:\ei\sletzriis Triton marbré Ce complexe résiduel ne Plus de 40% des milieux résiduels
des abords du ruisseau ooyl Pélodyte ponctue . semble pas isolé notamment P sontglavorables vor:!'g.tres
du Breil de UAune a la - Groupe des grenouilles au nord ou des réseaux de avora e; aux aznp ! .lllens el
3 Piclotais et les abords 1:Faible vertes . mares non prospectées ont zone de grande taille.
du ruisseau du Grenouille agile été identifiés au niveau des Le réseau de mares est encore
Thiémay 3t Assez fort Rainette arboricole lieux-dits « les « Aunettes » | bien composé notamment dans la
=4 Tres fart Crapaud commun et « la Gaudinierie ». partie nord (vallon du Thiémay et
Triton palme . boisement du chateau du Chéne
94 hectares Salamandre tachetée des Perrieres
Cc4 Aucune mare identifiée /
11 mares restantes
dont une mare FAVORABLE
potentiellement Zone résiduelle de taille
altérée par les projets Triton marbré importante. Prés de la moitié de
(moins de 15 mm des Groupe des grenouilles Ce complexe ré;siduel ne lalsurface résiduellelest
emprises) Uil vertes . semble pas isolé. En effet actuellement considérée comme
c5 Nombreux milieux . Grenouille agile toute la E’a('j't‘e sud restg favorable voire trés favorable aux
terrestres d’intérét a 2 Modérs Rainette arboricole connecte a des reseaux de amphibiens. Plusieurs réseaux de
proximité de « la 3: Assez fart Crapaud commun mares non prospectees a mares potentiels sont identifiés
Fremicre » o Triton palmé proximite de « la Fremiere » dans et & proximité de ce
Salamandre tachetée complexe résiduel (corteges
d’espéces présents non
52 hectares déterminés).
. DEFAVORABLE
22 rx;:ser:ss?rﬁsz Ala C6: Surface (ha) par enjeu Ce complexe résiduel est sans (mise en service)
’ 6100 ) doutfe le complgxe le plus Ce vaste ensemble, sera
7 mares résiduelles e 1,292 Triton marbre isolé du site d’étude. En fonctionnellement isolé du reste
dont 2 mares 13 Groupe des grenouilles effet, il est compris entre du territoire. Une part
potentiellement 0:hul vertes [’aménagement aéroportuaire importante des milieux
6 altérée par le projet 1. Faible Grenouille agile et la desserte routiere. Aprés actuellement présent sont

du futur aéroport du
Grand Ouest aménagé
a terme

150hectares

3: Assez fart

W
®

Rainette arboricole
Crapaud commun
Triton palmé
Salamandre tachetée

aménagement, ce secteur ne
communiquera plus que trés
partiellement avec le reste
du territoire (présence d’un
ouvrage cadre de 73 m de
longueur).

favorables mais des évolutions
négatives sont anticipées
(altération de milieux).

Les extensions successives des
installations aéroportuaires
annihileront progressivement
’intérét résiduel de la zone.
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Réseau de
mares initial

Aménagement(s)
concerné(s)

Caractéristiques des
impacts

Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés

Réseaux de
mares résiduels

Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Nombre de mares
restantes / taille

Répartition de [’intérét des surfaces terrestres résiduelles
(approche de la qualité des milieux terrestres)

Espéces dont la présence
est avérée

Appréciation de ’isolement

Etat de conservation estimé
des réseaux de mares
résiduels

TRES DEFAVORABLE

au niveau du secteur de « la
Freusiére », d’intérét tres fort
pour les amphibiens des milieux
bocagers denses humides
(importante population de Triton
marbré)

c7

1 mare expertisée
restante

Contexte agricole a
proximité immédiate
et présence d’un
vallon

11 hectares

2:Moderé

3 Assez fort

Aucune espéce n’a été
identifiée lors des
prospections de 2006 et 2011

Si ce point d’eau est
fréquenté par des amphibiens
le secteur est fortement isolé

avec 1 seul point d’eau
proche (non expertisé)

TRES DEFAVORABLE

Au regard de la qualité des
milieux présents a proximité les
mares résiduelles présenteront

une viabilité tres incertaine (fort
isolement). Zone résiduelle de
trés petite taille.

c8

3 points d’eau dont
une mare
potentiellement
altérée par la desserte
routiére (moins de 15
meétres des emprises)

16 hectares

0: Nul

i Faibie

3: Assez fort

e Triton marbré

. Grenouille agile

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

Les mares résiduelles sont
fortement isolées du reste du
territoire sur la base du
repérage des mares réalisé
(non expertisées).

Ces mares sont situées a pres
de 1 km des réseaux de
mares les plus proches

TRES DEFAVORABLE

Zone résiduelle de petite taille.
Bien que 42% de la surface
résiduelle soit favorable voire
trés favorable aux amphibiens, le
secteur est relativement fermé et
un des points d’eau correspond
davantage a une dépression
humide complétement comblée
(intérét tres faible).

c9

2 points d’eau
identifiés dont un
potentiellement
altérée par la desserte
routiére (a moins de 15
m des emprises)

Intérét réduit :
présence de poissons
(perches soleils).

20 hectares

3%

0: Nul

. Groupe des grenouilles
vertes

. Grenouille agile

. Rainette arboricole

. Crapaud commun

e Triton palmé

Ce complexe n’est pas isolé
notamment dans sa partie
sud ou plusieurs points d’eau
ont été identifié dans un
rayon de 300 m.

FAVORABLE

Zone résiduelle de taille
modeste. La moitié de la surface
est favorable aux amphibiens,
mais les deux points d’eau sur ce
secteur ne sont pas réellement
favorables aux amphibiens
(étang, présence de poissons).
Ces points d’eau sont connectés a

un réseau de mares.
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Réseau de
mares initial

Aménagement(s)

concerné(s) impacts

Caractéristiques des

Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés
Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Réseaux de
mares résiduels

Nombre de mares
restantes / taille

Répartition de [’intérét des surfaces terrestres résiduelles
(approche de la qualité des milieux terrestres)

Espéces dont la présence
est avérée

Appréciation de ’isolement

Etat de conservation estimé
des réseaux de mares
résiduels

Deux sites de

Le=} H

Ce complexe résiduel est
compléetement isolé. En effet

TRES DEFAVORABLE

Ce petit secteur résiduel est

, 0: Nul . : 4 A
reproduction identifiés ! Triton rparbrg il est compris entre la totalement isolé entre la
C10 1 Fattle *  Grenouille agile desserte routiére et le futur _desserte et la plateforme
2 Moderé »  Triton palmé aéroport du Grand Ouest et aéroportuaire. Les éventuelles
15 hectares 3! Assez fort * Salamandre tachetée ne communiquera plus avec populations résiduelles au sein
| Tris fort le reste du territoire. des deux sites aquatiques
restants sont condamnées.
FAVORABLE
. Triton marbré Zone résidulelledde S;Il(;e l
4 points d’eau restants . Groupe des grenoui[[es , importante. Plus de 50% de la
(en connexion avec ol vertes Ce réseau de mares est en | qrface expertisée est considérée
nombreuses mares) 1 Faible . ; ; connexion avec plusieurs comme favorable voire trés
Grenouille agile Vol
C11 : ; mares identifiées au nord a favorable aux amphibiens. Par
‘ ¢ *  Rainette arboricole roximité de « la Pature de la | . ) ; ;
. C d P | ailleurs, ’ensemble des mares au
3iAssez fort rapatic commun Sauze » et « Les Lineux ». nord de ce complexe étant
61 hectares o «  Triton palmé e o p
=4 Tres fort «  Salamandre tachetée préservées, ce secteur reste
intéressant pour le peuplement
d’amphibiens observés.
C12 / - - /
L’ensemble du
Futur aéroport du réseau sera
Complexe D p 2 mares détruites impacté par les Aucune mare restante - - -
Grand Ouest .
aménagements
aéroportuaires
. - FAVORABLE
Ce réseau de mares résiduel
< Triton marbré ne semble pas isolé. En effet, | Pres des deux-tiers de la surface
. G d il Iimpact des aménagements résiduelle expertisée est
L 16 mares restantes 0 Rl roupe des grenoutties | ce concentre ausud et a Uest |  considérée comme favorable a
Futur aéroport du 15 mares détruites ' \éertes il il de ce secteur. Outre les 16 trés favorable pour les
Complexe E Grand OI:Jest 90 ha de milieux E1 * renouitie agie mares restantes, plusieurs amphibiens.

terrestres détruits

140 hectares

. Rainette arboricole

. Crapaud commun

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

mares ont été identifiées a
proximité notamment au
niveau du lieu-dit « Les
Noues » mais n’ont pas fait
’objet de prospections.

Par ailleurs la présence d’un
réseau de mares encore assez
dense semble favorable au
peuplement d’amphibiens
identifiés.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piece B - Impacts et mesures

BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

65




Réseau de
mares initial

Aménagement(s)
concerné(s)

Caractéristiques des
impacts

Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés
Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Réseaux de
mares résiduels

Nombre de mares
restantes / taille

Répartition de [’intérét des surfaces terrestres résiduelles
(approche de la qualité des milieux terrestres)

Espéces dont la présence
est avérée

Appréciation de ’isolement

Etat de conservation estimé
des réseaux de mares
résiduels

3 mares restantes

0,06
0,737/ 0%
¥
-7 562

UrMul

1

e Triton marbré

Aprés la création des
aménagements
aéroportuaires et de la
desserte routiére les trois
mares restantes seront
totalement isolées du reste

TRES DEFAVORABLE

Zone résiduelle de taille
modérée. Bien que 80% du
secteur résiduel soit
actuellement considéré comme
favorable voire tres favorable aux
amphibiens, ce complexe sera
isolé du reste du territoire. Par

16% : -
F1 . . ?rinomllle vy e du territoire. Le secteur ailleurs, seulement 3 points
? . riton paime étant localisé entre la piste , Sy
6 mares détruites 36 hectares Bl . ;zzﬂ 3 *  Salamandre tachetée sud et la desserte subira des e earuelc; rtl1Fthmee1rclite rc‘i?sﬁ::seéts sl
) Ulesm 4 Tres fart atteintes fonctionnelles P :
Z mares potentiellement importantes. Présence d’un Les aménagements
a:,toeurteizsrep?;rljsgr?::réte ' ouvrage sous voirie (ouvrage aéroportuaires et routier
N moins de 15 m des a cadre de 75 m de longueur). remettent en cause de facon
Desserte routiere emprises) certaine, I’état de conservation
Complexe F Futur aéroport du de ce secteur.
Grand Ouest
12 ha détruits par la F2 : Surface (ha) par enjeu
desserte routiere (ha) p J DEFAVORABLE
Ce complexe résiduel sera ; fci :
Atrui 4 mares restantes dont : s Bien que le secteur résiduel soit
20 hﬁ detruits par 2 potentiellement relativement isole du reste favoracl])le voire trés favorable aux
aeroport altérées par la *  Triton marbré du territoire. En effet, il sera amphibiens (75% de la zone
F2 desserte routiére *  Grenouille agile apres amenagement compris | ey pertisée) ce complexe résiduel
d de la dessert (comprise & moins de y 19% 1:Faible *  Rainette arboricole entre : reste relativement fragmenté par
(sud de la desserte 15 m des emprises) *  Crapaud commun A d lad les axes routiers existants et
routiere) -— . Trit Imé . u nord par la esserte - ” o
- 3: Assez fort riton palmé ) routiére, futurs. Par ailleurs, la peyrennlte
- = 4 Tres fort *  Salamandre tachetée «  Alest par la RD42, 1lncerta:pe .de pc:jmts d. e.z,n.;
30 hectares e Au sud par la jonction RIS €l e G (e |
zones de reproduction des
RD281 et RD42. o
amphibiens de ce complexe.
G1
Aucune mare restante.
Le futur aéroport du
Futur aéroport du S Grand Ouest impactera s Non évalué du fait qu’il ne
Complexe G Grand Ouest 2 mares détruites G1 Uensemble des points - Modérs Aucun point d’eau présente aucun point d’eau. /
d’eau de reproduction .
identifiés dans ce 3 Assez fort
complexe
2 mares détruites
. L. FAVORABLE
2 mares potenglellem‘ent 13 mares restantes Ce complexe residuel se
alterees (présente a dont 1 potentiellement . Triton crété retrouve compris entre le Zone résiduelle de taille
moins de 15 m des altérée et une dont la «  Triton marbré futur aéroport du Grand intéressante. La moitié de la
R emprises) pérennité est 0! Nul . Pélodyte ponctué QOuest au nord et la desserte surface résiduelle est considérée
Desserte routiere 1 mare dont la bérennité incertaine (impacté Lt . Groupe des grenouilles routiére au sud. Il reste comme favorable voire trés
Complexe H Futur aéroport du P H1 vertes cependant connecté au reste favorable aux amphibiens.

Grand Ouest

est incertaine

2 mares préservées au
sein des emprises de la
desserte routiere

9 ha de milieux

par le futur aéroport
du Grand Ouest)

46 hectares

. Grenouille agile

. Rainette arboricole

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

du territoire notamment dans
sa partie est, bien que le
premier point d’eau identifié
se localise a une distance
d’environ 400 m.

Le nombre de mares non
impactées sur un faible périmétre
reste suffisant pour la
conservation des amphibiens sur
ce secteur.
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Réseau de
mares initial

Aménagement(s)
concerné(s)

Caractéristiques des
impacts

terrestres détruits par la
desserte routiere

17 ha de milieux
terrestres détruits
(aéroport)

Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés
Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Réseaux de
mares résiduels

Nombre de mares

Répartition de [’inté

rét des surfaces terrestres résiduelles

Espéces dont la présence

Appréciation de ’isolement

Etat de conservation estimé
des réseaux de mares

H2

restantes / taille (approche de la qualité des milieux terrestres) est avérée résiduels
Les aménagements ont un
impact certain sur
’isolement de ce complexe.
En effet le boisement humide
DEFAVORABLE

4 mares restantes dont
une mare
potentiellement
altérée par la desserte
routiére (localisée a
moins de 15 m de
’aménagement
routier)

31 hectares

65 0,001
i %
9% P 0 Nl
1:Faikle
R 2 Modéré
5,393
J: Assez fort

e Triton marbré

. Grenouille agile

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

de la Gare de Vigneux était

particulierement favorable a

la dispersion des amphibiens

notamment en direction du
nord.

Le réseau est par ailleurs
fragmenté par la présence de
la RD 326. Le secteur sud
présente par ailleurs peu de
points d’eau identifié. L’est
du complexe apparait plus
favorable aux amphibiens
notamment en direction de la
Noé Verte. Le premier point
d’eau localisé par photo-
interprétation est distant de
prés d’un kilométre de ce
complexe résiduel.

Plus de 60% de la surface
résiduelle expertisée semble
favorable voire tres favorable au
peuplement d’amphibien
identifié. Ce secteur offre des
quartiers d’hivernage
intéressants a ces especes.

Zone résiduelle de taille modeste
toutefois Par ailleurs, la distance
entre les points d’eau les plus
proche (environ 1 km) améne a
considérer le réseau comme
probablement isolé.

H3

5 mares restantes

Proximité de plusieurs
mares et réseaux non
expertisés

30 hectares

0: Nul

2: Modeéra

3 Assez fart

»  Triton crété

e Triton marbré

. Groupe des grenouilles
vertes

. Grenouille agile

. Rainette arboricole

. Crapaud commun

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

Ce complexe résiduel ne sera
pas isolé du reste du
territoire. Plusieurs mares
ont été identifiées
notamment a Uest de ce
complexe au niveau du lieu-
dit « Les Verdelais »
(complexe 1) et sont distantes
d’environ 300 a 600 m.

FAVORABLE

Plus de 50 %de la surface
résiduelle expertisée semble
favorable voire tres favorable au
peuplement d’amphibiens
identifiés. Zone résiduelle de
taille modeste qui restera
encore bien connectée au reste
du territoire apres

Complexe |

Desserte routiére

Futur aéroport du
Grand Ouest

Aucune mare détruite

2 mares de fort intérét
potentiellement altérées
(situation dans l’axe de
la piste : gestion des
milieux naturels)

15 mares restantes

135 hectares

aménagements.
Ce complexe résiduel ne sera
11 . Curfaralhal nar anian pas isolé du reste du
i1 : ourrace {haj} par enjeu Y
territoire bien que les mares
e Triton crété identifiées hors de ce
e Triton marbré FAVORABLE

«  Pélodyte ponctué

. Groupe des grenouilles
vertes

. Grenouille agile

. Rainette arboricole

. Crapaud commun

e Triton palmé

«  Salamandre tachetée

complexe se situent
principalement au nord de
celui-ci. La présence de la
N137 a Uest forme déja une
barriére de déplacement
notable pour les amphibiens.
La desserte routiere associée
a cette route déja existante
va donc intensifier ce
phénomeéne de fragmentation
des milieux dans les parties
est et sud.

Ce complexe résiduel est tres peu
impacté par les aménagements
aéroportuaires et de la desserte

routieére. Le nombre de mares
conservés est suffisant pour la
conservation des amphibiens sur
ce secteur.
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Réseau de
mares initial

Aménagement(s)
concerné(s)

Caractéristiques des
impacts

Synthése des impacts cumulés des différents aménagements sur les réseaux de mares et complexes amphibiens identifiés

Réseaux de
mares résiduels

Caractéristiques des réseaux de mares résiduels

Nombre de mares
restantes / taille

Répartition de [’intérét des surfaces terrestres résiduelles
(approche de la qualité des milieux terrestres)

Espéces dont la présence
est avérée

Appréciation de ’isolement

Etat de conservation estimé
des réseaux de mares
résiduels

4 mares restantes

40 hectares

12 : Surface (ha) par enjeu

0,014
. B o,
1,00 V-«

‘ U P
1:Faible
2:Madéreé

el 2:8zzer fort
- s

i 4: Tres fart

e Triton marbré

. Groupe des grenouilles
vertes

. Grenouille agile

. Rainette arboricole

. Crapaud commun

e Triton palmé

»  Salamandre tachetée

Ce complexe résiduel sera
partiellement isolé du reste
du territoire. En effet, il sera
compris entre la desserte
routiére au nord et la RD 326
au sud qui forme déja une
barriere potentielle aux
déplacements des
amphibiens. Il a été identifié
plusieurs points d’eau au sud
de cette route peu favorables
aux amphibiens (étangs). Les
mares seront isolées des
autres réseaux de mares (plus
de 2 km)

DEFAVORABLE

Les mares identifiées sur ce
secteur sont dans un bon état de
conservation et sont préservés
par les exploitants agricoles
(mares principalement localisées
dans des surfaces prairiales
paturées et qui sont cloturées).

Zone résiduelle de taille modeste
pour laquelle la desserte routiere
accentuera le phénomeéne de
fragmentation des milieux qui
existe déja avec la présence de
la RD 326 au sud et de la route
nationale 137 a Uest.

NB : le présent tableau ne traite que des impacts aux réseaux de mares identifiés. Ne sont ainsi pas mentionnés les altérations potentielles de mares situées en dehors des réseaux de mares identifiés.
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Synthese des impacts par secteur et par espece

Le tableau suivant fournit une synthése des impacts pour les principales zones d’intérét pour les amphibiens
identifiées au sein de la zone d’étude.

Les différents types d’impacts sont analysés séparément au sein du tableau : destruction d’habitats d’especes,
altération d’habitats d’espéces, destruction d’individus, atteintes a la viabilité des populations.

% Note sur ’estimation des effectifs impactés

Eu égard aux surfaces impactées l'estimation des effectifs potentiellement détruits dans le cadre des
aménagements est trés complexe et sujette a de multiples hypothéses. Dans les tableaux suivants, une
estimation large des effectifs potentiellement impactés directement par les aménagements est proposée a titre
informatif (cf. Piece A-2 - chapitre 1V.2.4.3).

L’évaluation « précise » de la taille des populations d’amphibiens sur de telles surfaces nécessite la mise en
ceuvre de moyens extrémement lourds (techniques de piégeages ou de capture-marquage-recapture) sur des
périodes longues. Ces techniques nécessiteraient des investissements humains trés conséquents (plusieurs
centaines de journées de travail) sans garantie d’obtention d’informations valables. Elles présenteraient, eu
égard aux surfaces et volumes considérés, des impacts non négligeables de perturbations des populations
présentes.

L’estimation des populations présentes et impactées, intégrant les incertitudes détaillées ci-dessus, est
proposée sous forme de fourchettes d’effectifs (en centaines, en milliers, etc.).

< Note sur les mesures générales et d’accompagnement
Plusieurs mesure générales de prévention des atteintes aux milieux aquatiques ainsi que de gestion de milieux
aquatiques sont intégrées dans le cadre de ’aménagement de la desserte routiére :
= RT5 - prévention des risques de pollutions aux milieux aquatiques
= A2 - Création de mouilléres en sortie de trachées drainantes ou de filtres a sable
= A3 - Aménagement des zones de délaissées (création de mares et restitution de fonds de thalwegs)
Ces mesures ne sont pas rappelées dans les tableaux suivants.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

. A Nature - ot q q Tt
Espece Interet de la -9 Type p Y Y] q d’évitement et de Niveau d’impact ualification de
pece . Periode ye yp durée de Quantification / qualification de [’impact 2 . N o udimp (,2 f . .
concernée population d’impact Iimpact réduction associees a residuel I’impact residuel
P I’espéce
Espéces listées a ’article 2 de ’arrété du 19/11/2007
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie du Triton marbré sur ’ensemble de [’aire
d’étude. Les principaux secteurs de présence avérée du Triton marbré impacté par |’aménagement sont les
suivants :
. Complexe B : observations dans 3 mares, présence potentielle dans une dizaine de mares, estimation de
200 a 1000 individus
. Complexe C : observations dans 45 mares, présence potentielle dans une centaine de mares, estimation
de 1000 a 5000 individus- Destruction ou fragmentation des réseaux les plus fonctionnels
. Complexe F : observations dans 4 mares, présence potentielle dans une dizaine de mares, estimation de
. 200 a 1000 individus
Impact en gye;tgfftlon Directe / «  Complexe H : observations dans 6 mares, présence potentielle dans une quinzaine de mares, estimation
phase travaux ,habitats Permanente de 100 a 500 individus
d’espece . , . " , . . . -
Le Triton marbré a par ailleurs été observé dans de nombreuses autres sites de reproduction potentiels au sein
de la zone d’étude.
Destruction d’habitats
Destruction directe d’au moins 28 sites de reproduction de "espece (9 par la desserte et 19 par 'aéroport a la d’espéce utilisés ou
mise en service), probablement plus de 50 sites de reproduction utilisés. favorables (plusieurs
Destruction de plusieurs dizaines d’hectares de milieux terrestres trés favorables et de plusieurs centaines centaines d’hectares)
, . 3 3 BRI R : "
d’hectares d’habitats terrestres fréquentés par ’espece a l’échelle des zones aménagées. RT3 - balisage et évitement Destructlpn de spécimens
Les aménagements affectent directement des milieux exceptionnellement préservés et favorables a I’espéce, des habitats a forte valeur d’espece (plusieurs
globalement peu fréquents a I’échelle départementale voire régionale. environnementale en marge centda,l‘n? qdmllllers
de ’aménagement (associé a fces)
Al: suiyi des mares en limite Forts risques d’impacts
Altération des habitats de vie du Triton marbré par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou d’emprise) cgmules avic d auttre::I
Enrmman
Lo L. . . hydraulique / faune (desserte as .
Triton Les altérations les plus fortes sont localisées au niveau des secteurs suivants : routiére) agricole, projets de
; Majeur . , n MAJEUR liaisons ferroviaires, zones
marbré *  DucomplexeB: lsqlement d’un ensemble de 5 mares au sud de la desserte routiere (B2) . RO3 : passages spécifiques d’activité)
. Du complexe C: isolement d’un vaste ensemble de 150 hectares entre la desserte routiere et la petite faune (desserte
plateforme aéroportuaire (C6) ou une perte de viabilité génétique progressive est attendue (couplée a un routiére)
s aménagement progressif par les extensions). Attei . 5
s . . . s . tteint
Impact en ﬁ}:\earbaii]aotr; Directe / . Du complexe C: isolement et fragmentation de quelques mares et habitats terrestres au sud de la | RO4 : dispositifs favorisant l’étate:jr:e ii)r?;?rs g{ieosna de
phase travaux despece Permanente desserte routiére au niveau de « U'lsolette » (C8) Uefficacité des passages et la population locale (perte
P . Du complexe C : isolement complet et perte de viabilité d’un secteur cloisonné entre ’aéroport et la | limitant les impacts (grillages de viabilité probable)
desserte au niveau de ’acces a l’aérogare (C10) et aménagements connexes)
. Du complexe F : fragmentation et perte de viabilité d’un vaste complexe favorable entre la piste sud de
’aéroport et la desserte (F1) et au sud de la desserte (F2). Perte de viabilité probable a court ou moyen . .
terme des populations Atteintes potentiellement
. Du complexe H : isolement d’un ensemble de mares au sud de la desserte routiére, a distance des autres trecsofnosretrevsaz;\icl)r(]etdaetsde
sites de reproduction du Triton marbré (environ 1 km) métapopulations (échelle
Des altérations sont par ailleurs anticipées sur l’intégralité des abords des zones aménagées en phase chantier. supra-locale)
| Destruction . . . . S .
mpact en d’individus Directe / Les effectifs de Triton marbré qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont
phase travaux d’espéces Permanente estimés de plusieurs centaines a milliers d’individus (desserte routiére et aéroport)
La zone d’étude constitue probablement un secteur source pour la viabilité des populations de Triton marbré a
une large échelle (zone d’étude et populations supra-locales).
Impact en Atteinte a la . Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles de remettre en cause
AT Indirect / st s ;
phase viabilité des globalement la viabilité des populations locales.
, s ] Permanent
d’exploitation populations

La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de ’aéroport) peut engendrer, a long terme, une perte de viabilité génétique sur un
trés vaste territoire, allant nettement au-dela des emprises.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

5 2 A Nature - P
E Inter: 2-q T z S B q ’évitemen
spece e d.e - Période e ype durée de Quantification / qualification de [’impact ,d ev .te il e?lde .
concernée population d’impact I'impact réduction associées a
I’espeéce
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie du Triton crété sur ’ensemble de ’aire
d’étude. Les principaux secteurs de présence avérée du Triton crété impacté par |’aménagement sont les
suivants :
. Complexe B : observations dans 3 mares, présence potentielle dans une dizaine de mares, estimation de
50 a 300 individus - Fragmentation du réseau le plus fonctionnel
. Complexe C: observations dans 8 mares, présence potentielle dans plusieurs dizaines de mares,
estimation de 20 a 100 individus / Destruction de plusieurs dizaines d’hectares de milieux terrestres
. Complexe G : observations dans 1 mare, présence potentielle dans d’autres mares, estimation de 0 a 50
Impact en Destruction Directe / individus / Destruction du complexe
phase travaux d’habitats Permanente «  Complexe H : observations dans 2 mares, présence potentielle dans une dizaine de mares, estimation de
d’espece 50 a 150 individus
Le Triton crété{ a par ai,lleurs été observé c?ans’plusi,eurs sit.es largementléloignés les uns des autt:es ce qui laisse | pT3 - balisage et évitement
supposer la présence d’une petite population éclatée ou bien une sous-évaluation forte de la présence de des habitats a forte valeur
Uespece. environnementale en marge
Destruction directe d’au moins 5 sites de reproduction de ’espéce sous emprise de ’aéroport a la mise en de !’ar‘r)e.nagement (asso.c1e. a
service et probablement davantage. A1 @ suivi des mares en limite
d’emprise)
Destruction de plusieurs dizaines d’hectares de milieux terrestres trés favorables et de plusieurs centaines . .
d’hectares d’habitats terrestres favorables a 'espéce a I’échelle des zones aménagées. RO2 : passages mixte
hydraulique / faune (desserte
. ., . . . . . AL . . . . routiére
Triton crété Assez fort Altération des habitats de vie du Triton crété par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou habitats. )
Les altérations les plus fortes sont localisées au niveau des secteurs suivants : RO3 : passages specifiques
Altérati petite faune (desserte
Impact en d’heai)aitl:tr; Directe / . Du complexe B : isolement d’un ensemble de 5 mares au sud de la desserte routiére (B2) routiére)
phase travaux y o Permanente . Du complexe C: isolement d’un vaste ensemble de 150 hectares entre la desserte routiere et la . s .
d’espece . - { T . s RO4 : dispositifs favorisant
plateforme aéroportuaire (C6) ou une perte de viabilité génétique progressive est attendue (couplée a un Uefficacité d ¢
aménagement progressif par les extensions). lir?ﬂ tlz;::fllee i:\S pg:sagiisue e
. Du complexe H : isolement d’un ensemble de mares au sud de la desserte routiére, a distance des autres et aména Seme?ftls cso(ngnexaegg)s
sites de reproduction du Triton crété (environ 1 km) &
Destruction . . . PO JOR .
Impact en d’individus Directe / Les effectifs de Triton crété qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont
phase travaux d’espéce Permanente estimés a plusieurs dizaines ou centaines d’individus.
La répartition de la population de Triton crété a l’échelle de ’aire d’étude ne laisse pas supposer une
importance particulierement forte des secteurs impactés pour la conservation de l’espéce au sein d’un
territoire plus vaste.
Inﬁgsgt en é,t;gﬂ:: Selsa Indirect / Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont toutefois susceptibles de remettre en
p’ . ; Permanent cause globalement la viabilité des populations locales.
d’exploitation populations
La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de I’Epine (nord de ’aéroport) peut engendrer, a long terme, une perte de viabilité génétique sur un
trés vaste territoire, allant nettement au-dela des emprises.
Lgs expertises ont révélé ’existence d’ung‘petite population reproducFrice pérenne d’Alyt_e accoucheur au RT3 : balisage et évitement
. niveau du complexe C (secteurs « la Freusiere » / « le Tertre » et « Saint-Yves » / « le Rosier »). des habitats a forte valeur
Impact en g»e;;[)l:ggn Directe / Les secteurs ol 'espéce a été contactée (males chanteurs) sont presque intégralement situés sous les emprises env1’ronn,ementale en marge
phase travaux o Permanente | de ’aéroport (« la Freusiére ») et de la desserte routiére (« Saint-Yves »). de "'amenagement (associe a
d’espece A1 : suivi des mares en limite
Destruction de milieux terrestres favorables a |’espece sur plusieurs dizaines d’hectares, destruction de corps d’emprise)
de ferme et habitats associés favorables a [’espéce. .
Alyte Modéré a RO2 : passages mixte
SR AL assez fort Altération . L . . , . . ) hydraulique / faune (desserte
z Impact en d’habitats Directe / Altération des habitats de vie de ’Alyte accoucheur par isolement ou fragmentation des habitats favorables au routiére)
phase travaux d’espe Permanente niveau du secteur compris entre « la Freusiére » et « Saint-Yves » (complexe C). L
espece RO3 : passages spécifiques
etite faune (desserte
) Les effectifs d’Alyte accoucheur qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont ?outiére) (
Impact en Dsstrygtlon Directe / trés difficilement estimables, cette espéce ayant probablement été sous-estimée lors des expertises
phase travaux d’mdl‘V‘dUS Permanente (reproduction non centrée sur des sites aquatiques). R,04 : dis:p(,)sitifs favorisant
d’espece I’efficacité des passages et

Les destructions peuvent concerner plusieurs dizaines d’individus.

limitant les impacts (grillages
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

Espece Intérét de la a1 Type DRI - e . e . ” d’évitement et de
p . Periode - durée de Quantification / qualification de [’impact 2 . N
concernée population d’impact I’impact réduction associées a
I’espeéce
La zone d’étude héberge une petite population reproductrice pérenne d’Alyte accoucheur dont l’isolement et amenagements connexes)
n’est pas connu (assez mauvaise connaissance de ’espéce sur le site d’étude ainsi qu’aux alentours).
I?g?gt en éitatsillqtz gel? Indirect / La population locale sera fortement affectée par les aménagements. En cas d’atteintes trop fortes la pérennité
p’ - . Permanent de la population peut étre remise en cause.
d’exploitation populations
Les exigences écologiques de I’espéce peuvent toutefois laisser supposer une utilisation des milieux pionniers
par des individus non affectés lors des travaux.
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie de la Grenouille agile sur Uintégralité de
la zone d’étude. La Grenouille agile a été observée au sein de 75% des mares et est suspectée sur la grande
majorité de 'aire d’étude.
Aéroport mise en service , nombre de mares avec présence avérée détruites: 44 / Potentiellement
altérées : 1 ()
Destruction . . ) L. . L
Impact en d’habitats Directe / Desserte routiére, nombre de mares avec présence avérée détruites : 15 / potentiellement altérées() : 8
phase travaux d’espé Permanente .
especes Surfaces de milieux terrestres détruits : plusieurs centaines d’hectares
Destruction directe d’environ un tiers des sites de reproduction avérés de 'espéce a l’échelle de 'aire d’étude
(desserte et aéroport a la mise en service).
Destruction directe de plusieurs centaines d’hectares d’habitats terrestres fréquentés par 'espéce a ’échelle RT3 : balisage et évitement
des zones amenagees des habitats a forte valeur
. 3 B B B ] 3 . environnementale en marge
Altération des habitats de vie de la Grenouille agile par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou de ’aménagement (assoc% Fy
habitats. L’ensemble de ’aire d’étude est concernée, notamment les secteurs suivants : A1 : suivi des mares en limite
«  Du complexe B : isolement d’un ensemble de 5 mares au sud de la desserte routiére (B2) d’emprise)
e Du complexe C: isolement d’un vaste ensemble de 150 hectares entre la desserte routiére et la | Roz : passages mixte
o plateforme aéroportuaire (C6) ou une perte de viabilité génétique progressive est attendue (couplée a un | hydraulique / faune (desserte
Grenouille Impact en Astera.tlon Directe / aménagement progressif par les extensions). routiére)
. Fort hase t d’habitats P t . Du complexe C: isolement et fragmentation de quelques mares et habitats terrestres au sud de la
agile phase travaux d’espe ermanente o ! ; ueiques > < / RO3 : ‘cifi
especes desserte routiere au niveau de « U’lsolette » (C8) ainsi qu’entre l’aéroport et la desserte au niveau de >+ passages specitiques
[’acces a ’aérogare (C10) petite faune (desserte
. Du complexe F : fragmentation et perte de viabilité d’un vaste complexe favorable entre la piste sud de | routiere)
’aéroport et la desserte (F1) et au sud de la desserte (F2). RO4 : dispositifs favorisant
La plasticité de [’espece dans le choix de ses sites de reproduction amene a considérer le maintien de capacités | |’efficacité des passages et
d’accueil pour certains réseaux de mares altérés. limitant les impacts (grillages
et aménagements connexes)
Impact en gﬁi&;ﬁ/ﬁ;‘&n Directe / Les effectifs de Grenouille agile qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont
phase travaux d’espé Permanente estimés a plusieurs milliers d’individus.
espéces
La zone d’étude constitue probablement un secteur source pour la viabilité des populations de Grenouille agile
a une large échelle (zone d’étude et populations supra-locales). Bien que commune a l’échelle régionale et
nationale, cette espece présente, au niveau du secteur d’étude, des densités de sites de reproduction et des
. R effectifs trés importantes.
Impact en Atteinte a la Indirect /
phase viabilité des P Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles d’altérer assez
& s . ermanent AR -
exploitation populations fortement la viabilité des populations locales.

La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de I’aéroport) peut engendrer une perte de diversité génétique sur un trés vaste
territoire, allant nettement au-dela des emprises.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

Espéce Intérét de la - Type T - pe . cpe . )s d’évitement et de
p . Période e durée de Quantification / qualification de [’impact p . B 5
concernée population d’impact Uimpact réduction associées a
P I’espeéce
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie de la Rainette arboricole sur la majorité
de la zone d’étude. La Rainette arboricole a été observée au sein de 30% des mares et est suspectée sur la
grande majorité de ’aire d’étude. Trois complexes abritent les effectifs les plus importants : le complexe B
(ouest de la desserte routiére), le complexe C (zone centrale de ’aménagement) et le complexe | (extrémité
est de la desserte routiére).
Destruction Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées (aéroport mise en service) : 16 / 1
Impact en d’habitats Directe / | L. o . .
phase travaux O espices Permanente Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées(desserte routiére) : 3/ 4
Surfaces de milieux terrestres détruits : plusieurs dizaines d’hectares
Destruction directe d’environ un tiers des sites de reproduction avérés de ['espéce a ’échelle de ’aire d’étude
(desserte et aéroport a la mise en service).
Destruction directe de plusieurs centaines d’hectares d’habitats terrestres fréquentés par 'espéce a ’échelle RT3 : balisagg et évitement
des zones aménagées. des habitats a forte valeur
environnementale en marge
Altération des habitats de vie de la Rainette arboricole par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou | de l’ameénagement (associé a
habitats. A1 : suivi des mares en limite
. . . . d’emprise)
Une importante population semble présente sur la moitié ouest de la zone d’étude, assez largement répartie au .
sein des mares expertisées. ROZ : passages mixte
Altération . hydraulique / faune (desserte
Rainette Impact en d’habitats Directe / L’ensemble de l’aire d’étude est concernée, notamment les secteurs suivants : routiere)
boricol Assez fort phase travaux despe Permanente L .
arboricole especes e Du complexe B : fragmentation d’un ensemble d’intérét pour ’espece RO3 : passages spécifiques
. Du complexe C : fragmentation forte de la principale zone de présence de U'espéce et isolement d’un | petite faune (desserte
vaste ensemble de 150 hectares entre la desserte routiére et la plateforme aéroportuaire (C6). routiére)
LE’i plasti.cité de l’espéce Idans le choix de ses sites de reproduction amene a considérer le maintien de capacités | pog4 - dispositifs favorisant
d’accueil pour certains réseaux de mares altérés. Uefficacité des passages et
Destructi limitant les impacts (grillages
Impact en diigﬁ/ﬁggg Directe / Les effectifs de Rainette arboricole qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont | €t aménagements connexes)
phase travaux o Permanente estimés a plusieurs centaines d’individus.
d’espéces
Il est délicat d’anticiper U'importance de la zone d’étude pour cette espece plutot associée aux milieux assez
ouverts. Les observations laissent toutefois supposer qu’une importante population de Rainette arboricole
fréquente le secteur, notamment la moitié ouest de la zone étudiée.
o Bien que commune a [’échelle régionale et nationale, cette espece présente, au niveau du secteur d’étude, des
Impact en Atteinteala || .ot/ densités de sites de reproduction et des effectifs relativement importantes.
phase viabilité des Permanent

d’exploitation

populations

Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles d’altérer assez
fortement la viabilité des populations locales.

La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de ’aéroport) peut engendrer une perte de diversité génétique sur un trés vaste
territoire, allant nettement au-dela des emprises.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

. A Nature - ot . . e s
Espece’ Interét de la Période Type durée de Quantification / qualification de I’impact ’d’ewtement et’de : vaeay d’impact Quallflcat!on de
concernée population d’impact i reduction associées a residuel l’impact residuel
impact I’espé
pece
Especes listées a [’article 3 de [’arrété du 19/11/2007
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie de la Salamandre tachetée sur la majorité
de la zone d’étude. La Salamandre tachetée a été observée au sein de 40% des sites de reproduction expertisés
et est suspectée sur la grande majorité de l’aire d’étude.
De nombreux habitats de ’aire d’étude présentent un intérét exceptionnel pour l’espéces : boisements
humides, zones de sources, fourrés.
Trois complexes abritent les effectifs les plus importants : le complexe C (zone centrale de I’aménagement), le
Destruction ) complexe E et le complexe H.
Impact en d’habitats Directe / X , L L. 3 . X .
phase travaux 3 espices Permanente Nombre de points d’eau utilisés détruits / altérés (aéroport mise en service) : 24/ 2 Destruction d’habitats
Nombre de points d’eau utilisés détruits / altérés(desserte routiére) : 9/ 6 ’ d’es&fce(utlllse§ °U35
avorables (au moins
Surfaces de milieux terrestres détruits : plusieurs centaines d’hectares RT3 : balisage et évitement sites de reproduction et
. . . . . . - sz . ; 2 lusieurs centaines
Destruction directe d’environ un tiers des sites de reproduction avérés de I’espéce a l’échelle de ’aire des .habltats a forte valeur d’phectares g— -
d’étude (desserte et aéroport a la mise en service). environnementale en marge £ tres f bl
de [’aménagement (associé a errestres favorables)
Destruction directe de plusieurs centaines d’hectares d’habitats terrestres fréquentés par l'espéce a ’échelle A1 : suivi des mares et limite Destruction de spécimens
des zones aménagées. d’emprise) d’espéce (plusieurs
s . - . . . . . . ; centaines a milliers
Altération des habitats de vie de la Salamandre tachetée par isolement ou fragmentation de réseaux de sites de | ROZ : passages mixte d’individus)
Sal d reproduction et habitats terrestres. hydtr.a‘uh;]ue / faune (desserte
alamandre Arati routiere
tachetée Fort Impact en g}:\i‘;tt]g; Directe / D’importantes populations sont présentes au niveau des zones humides localisées au niveau des zones de . Lo TRES FORT
phase travaux despe Permanente | sources (ru de la Grée, I’Isolette, ruisseau de |’Epine, abords du ruisseau des Culnoues). RO3 : passages specifiques Atteintes potentiellement
especes _ , ) S L , ) petite faune (desserte trés fortes a [’état de
L’altération des nombreux habitats humides et les modifications des régimes hydrauliques sont susceptibles routiére) aEERE db B
d’engendrer des altérations physiques des habitats allant nettement au-dela des destructions directes. :
RO4 : dispositifs favorisant population locale (perte
Destruction I’efficacité des passages et de viabilite probable)
Impact en d’individus Directe / Les effectifs de Salamandre tachetée qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements limitant les impacts (grillages
phase travaux d’espéces Permanente sont estimés a plusieurs centaines voire milliers d’individus. et aménagements connexes)
Atteintes potentiellement
La zone d’étude présente des milieux d’intérét particulierement fort pour la Salamandre tachetée. Les effectifs fortes a l'etat de
estimés au sein de la zone d’étude sont trés importants. métggg;ﬁlr;gtc:gg (déecshelle
Eu égard a ses caractéristiques (milieux boisés et bocagers humides), la zone d’étude constitue probablement supra-locale)
un secteur source pour la viabilité des populations de Salamandre tachetée a une large échelle (zone d’étude et
Impact en Atteinte a la i , pppulations supra-lo,(zales). Bien que commune a l’échelle régi.onale et nationa}e, cette espéce présente, au
phase viabilité des P" irect . niveau du secteur d’étude, des densités de sites de reproduction et des effectifs tres importantes.
, - - ermanen
d’exploitation populations Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles d’altérer assez
fortement la viabilité des populations locales.
La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de ’aéroport) peut engendrer une perte de diversité génétique sur un trés vaste
territoire, allant nettement au-dela des emprises.
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie du Triton palmé sur la majorité de la zone RT3 : balisage et évitement
d’étude. Le Triton palmé a été observé au sein de 70% des mares et est suspecté sur la grande majorité de des Habitatsgé forte valeur
’aire d’étude. L’ensemble de l’aire d’étude abrite des populations de cette espece méme si les zones sud-ouest .
A ; environnementale en marge
et centrales (complexes B, C et E) sont particulierement importantes. de aménagement (associé a
Impact en Destruction | oo\ Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées (aéroport mise en service) : 45 / 2 §1 : suivi des mares et limite
: 2 shahi ’emprise)
Triton palme Fort phase travaux g’zg,l:étca;; Permanente Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées(desserte routiére): 12/ 8

Destruction directe d’environ 30% des sites de reproduction avérés de 'espece a ’échelle de l’aire d’étude
(desserte et aéroport a la mise en service).

Destruction directe de plusieurs centaines d’hectares d’habitats terrestres fréquentés par U’espece a l’échelle
des zones aménagées.

RO2 : passages mixte
hydraulique / faune (desserte
routiére)

RO3 : passages spécifiques
petite faune (desserte
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

Espéce Intérét de la - Type T - pe . cpe . )s d’évitement et de
p . Periode - durée de Quantification / qualification de [’impact 2 . B o
concernée population d’impact Uimpact réduction associées a
P I’espeéce
Altération des habitats de vie du Triton palmé par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou habitats. | routiere)
Altération Une importante population semble présente sur la moitié ouest de la zone d’étude, assez largement répartie au R,04 : dispositifs favorisant
Impact en dhabitats Directe / sein des mares expertisées. L’ensemble de 'aire d’étude est concernée par les altérations d’habitats terrestres | ! efficacite des passages et
phase travaux Lo Permanente | en lien avec les aménagements. limitant les impacts (grillages
d’especes et aménagements connexes)
La plasticité de ’espece dans le choix de ses sites de reproduction améne a considérer le maintien de capacités
d’accueil pour certains réseaux de mares altérés.
Destruction . . . P JU .
Impact en d"individus Directe / Les effectifs de Triton palmé qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont
phase travaux d’espéces Permanente estimés a plusieurs milliers a dizaines de milliers d’individus.
Il est délicat d’anticiper l’importance de la zone d’étude pour le Triton palmé eu égard a la plasticité de
’espéce et sa répartition large.
La zone d’étude constitue toutefois probablement un secteur de trés grande diversité génétique en lien avec les
effectifs présents et ’état de conservation des populations. Bien que commune a ’échelle régionale et
Impact en Atteinte a la . nationale, cette espece présente, au niveau du secteur d’étude, des densités de sites de reproduction et des
phase viabilité des Lndlrect / effectifs trés importants.
, . . ermanent
d’exploitation populations Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles d’altérer assez
fortement la viabilité des populations locales.
La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de I’aéroport) peut engendrer une perte de diversité génétique sur un trés vaste
territoire, allant nettement au-dela des emprises.
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie du Crapaud commun sur plusieurs secteurs
de la zone d’étude, notamment la moitié ouest (complexes B et C) ainsi que les complexes E et H.
Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées (aéroport mise en service) : 11/ -
Destruction Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées(desserte routiere) : 4/ 2
Impact en d’habitat Directe / . )
phase travaux , abitats Permanente Surfaces de milieux terrestres tres favorables détruits : plusieurs dizaines d’hectares
d’especes o o ) ) RT3 : balisage et évitement
Destruction directe d’environ 30% des sites de reproduction avérés de l’espece a |’échelle de l'aire d’étude des habitats a forte valeur
(desserte et aéroport a la mise en service). environnementale en marge
Destruction directe de plusieurs centaines d’hectares d’habitats terrestres favorables fréquentés par l’espéce a i‘i l an.\e.nggement (ais?c1§ta
I’échelle des zones aménagées. 1 2 suivi des mares et imite
d’emprise)
Altération des.habitats de vie du grapaud commun par isolemen.tigu fragmentation de I:éseaux de mares ou RO2 : passages mixte
Altération . habitats. Une importante population semble présente sur la moitié ouest de la zone d’étude, assez largement hydraulique / faune (desserte
Crapaud Modéré a Impact en d’habitats Directe / répartie au sein des mares expertisées. routiére)
phase travaux d’espe Permanente ] . L. , ,
commun assez fort especes La plasticité de ’espéce dans le choix de ses sites de reproduction améne & considérer le maintien de capacités | RO3 : passages spécifiques
d’accueil pour certains réseaux de mares altérés. petite faune (desserte
- routiére)
Impact en Destruction Directe / Les effectifs de Crapaud commun qui seront probablement détruits dans le cadre des aménagements sont ; i ;
P d’individus > etrec € paud c 4n qui P i RO4 : dispositifs favorisant
phase travaux d’espéces Permanente estimés a plusieurs centaines d’individus. Uefficacité des passages et
limitant les impacts (grillages
Il est délicat d’anticiper importance de la zone d’étude pour cette espece sur la base des résultats et amenagements connexes)
d’inventaire. La zone d’étude constitue probablement un assez intéressant pour cette espéce ; toutefois, de
nombreuses zones de présence sont situées en dehors des secteurs d’impact direct.
Impact en A.t teinte a la Indirect / Les emprises des aménagements ainsi que les atteintes fonctionnelles sont susceptibles d’altérer la viabilité des
phase viabilité des .
Permanent populations locales.

d’exploitation

populations

La rupture pressentie des échanges entre les populations des bassins versants du Gesvres et du Thiémay, des
Noues et de U’Epine (nord de I’aéroport) peut engendrer une perte de diversité génétique sur un trés vaste
territoire, allant nettement au-dela des emprises.
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Niveau d’impact
résiduel

Qualification de
I’impact résiduel
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les amphibiens par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

Espece Intérét de la a1 Type DRI - e . e . ye d’évitement et de
p . Période e durée de Quantification / qualification de [’impact p . B 5
concernee population d’impact U’impact réduction associées a
P I’espeéce
Le Pélodyte ponctué présente, a I’échelle locale, une ou plusieurs populations de petite taille. Les contacts de
’espéce (datant uniqguement de 2011) sont répartis de maniére assez hétérogenes sur ’ensemble de 'aire
impact en Destruction Directe / d’étude (1 contact a "ouest, 2 contacts sur la partie centrale et 2 contacts sur la partie est). RT3 : bqlisagc\e et évitement
phase travaux | d.nabitats | oo ente | Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées (aéroport mise en service) : 1/ - des habitats a forte valeur
d’espéces environnementale en marge
Nombre de mares avec présence avérée détruites / altérées(desserte routiére) : -/ - de [’aménagement (associé a
Surfaces de milieux terrestres détruits : quelques hectares a dizaines d’hectares. A,1 ST des mares et limite
d’emprise)
Impact en Altération Directe / Altération des habitats de vie du Pélodyte ponctué par isolement ou fragmentation de réseaux de mares ou RO2 : passages mixte
Pélodyte L, hgse travaux d’habitats Permanente habitats. Ce type d’impact concerne le secteur des « Landes de Rohanne » (complexe C) et la zone de source du | hydraulique / faune (desserte
ponctué Modéré P d’especes ruisseau de U’Epine (« la Noé verte »). routiere)
Destruction RO3 : passages spécifiques
Impact en d’individus Directe / Les effectifs de Pélodyte ponctué sont trés difficilement estimables sur la base des données collectées. La petite faune (desserte
phase travaux d’espéces Permanente destruction de quelques individus a quelques dizaines d’individus est potentielle. routiére)
- - A . - - - RO4 : dispositifs favorisant
I._a populatlor} l(,)gale ne pr,esente qu’un intérét réduit en comparaison des secteurs accueillant des populations U’efficacité des passages et
Impact en Atteinte a la indirect / importantes a ’échelle départementale (abords des zones de marais, zones alluviales. limitant les impacts (grillages
phase viabilite des | p Lot Toutefois, la présence d’une petite population locale constitue en tant que telle un intérét non négligeable. La | &t @menagements connexes)

d’exploitation

populations

viabilité de la population locale pourrait s’avérer fortement affectée en cas de présence de |’espéce centrée sur
le site d’aménagement.

Note sur les impacts aux Grenouilles vertes

Niveau d’impact
résiduel

Qualification de
I’impact résiduel

La présence de Grenouille verte hybride (Pelophylax kl. esculentus) est certifiée au sein de la zone d’étude. La présence de la Grenouille verte de Lessona (Pelophylax lessonae), espéce listée a ’article 2 de ’arrété du 19/11/2007
est potentielle. Cette espéce est intégrée au sein de la demande de dérogation.

La Grenouille verte hybride, dont la présence est certifiée, n’est pas intégrée a la demande de dérogation, étant listée a 'article 5 de U'arrété du 19/11/2007 et n’étant pas protégé contre la destruction des individus mais la
mutilation délibérée des individus..

En outre, la Grenouille verte hybride présente des enjeux relativement réduits comparativement aux autres especes d’amphibiens a ’échelle de ’aire d’étude ; les effectifs observés et estimés sont relativement faibles au regard de
la taille de la zone d’étude.
L’importance surfacique des zones d’aménagement engendrera toutefois des impacts importants aux individus et aux habitats de cette espece.

Note sur les impacts a la Grenouille rousse

En ’absence de présence certifiée de l’espéce, la Grenouille rousse (Rana temporaria) ne fait pas [’objet d’une analyse des impacts potentiels des aménagements de la desserte routiére et de [’aéroport sur cette espéce.
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|.4.3.6Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les amphibiens

Destructions de

. P Statut . Intérét de la spécimens de
Espece réglementaire | Statut sur 0% P
. s 3 zone d’étude l’espece
concernée (arréte du le site Py’ . .
19/11/2007 pour ’espece (estimation des
) effectifs)
Alyte accoucheur Art2 Présence | MODERE A ASSEZ Plusieurs dizaines
Alytes obstetricans certaine FORT d’individus
Grenouille agile Art. 2 Présence FORT Plusieurs milliers
Rana dalmatina : certaine d’individus
Rainette arboricole Art.2 Présence ASSEZ FORT Plusieurs centaines
Hyla arborea ' certaine d’individus
Triton crété Présence Plusieurs dizaines a
Triturus cristatus Art. 2 certaine ASSEZ FORT centaines d’individus
Triton marbré bre "
résence usieurs centaines a
Triturus Art. 2 certaine MAJEUR milliers d’individus
marmoratus
Crapaud commun Art.3 Présence MODERE A ASSEZ Plusieurs centaines
Bufo bufo : certaine FORT d’individus
Pélodyte ponctué Présence o Quelques individus a
Pelodytes Art.3 certaine MODERE quelgyeg c!1za|nes
punctatuts d’individus
Salamandre
tachetée A3 Présence FORT Plusieurs centaines a
Salamandra ' certaine milliers d’individus
salamandra
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Contraintes
réglementaires
associées a la
destruction de
spécimens de [’espéce

Destruction ou
altération
d’habitats

Plusieurs dizaines
d’hectares de milieux
fréquentés.

60 a 70 sites de
reproduction avérés

Plusieurs centaines
d’hectares d’habitats
terrestres utilisés

Au moins 20 sites de
reproduction avérés

Plusieurs dizaines
d’hectares de milieux
terrestres fréquentés

Au moins 10 sites de
reproduction avérés

Plusieurs dizaines
d’hectares de milieux
terrestres fréquentés

Au moins 28 sites de
reproduction avérés
(probablement 50)

Plusieurs dizaines
d’hectares de milieux
terrestres de fort
intérét

15 a 20 sites de
reproduction

Plusieurs dizaines
d’hectares de milieux
terrestres tres
favorables

Contraintes
réglementaires
associées aux
destructions ou
altérations d’habitats

Atteintes a la
viabilité des
populations

Fortes (destruction de
populations locales)

Indéterminées (supra-
locale)

Tres fortes (locales)

Assez fortes (supra-
locales)

Assez fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Assez fortes (locales)

Modérées (supra-
locales)

Majeures (locales)

Trés fortes (supra-
locales)

Assez fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Au moins 1 site de
reproduction avéré

Quelques hectares a
dizaines d’hectares de
milieux terrestres

Assez fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Au moins 35 sites de
reproduction avérés

Plusieurs centaines
d’hectares de milieux
terrestres dont pres
de 100 ha de tres fort
intérét

Tres fortes (locales)

Fortes (supra-locales)

Synthése des impacts aux habitats et espéces d’amphibiens et contraintes réglementaires associées

Niveau
d’impact
résiduel

MAJEUR

TRES FORT

Intégration aux CERFA de demande de

dérogation

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Individus :

Individus :

°13 61601
°13 614*01

°13 61601
‘13 61401

°13 61601
‘13 61401

°13 61601
‘13 61401

°13 61601
‘13 61401

°13 61601

‘13 616*01

°13 61601




Synthése des impacts aux habitats et espéces d’amphibiens et contraintes réglementaires associées

Statut Destructions de Contraintes Contraintes
. , . Intérét de la spécimens de réglementaires Destruction ou réglementaires Atteintes a la Niveau 2 .
Espece réglementaire | Statut sur d’étud espé ies a | Itérati Y iabilité d i Intégration aux CERFA de demande de
concernée (arrété du le site zone etu‘ e "espece associées a la a terqtron associées aux viabi lte. es ’m.lpact dérogation
19/11/2007) pour ’espece (estimation des destruction de d’habitats destructions ou populations résiduel
effectifs) spécimens de [’espéce altérations d’habitats
60 a 70 sites de
Triton palmé Plusieurs milliers a reproduction avérés Fortes (locales)
Présence o o e .
Lissotriton Art.3 certaine FORT dlzam,(.es d.e.mllllers Plusieurs centaines / Modérées (supra- Individus : n°13 616*01
helveticus d’individus d’hectares de milieux locales)
terrestres
Grenouille verte
hybride A L,
Pelophviax ki Art.5 z;eri(;?:: MODERE Non évalué Non évalué Non évalué
elophylax
esculenta
Espéces dont la présence n’est pas certifiée sur [’aire d’étude
Grenouille de .
Lessona Présence . a2 - . ., . . . . o "
Art. 2 probable Indétermine Possible Indéterminé Non évalué Non évalué Individus : n°13 616*01
Pelophylax lessonae
. Présence
Triton alpestre possible
Isctyosaura Art. 2 (non connue Indéterminé Peu probable / Indéterminé / Non évalué Non évalué Non
alpestris historiquem
ent)
Présence
Grenouille rousse possible . . . . o
R Art. 5 (non connue Indéterminé Indéterminé / / / Non évaluée Non évalué Non
ana temporaria historiquem
ent)
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Bilan des surfaces impactées (desserte / aéroport) et surfaces altérées

Les niveaux d’impacts résiduels ont été déterminés en fonction des niveaux d’intérét (« niveau d’enjeu ») d’un
territoire donnée pour les amphibiens et des atteintes subies (type et intensité d’impact).
Ainsi, un impact maximal est obtenu lorsque le niveau d’intérét et ’intensité de I’impact sont les plus forts.

Une gradation des niveaux d’impact a été retenue en fonction des niveaux d’intérét et de lintensité de
Uimpact. La démarche suivante a été adoptée.

Pour les zones qui sont directement détruites par [’aménagement ou pour les zones d’intérét exceptionnel
(zones remarquables pour le Triton marbré et la Salamandre tachetée ou abritant des populations
numériqguement trés importantes d’espéces d’amphibiens moins remarquables) qui subissent une trés forte
altération, de nature a remettre en cause, a court terme, la fonctionnalité du secteur, le niveau de ’impact
résiduel est équivalent au niveau d’intérét / enjeu.

Pour les autres zones d’intérét (ou complexes) identifiées pour les amphibiens, les niveaux d’impact résiduels
sont :
= déclassés d’une classe par rapport au niveau d’intérét identifié, pour les secteurs qui subissent une trés
forte altération de nature a remettre en cause la fonctionnalité du secteur (= « état de conservation tres
défavorable » des secteurs relictuels),
= et de deux classes, pour celles qui subissent une altération assez forte, liée notamment a l'isolement des
populations (= « état de conservation défavorable » des secteurs relictuels).

Le tableau suivant fournit les correspondances utilisées.

Modalités d’évaluation de I’impact résiduel pour le

cortége des amphibiens

Evaluation du niveau d’impact résiduel
Zone d’intérét
Niveau exceptionnel Zone a enjeu
S subissant une Zone a enjeu subissant une Zone
identifié pour | Sous emprise tres fgrte_ sublssan!.‘ une tres_ alteration altérée
les amphibiens | (destruction) altgratron (= forte alteration ({- assez forte hors :
état de état de conservation (etat de secteurs a
conservation tres défavorable)) conservation enjeux
tres défavorable)
défavorable)
Treés fort Tres fort Tres fort Modéré /
Assez fort Modéré Faible /
Modéré Modéré Modéré Faible / /
Faible Faible Faible / / /
Quasi-nul / / / / /

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

% Traitement spécifique des secteurs a tres fort intérét pour le Triton marbré et
directement détruits par les aménagements : introduction d’un niveau d’impact
résiduel « majeur »

En raison du caractére particulierement remarquable du Triton marbré a U’échelle locale, de ses statuts
particuliers en Pays de la Loire (espéce a priorité élevée en Pays de la Loire selon Marchadour (coord.), 2009) et
des impacts tres forts des aménagements aux populations locales ainsi qu’a une zone source de cette espéce, le
Triton marbré a fait ’objet d’un traitement spécifique.

Ainsi, toutes les surfaces sous emprises, subissant un impact résiduel trés fort et localisées au sein de réseaux
de populations abritant des effectifs importants de Triton marbré ont été surclassées a un niveau d’impact
résiduel « majeur ». Ce niveau d’impact fait [’objet d’un traitement spécifique dans le cadre de la démarche
compensatoire, visant ainsi a intégrer les impacts résiduels particulierement élevés des aménagements sur
[’état de conservation des populations de Triton marbré a l’échelle locale.

En application de ce principe, cinqg niveaux d’impacts résiduels sont utilisés dans la représentation
cartographiques des atteintes surfaciques et fonctionnelles des aménagements de [’aéroport du grand ouest et

sa desserte routiére sur le groupe des amphibiens.

La carte suivante localise les zones impactées selon le niveau d’impact résiduel en lien avec les aménagements
envisagés.
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» }}Lp@ Niveaux d'impact résiduel pour le groupe des amphibiens

Futur Aéroport du Grand Ouest et Desserte routiére : Dossier de demande de dérogation
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Figure 4. Niveau d’impact résiduel pour le groupe des amphibiens a [’échelle de ’aire d’étude
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Les surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des amphibiens correspondent in fine aux surfaces Bilan des surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des amphibiens
sous emprises et aux surfaces des zones a enjeu subissant une altération assez forte (isolement des population)

a forte (remise en cause de la fonctionnalité du secteur). Le tableau ci-dessous synthétise les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les amphibiens.
Sur les graphiques suivants, les surfaces impactées au niveau des zones a enjeu (ou complexes) situées au sud Surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les
de la desserte routiére ont été agrégées aux surfaces impactées directement (sous emprise) par la desserte amphibiens
routiere, les surfaces situées au nord de l’aéroport ont été agrégées au surfaces impactées directement par Aménagement | Type de zones Niveau d’impact résiduel I:rf:;
l’aéroport. considéré impactées 1: faible 2 : modéré 4 : trés fort 5: majeur  EESSPPEINS
Ijes lmpacts, r?s]duels, au niveau des zones a enjeux altérées s1t,ues elntre ,la d,esserte routiere et ’aéroport ont Sous emprises 22.8 ha 60.0 ha 18,0 ha 7.4 ha 56,2 ha
également été évaluées et les surfaces correspondantes sont présentées separément.
Zones
Desserte fortement 24,7h 55,4 h 17,3 h 8,4h /
routiére altérées hors 4 ha 4ha »3Na 4ha 270,1 ha
emprises
Total des zones | 47 51, 115,4 ha 35,3 ha 15,8 ha 56,2 ha
impactees
Sous emprises 83,9 ha 208,4 ha 77,3 ha 46,8 ha 98,7 ha
Aéroport Zones
(situation @ la |  fortement 2,5 ha 1,1 ha 0,6 ha 32,0 ha / 551.3 ha
mise en altérées hors ’
service) emprises
Vel el i 86,4 ha 209,5 ha 77,9 ha 78,8 ha 98,7 ha
lmpactees
Zones
d’impacts
2 Total des zones
C,umules e 52,0 ha 15,7 ha 81,6 ha 26,5 ha / 175,8 ha
aeroport /
desserte

Les graphiques présentés ci-dessous illustrent la répartition des surfaces impactées, pour chacune des
situations : impacts propres a la desserte routiére, a l’aéroport (mise en service) ou conjoints aux deux
aménagements.

Desserte routiére (a titre d’information)

Le graphique suivant présente les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par la desserte routiere
(emprises et atteintes des fonctionnalités) pour le groupe des amphibiens.
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Le graphique suivant indique les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par l’aéroport (emprises et
atteintes des fonctionnalités) pour le groupe des amphibiens.

Surfaces impactées (en ha) parl'aéroport (mise enservice)
par niveaux d'impacts pour le groupe des amphibiens
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Zones impactées conjointement par |’aéroport et la desserte routiére

Le graphique suivant présente les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel au niveau des zones situées
entre 'aéroport et la desserte routiére. Ces secteurs verront leur fonctionnalité fortement atteinte dés
’aménagement de ’aéroport a la mise en service et de la desserte routiere par isolement des populations et
atteintes fortes aux milieux les plus intéressants.
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Evaluation des impacts résiduels sur les reptiles

Rappel des enjeux globaux

L’état initial a montré que les caractéristiques écologiques du site d’étude sont trés favorables aux reptiles.
L’hétérogénéité des milieux, la forte proportion d’habitats humides, [’alternance des prairies, friches,
boisements, combinée au maillage dense de haies et de chemins en font une zone trés attractive pour les
espéeces tant des milieux humides que des milieux secs.

Parmi les 13 espéces de reptiles que l’on peut contacter en Loire-Atlantique, 10 espéces ont été observées sur

ou a proximité immédiate du site d’étude. Pour rappel, il s’agit des espéces suivantes :
e Le Lézard vivipare (Zootoca vivipara) dont la présence est avérée au sein de complexes humides.

» La Couleuvre a collier (Natrix natrix) dont la présence est avérée sur la majorité de 'aire étudiée.
e L’Orvet fragile (Anguis fragilis) dont la présence est avérée sur la majorité de ’aire étudiée.
e Le Lézard vert occidental (Lacerta bilineata) dont la présence est avérée sur la majorité de ’aire

étudiée.

e Le Lézard des murailles (Podarcis muralis) dont la présence est avérée sur la majorité de l'aire
étudiée.

e La Couleuvre d’Esculape (Zamenis longissimus) dont la présence est avérée sur la majorité de 'aire
étudiée.

e La Vipére aspic (Vipera aspis) dont la présence est avérée sur la majorité de l'aire étudiée.

» La Vipére péliade (Vipera berus) dont la présence est avérée localement au sein de l'aire étudiée

e La Couleuvre vipérine (Natrix maura) dont la présence est avérée a proximité immédiate du site et
qui est susceptible de fréquenter les milieux humides et points d’eau de la zone d’étude,

e La Coronelle lisse (Coronella austriaca) dont la présence est fortement suspectée sur le site et qui a
été notée en 2006 a moins d’un kilométre de ’aire d’étude.

Le site d’étude revét un intérét particulier pour la conservation du Lézard vivipare qui est considéré comme
rare et prioritaire en Loire-Atlantique.

La Vipeére aspic et la Vipéere péliade (listées a U’article 4 de U'arrété du 19 novembre 2007 et donc protégées
uniquement contre la mutilation des individus) sont présentes sur le site qui constitue une zone de sympatrie de
ces deux espéces, ce qui renforce l’intérét herpétologique de celui-ci. Conformément a leur statut
réglementaire, ces espéces ne sont pas intégrées a la demande de dérogation mais une approche des impacts
du projets sur leur populations est présentée.

Le graphique suivant rappelle la proportion des surfaces a enjeux pour les reptiles sur ’ensemble du site
d’étude.
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Par l’analyse des milieux présents, 31% du site d’étude présentent des habitats favorables voire tres favorables
a la conservation des reptiles.

Etant donné la taille importante du site d’étude, les analyses des impacts des différents projets porteront sur
neuf principaux secteurs qui ont été définis comme les plus remarquables pour les reptiles a ’échelle locale.

Pour chaque secteur, les analyses porteront sur deux principaux cortéges a savoir :
e Le cortége des especes de reptiles inféodées aux bocages mésophiles. Ce cortége est constitué

des especes suivantes :
» La Coronelle lisse,
e La Couleuvre d’Esculape,
e Le Lézard des murailles,
e Le Lézard vert occidental,
e L’Orvet fragile,
» La Vipéere aspic.
e Le cortege des espéces de reptiles inféodées aux bocages humides. Ce cortége est constitué des
especes suivantes :
e Le Lézard vivipare,
e La Couleuvre a collier,
e La Couleuvre vipérine,
» La Vipere péliade.

Ces différentes informations ont été intégrées pour ’analyse de l’impact des projets sous deux approches :

e Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces de
milieux d’intérét pour les reptiles (surfaces a « enjeux ») impactées par les différents
aménagements (desserte routiere, futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service ou extension
a terme). Cette approche permet d’estimer la part des habitats terrestres favorables aux deux
cortéges d’especes qui seront détruits ou altérés.

e Une approche fonctionnelle. Cette approche permet d’appréhender l'impact des différents
aménagements sur la fonctionnalité potentielle des principaux secteurs a enjeux identifiés. Une
analyse de la viabilité des populations locales est également proposée, dans la limite des
connaissances disponibles.

A la suite de cette analyse, une analyse des atteintes globales aux populations et individus est proposée sous
forme de tableaux synthétiques. Cette analyse est réalisée a une échelle macroscopique, ciblant les deux
aménagements du programme sur l’ensemble de leurs zones d’influence. Les impacts globaux y sont notamment
développés.
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Analyse des enjeux et impacts : futur aéroport du Grand Ouest (situation

a la mise en service)

A titre d’information, [’analyse des enjeux et impacts au niveau de la desserte routiére est présentée en

annexe (cf. Parte C-2 - annexe 22 - « Analyse détaillée des enjeux et impacts pour les reptiles protégés : Desserte routiére »).

Le futur aéroport du grand ouest impactera directement environ 154 hectares de milieux identifiés comme
d’intérét assez fort a tres fort pour les reptiles.
Les milieux a enjeux les plus impactés sont :

« Les haies, composante essentielle de la mosaique d’habitats pour la majorité des espéces de
reptiles présentes sur le site d’étude,

« Le prairies méso-hygrophiles a Jonc acutiflore et peu différenciées (plus de 37 ha),

e Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 23 ha),

» Les chénaies acidiphiles (environ 13 ha).

Le graphique suivant présente la répartition des surfaces impactées par le futur aéroport du Grand Ouest
aménagé a la mise en service, par niveaux d’intérét pour les reptiles, sous l'intégralité des emprises.
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29%

3:Assez fort

206,79
38% 4:Tres fort

Le futur aéroport du Grand Ouest impacte directement sept des neuf principaux secteurs d’intérét pour les
reptiles identifiés dans ’état des lieux (cf. Piece A - Chapitre IV.2.5.3) :

Le secteur 3 localisé entre le « Bois de Broussailloux » au sud et « La lande Viaud » au Nord,

Le secteur 4 localisé a l'est de la «Lande de Rohanne » et remontant jusqu’au lieu-dit « Les
Tanniéres »,

Le secteur 5 localisé au centre de la desserte routiére entre «le Moulin de Rohanne » et de
« ’lsolette »,

Le secteur 6 localisé au niveau du lieu-dit « Les Fosses Noires »,

Le secteur 7 localisé au niveau « du Domaine de la Goussais »,

Le secteur 8 localisé au niveau du lieu-dit « Les Noues Pourries »,

Le secteur 9 localisé entre la Gare de Vigneux au sud et « les Verdelais » au nord.

L’aéroport a la mise en service impacte directement 106 hectares de milieux définis comme a enjeux assez
forts et trés forts pour les reptiles localisés a 'intérieur des principaux secteurs identifiés comme favorables a
ce groupe faunistique. Le graphique suivant présente la répartition des surfaces impactées par le futur aéroport
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du Grand Ouest aménagé a la mise en service, par niveaux d’intérét pour les reptiles, au sein des zones

identifiées comme les plus favorables pour les reptiles.

Surfaces (ha) des principaux secteurs impactées par
enjeu sous emprise de |'aéroport aménagée a la mise en

service
0: Nul
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2% 1:Faible
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En raison de sa localisation et de son ampleur, le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service est
fortement impactant pour les populations de reptiles. En effet, cet aménagement s’étend sur une importante
proportion d’un territoire particulierement favorable. Les emprises et altérations importantes sur de

nombreuses zones d’intérét fort entrainent des atteintes de forte intensité sur les zones impactées.
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Impact de I’aéroport (mise en service) sur le secteur 3

Approche surfacique i ' L 2
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Le secteur 3 revét une importance capitale pour la conservation des reptiles a l’échelle de U’aire d’étude, en
particulier du Lézard vivipare et autres especes des milieux humides (Vipére péliade notamment) au niveau du
vaste ensemble humide situé entre « la Freusiere » et « le Tertre ». Ce secteur d’importance exceptionnelle
sera détruit dans le cadre de ’aménagement.
Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, I’impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service peut étre considéré comme trés fort.

% Impact surfacique : Tres fort

NB : le secteur 3 subira des atteintes surfaciques supplémentaires dans le cadre de [’extension des zones
aéroportuaires (environ 12 hectares).

Approche fonctionnelle

Le futur aéroport du Grand Ouest apres mise en service va scinder le secteur 3 en deux parties :
e Une partie au nord de ’'aménagement qui restera encore assez bien connectée avec le reste du
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territoire ;
e Une partie au sud de I’aménagement aéroportuaire qui subira des atteintes supplémentaires par
’aménagement de la desserte routiere et dont la viabilité est fortement compromise.

L’aménagement aéroportuaire impacte un réseau de milieux favorables aux reptiles au niveau du lieu-dit « La
Freusiere » et de ’ancien « chemin de Suez » (prairies méso-hygrophiles, haies, etc.). L’aménagement de
’aéroport sur ce secteur impacte directement une des principales zones de présence du Lézard vivipare a
I’échelle de I’aire d’étude (secteur « la Freusiére », « le Tertre »). Cette zone particuliérement favorable au
Lézard vivipare est également affectée par ’aménagement de la desserte routiére (cf. carte ci-contre). L’impact
cumulé des deux aménagements engendre la perte compléte de viabilité de la population de Lézard
vivipare sur ce secteur ou un rabattement de nappe est anticipé en raison du passage en fort déblai de la
desserte routiére. La zone résiduelle située entre la piste nord et la desserte routiére est considérée comme
fonctionnellement totalement altérée (modifications de U’hydrographie, isolement total de la zone). Par
ailleurs, cette zone forme un territoire de sympatrie de la Vipére aspic et la Vipéere péliade qui sera détruit.
L’aménagement engendrera une fragmentation forte des milieux ainsi qu’une perte de viabilité des populations
de reptiles, notamment ceux fréquentant le complexe humide « la Freusiére » / « le Tertre ».
Compte tenu de ces éléments, ’impact fonctionnel du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service peut
étre considéré comme treés fort.

* Impact fonctionnel : Treés fort.
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Impact de I’aéroport (mise en service) sur le secteur 4

Approche surfacique

Prés de 30 ha (soit environ 40% du
secteur identifié) seront impactés
par cet aménagement. Cette
surface est représentée a plus de
72 % par des milieux considérés
comme a enjeux forts voire trés
forts pour les reptiles (soit une
superficie de 21,3 ha). Cette
surface représente un peu moins
de la moitié de la surface des
milieux les plus favorables
identifiés sur ’ensemble du secteur
4,

Les milieux les plus favorables et
les plus impactés par le futur
aéroport du Grand Ouest a la mise
en service sont :

* Les prairies méso-
hygrophiles a Jonc
diffus et peu
différenciées (environ
3 ha),

e Les prairies
mésophiles paturées
et fauchées (environ 6
ha),

e Les saulaies
marécageuses
(environ 8 ha).

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, "impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service peut étre considéré comme trés fort.

% Impact surfacique : Tres fort

NB : le secteur 4 subira des atteintes surfaciques supplémentaires dans le cadre de [’extension a court terme
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des zones aéroportuaires (une dizaine d’hectares).

Approche fonctionnelle

Le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service scinde ce secteur en deux parties :

* Une partie au sud de ’aménagement constitué d’une petite portion de « La Lande de Rohanne ».
Cette zone subira des atteintes fonctionnelles importantes, étant directement située a proximité de
la piste nord et de l'aérogare. Par ailleurs, des modifications du régime hydrographique sont
prévisibles sur cette zone. La zone comprise plus largement entre la piste nord, l’aérogare et la
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desserte routiere sera globalement fonctionnellement isolée du reste du territoire. Il s’agit, par
ailleurs, de la zone ou des extensions progressives sont prévues. Le secteur des <« landes de
Rohanne » est localisé sous la zone d’extension a court terme (premiére extension, prévue en
2022). Sa pérennité est considérée comme extrémement faible.

e Une partie au nord de la piste, plus importante en superficie, s’étirant du « Clos de la Haie »
jusqu’aux« Tanniéres », encore assez bien connectée avec le territoire. Toutefois, seuls les abords
du ruisseau des Noues présentent des milieux favorables aux reptiles. Ce corridor est inséré au sein
d’un ensemble moins favorable, dominé par les cultures et les prairies intensives pauscispécifique.

Ce secteur présente sensiblement les mémes caractéristiques herpétologiques que le secteur 3 : il s’agit une
zone abritant le Lézard vivipare et qui forme un secteur de sympatrie aux deux vipéres.
L’aménagement de la piste nord de l’aéroport va engendrer une forte fragmentation des milieux sur ce secteur.
Par ailleurs, le reliquat présent au sud de la piste nord subira des atteintes fonctionnelles importantes,
susceptibles d’entrainer une perte de viabilité a court terme de la population locale.
Compte tenu de ces éléments, ’impact fonctionnel du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service
peut étre considéré comme trés fort.

% Impact fonctionnel : Tres fort
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Approche surfacique

Pres de 7 ha (soit un peu de 12% du secteur expertisé) seront directement impactés par cet aménagement.
Cette surface est représentée a plus de 63 % par des milieux considérés comme a enjeux forts voire tres forts
pour les reptiles (soit une superficie de 4,5 ha).
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Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service

sont :
« Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 2 ha),

e Les chénaies acidiphiles (environ 0,4 ha)
e Les prairies méso-hygrophiles a Jonc diffus et peu différenciées (environ 0,3 ha).

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, I’'impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service peut étre considéré comme modéré.
% Impact surfacique : Modéré

NB : le secteur 5 subira des atteintes surfaciques supplémentaires dans le cadre de [’extension a moyen termes
des zones aéroportuaires (environ 3,5 hectares).

Approche fonctionnelle

Bien que présentant des atteintes directes de faible surface relative, la construction de la voie d’accés a
’aérogare ainsi que les zones remblayées sur ce secteur situé au sud du « Moulin de Rohanne » engendrera un
cloisonnement fort des zones d’intérét pour les reptiles. Par exemple, la zone située entre la voie d’accés a
'aérogare et l’extrémité ouest de la piste sud, bien que non détruite physiquement, sera rendue tres peu
favorable aux reptiles, notamment ceux présentant des exigences écologiques supérieures (Lézard vivipare,
Couleuvre d’esculape, vipéres).

Ce secteur a été identifié comme abritant le Lézard vivipare (un contact en 2011 au niveau d’une lisiére de
mégaphorbiaie a Oenanthe crocata a proximité de l’étang de Ulsolette). L’ensemble du secteur offre des
potentialités d’accueil intéressantes pour l’espece qui doit donc le fréquenter dans son ensemble (ronciers,
saulaies marécageuses clairsemées, etc.). Les milieux les plus favorables aux espéces de reptiles des milieux
humides s’étendent du nord au sud et sont principalement localisés sous les aménagements envisagés : acces a
’aérogare mais également desserte routiére (cf. carte ci-avant).
Au-dela de laltération des déplacements, ce sont surtout des atteintes fonctionnelles par destruction et
déconnexion forte des milieux les plus intéressants pour les reptiles qui sont engendrées sur ce secteur.
Les milieux relictuels suite aux aménagements ne permettent pas d’envisager le maintien de populations
viables des espéces de reptiles a enjeu sur cette zone totalement fragmentée et isolée par les aménagements
aéroportuaires et de la desserte routiére.

% Impact fonctionnel : Tres fort
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Impact de ’aéroport (mise en service) sur le secteur 6
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Approche surfacique

Le secteur 6 est ’un des plus petits secteurs identifiés. Ce secteur est par ailleurs le plus impacté par le futur
aéroport du Grand Ouest a la mise en service puisqu’il sera totalement détruit par I’aménagement. Cette
surface est représentée a plus de 95 % par des milieux considérés comme a enjeux forts voire trés forts pour les
reptiles (prés de 11 hectares).

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service
sont :

« Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 6 ha),

e Les chénaies acidiphiles (environ 1 ha),

* Les zones de recolonisation de Chéne pédonculé (environ 1 ha),
e Les ronciers (environ 0,7 ha),

e Les fourrés d’Ajonc d’Europe et de Prunellier (environ 0,5 ha).

Etant donné que le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service impacte la totalité de ce secteur
’impact surfacique peut étre considéré comme tres fort.
% Impact surfacique : tres fort

Approche fonctionnelle
Etant donné que ’ensemble du secteur sera détruit I’impact fonctionnel peut étre considéré comme tres fort.
% Impact fonctionnel : trés fort
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Impact de I’aéroport (mise en service) sur le secteur 7
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Approche surfacique

Pres de 22 ha (soit un peu plus de 18% du secteur expertisé) seront impactés par ’aménagement de |’aéroport
(mise en service). Cette surface est constituée a plus de 56 % par des milieux considérés comme a enjeux assez
forts et trés forts pour les reptiles. Cette surface représente environ 15 % de la surface des milieux les plus
favorables identifiés sur I’ensemble du secteur 7.

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service
sont :

e Les prairies méso-hygrophiles peu différenciées (environ 4 ha),

e Les ronciers (environ 2 ha),

» Les saulaies marécageuses (environ 1 ha),

» Les zones de recolonisation de Chéne pédonculé (environ 0,8 ha).

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, 'impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service peut étre considéré comme assez fort.
% Impact surfacique : assez fort

NB : le secteur 7 subira des atteintes surfaciques supplémentaires dans le cadre de [’extension a moyen terme
de la piste nord (environ 25 hectares).

Approche fonctionnelle

Le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service impactera une partie au sud-ouest du secteur. La grande
majorité du secteur sera encore connectée au reste du territoire notamment dans sa partie nord. Par ailleurs,
cette partie nord est favorable aux reptiles du fait notamment de la présence de friches et de ronciers. Elle est
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par ailleurs située au sein de la zone nord-est, retenue dans le cadre de la DUP pour la mise en ceuvre de
mesures compensatoires et dont la maitrise fonciére sera assurée a court terme par le concessionnaire. Cette
zone pourra ainsi faire l’objet d’une gestion favorable dans le but de maintenir les capacités d’accueil de
populations viables de reptiles.
L’atteinte fonctionnelle de ce secteur peut donc étre considérée comme modérée.

* Impact fonctionnel : Modéré

Impact de [’aéroport (mise en service) sur le secteur 8
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Approche surfacique

Pres de 10 ha (soit un peu moins de 11% du secteur expertisé) seront impactés directement par l’aménagement
Cette surface est représentée a plus de 86 % par des milieux considérés comme a enjeux forts voire tres forts
pour les reptiles (soit une superficie de 8,6 ha). Cette surface représente un peu moins de 12 % de la surface
des milieux les plus favorables identifiés sur ’ensemble du secteur 8. La destruction d’habitats humides peut
potentiellement remettre en cause la viabilité de la population de Lézard vivipare qui fréquente les zones
humides du nord du secteur.

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service
sont :

« Les prairies mésophiles fauchées et paturées (environ 3 ha),

» Les zones de coupes forestiéres (environ 1 ha),

« Les saulaies marécageuses (environ 0,8 ha),

» Les boisements pionniers dominés par les bouleaux et le Tremble (environ 0,7 ha).

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, l’impact
surfacique direct du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service peut étre considéré comme assez fort.
% Impact surfacique : Assez fort
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Approche fonctionnelle

Le futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service impactera les franges nord du secteur 8. Cette zone
accueille le Lézard vivipare qui utilise les friches humides et autres ronciers présents dans cette partie.

Pris isolément, ’aménagement de la piste sud n’engendre pas d’atteintes fonctionnelles importantes sur ce
secteur. Toutefois, la destruction d’habitats humides peut potentiellement remettre en cause la viabilité de la
population de Lézard vivipare qui peut se cantonner uniqguement a ce type d’habitat dans la partie nord.

A 300 métres au sud des emprises aéroportuaires, l’aménagement de la desserte routiére va engendrer des
ruptures fonctionnelles trés importantes (cf. carte ci-avant). La zone relictuelle située entre la piste et la
desserte routiére sera fortement déconnectée du reste du territoire. Au nord de la desserte, des ilots de
milieux favorables aux reptiles se retrouveront ainsi isolés dans un contexte globalement peu favorable a
’heure actuelle (nombreuses prairies intensives et cultures).

Compte tenu de ces éléments, I’impact fonctionnel du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service peut
étre considéré comme assez fort. L’impact fonctionnel cumulé des deux aménagements est considéré trés fort.

% Impact fonctionnel : Assez fort

Impact de ’aéroport (mise en service) sur le secteur 9
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Approche surfacique

Prés de 9 ha (soit un peu plus de 8 % du secteur expertisé€) seront impactés par cet aménagement. Cette
surface est représentée a plus de 80 % par des milieux considérés comme a enjeux assez forts voire tres forts
pour les reptiles (soit une superficie de 7,5 ha). Cette surface représente un peu plus de 9 % de la surface des
milieux les plus favorables identifiés sur l’ensemble du secteur 9.

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service
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sont principalement des milieux relativement boisés dont :
« Les chénaies acidiphiles (environ 2 ha),
e Les taillis de Chataignier (environ 1 ha),
« Les zones de recolonisation de Chéne pédonculé (environ 0,8 ha),
» Les saulaies marécageuses (environ 0,8).

Etant donnée la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles,
’impact surfacique du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service peut étre considéré comme modéré.
* Impact surfacique : Modéré

Approche fonctionnelle :
Le secteur 9 sera scindé en deux parties par le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service :
e Une partie au nord de l’aménagement aéroportuaire comprend les lieux-dits « Les Verdelais ».
Cette partie reste relativement connecté au territoire notamment dans sa partie nord, en lien avec
le ruisseau de UEpine et ses abords. Cette zone nord présente un potentiel intéressant
d’amélioration dans le cadre de la gestion de la zone nord-est de [’aéroport, telle que prévue par la
DUP.
e Une partie au sud de ’'aménagement aéroportuaire qui s’étend de« La Gare de Vigneux » jusqu’au
« Goutais ». Cette partie reste relativement isolée du fait de la présence a l’ouest de la RD42 et au
sud de la RD 326 qui sont des routes relativement fréquentées. Par ailleurs, cette zone sera
fortement fragmentée par la création de la desserte routiere. La partie se retrouvant entre
’aménagement routier et la piste sera relativement déconnectée du reste du territoire, sauf sur sa
frange est, ouverte sur des secteurs actuellement peu favorables (zones de cultures).

Ce secteur accueille une petite population de Lézard vivipare qui utilise les prairies méso-hygrophiles et autres
milieux humides, notamment au niveau de la zone de source de U’Epine, située en grande partie entre la piste
sud et la desserte routiere et partiellement détruite par ces aménagements.
L’aménagement du futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service couplée a ’aménagement de la desserte
routiére risque donc d’impacter cette population en fragmentant et en détruisant des milieux favorables a
’espéce.
Compte tenu de ces éléments, ’impact fonctionnel du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service
peut étre considéré comme assez fort.

% Impact fonctionnel : Assez fort
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Analyse des enjeux et impacts : futur aéroport du Grand Ouest (extension
a terme)

&= Ce chapitre fournit une approche des impacts supplémentaires pouvant étre induits par
’aménagement de |’aéroport prévu a terme. Il ne s’agit pas d’une analyse définitive mais
de données informatives. La demande de dérogation porte sur l’aménagement de
’aéroport du Grand Ouest a la mise en service.

L’aéroport (situation extension a terme) impactera directement plus de 150 hectares de milieux actuellement
définis comme a enjeux assez forts et tres forts pour les reptiles a Uintérieur des principaux secteurs identifiés
comme favorables a ce groupe faunistique. A ’échelle de ’ensemble des emprises du futur aéroport (extension
a terme), ce sont prés de 210 hectares de milieux a enjeux assez forts a trés forts pour les reptiles qui seront
directement détruits. Les milieux a enjeux les plus impactés sont :

e Les haies, composante essentielle de la mosaique d’habitats pour la majorité des espéces de

reptiles présentes sur le site d’étude

e Le prairies méso-hygrophiles a Jonc acutiflore et peu différenciées (plus de 36 ha),

» Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 32 ha),

e Les chénaies acidiphiles (environ 20 ha),

« Les saulaies marécageuses (environ 19 ha).

Le graphique suivant présente la répartition des surfaces impactées par le futur aéroport du Grand Ouest
aménageé a terme a ’échelle de ’ensemble des emprises.

Siiriaces impaciees {iiaj par enjeu sous emprise e
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Le futur aéroport du Grand Ouest (extension a terme) traverse sept des neuf principaux secteurs identifiés :

» Le secteur 3 localisé entre le « Bois de Broussailloux » au sud et « La lande Viaud » au Nord ;

* Le secteur 4 localisé a U'est de la «Lande de Rohanne » et remontant jusqu’au lieu-dit « Les
Tanniéres » ;

* Le secteur 5 localisé au centre de la desserte routiére entre «le Moulin de Rohanne » et de
« U'lsolette » ;

* Le secteur 6 localisé au niveau du lieu-dit « Les Fosses Noires » ;

» Le secteur 7 localisé au niveau « du Domaine de la Goussais » ;

» Le secteur 8 localisé au niveau du lieu-dit « Les Noues Pourries » ;

» Le secteur 9 localisé entre la Gare de Vigneux au sud et « les Verdelais » au nord.
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Les graphiques suivants présentent la répartition de surfaces a enjeux impactées par le futur aéroport du
Grand Ouest aménagé a la mise en service au sein, d’une part, des zones a enjeux (ou secteurs) pour les
reptiles (graphique de gauche), et d’autre part, sur l'intégralité des emprises (graphique de droite).

Surfaces (ha) des principaux secteurs impactées par
A f [ r~ L P
enjeu sous emprise de i'aéroport aménagée a terme
0:Nul
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36,95
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81,67

En raison de sa localisation et de son ampleur, le futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service est déja
fortement impactant pour les populations de reptiles. En effet, cet aménagement s’étend sur une importante
proportion d’un territoire particulierement favorable. Les emprises et altérations importantes sur de
nombreuses zones d’intérét fort entrainent des atteintes de forte intensité sur les zones impactées.
Le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme impactera les méme secteurs que le futur aéroport du
Grand Ouest a la mise en service.
Cependant, les surfaces impactées different pour :
e Le secteur 3. Les extensions se localisent aux franges est de ce secteur (12 hectares
supplémentaires).
« Le secteur 4. Les extensions concernent la partie sud de ce secteur qui sera completement détruite
(10 hectares supplémentaires).
« Le secteur 5. Les extensions concernent le nord-est de ce secteur (4 hectares supplémentaires).
e Le secteur 7. Les extensions concernent une partie a ’est au niveau du lieu-dit « Domaine de la
Goussais » (24 hectares supplémentaires).

En conséquence, seuls ces quatre secteurs sont traités dans [’analyse des impacts du futur aéroport du Grand
Ouest aménagé a terme.
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Impact de I’aéroport (extension a terme) sur le secteur 3
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Le secteur 3 revét une importance capitale pour la conservation des reptiles a l’échelle de ’aire d’étude, en
particulier du Lézard vivipare et autres especes des milieux humides (Vipére péliade notamment) au niveau du
vaste ensemble humide situé entre « la Freusiere » et « le Tertre ». Ce secteur d’importance exceptionnelle
sera détruit dans le cadre de ’aménagement.

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, l'impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service peut étre considéré comme treés fort.
% Impact surfacique : Tres fort

Approche fonctionnelle

Le futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme va scinder le secteur 3 en deux parties :
e Une partie au nord de ’aménagement qui restera encore assez bien connectée avec le reste du
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territoire,
e Une partie au sud de I’aménagement aéroportuaire qui subira des atteintes supplémentaires par
’aménagement de la desserte routiere et dont la viabilité est fortement compromise..

L’aménagement aéroportuaire impactera un réseau de milieux favorables aux reptiles au niveau du lieu-dit « La
Freusiere » et de ’ancien « chemin de Suez » (prairies méso-hygrophiles, haies, etc.). L’aménagement de
’aéroport (extension a terme) sur ce secteur impacte directement une des principales zones de présence du
Lézard vivipare a l’échelle de l’aire d’étude (secteur «la Freusiere », «le Tertre »). Cette zone
particuliéerement favorable au Lézard vivipare est également affectée par l’aménagement de la desserte
routiére (cf. carte ci-contre). L’impact cumulé des deux aménagements engendre la perte compléte de
viabilité de la population de Lézard vivipare sur ce secteur ou un rabattement de nappe est anticipé en
raison du passage en fort déblai de la desserte routiére. La zone résiduelle située entre la piste nord et la
desserte routiere est considérée comme non fonctionnelle (modifications de I’hydrographie, isolement total de
la zone).
A noter par ailleurs que ’ensemble du secteur forme un territoire de sympatrie de la Vipére aspic et la Vipére
péliade.
L’aménagement engendrera une fragmentation forte des milieux ainsi qu’une perte de viabilité des populations
de reptiles, notamment ceux fréquentant le complexe humide « la Freusiére » / « le Tertre ».
En raison des aménagements prévus de la presque totalité des milieux situés entre la desserte et la piste nord
de ’aéroport, 'impact fonctionnel de l’aéroport (extension a terme) peut étre considéré comme trés fort.
L’intégralité de cette zone présentera un intérét extrémement faible pour les reptiles.

* Impact fonctionnel : Treés fort.
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Impact de I’aéroport (extension a terme) sur le secteur 4

Approche surfacique
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Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, I’impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest (extension a terme) peut étre considéré comme trés fort.
% Impact surfacique : Tres fort

Approche fonctionnelle
Ce secteur présente sensiblement les mémes caractéristiques herpétologiques que le secteur 3 : il s’agit d’une
zone abritant le Lézard vivipare et qui forme un secteur de sympatrie aux deux viperes.

L’intégralité de la moitié sud du secteur 4 sera détruite a terme. L’aménagement risque donc de fragiliser tres
fortement la viabilité des populations de ces reptiles.

Par suite de l’aménagement de ’aéroport a la mise en service (pas d’extension prévue), un ensemble de
milieux favorables aux reptiles sera maintenu au nord de la piste, entre «le Clos de la Haie » et «Les
Tanniéres ». Cette zone sera assez bien connectée avec le reste du territoire. Toutefois, seuls les abords du
ruisseau des Noues présentent des milieux favorables aux reptiles. Ce corridor est inséré au sein d’un ensemble
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moins favorable, actuellement dominé par les cultures et les prairies intensives pauscispécifiques.
Compte tenu de ces éléments, l’impact fonctionnel du futur aéroport du Grand Ouest aménagé a terme peut
étre considéré comme treés fort.

* Impact fonctionnel : Trés fort

Impact de [’aéroport (extension a terme) sur le secteur 5
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Approche surfacique :

Pres de 11 ha (soit environ 20 % du secteur expertisé) seront impactés par cet aménagement. Trois quarts de
cette zone sont des milieux actuellement considérés comme a enjeux forts voire tres forts pour les reptiles (soit
une superficie de 8 ha). Cette surface représente plus de 16 % de la surface des milieux les plus favorables
identifiés sur ’ensemble du secteur 5.

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service
sont :

» Les prairies méso-hygrophiles a Jonc diffus et peu différenciées (environ 2 ha).
« Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 2 ha),
» Les chénaies acidiphiles (environ 1 ha),

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, ’impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest (extension a terme) peut étre considéré comme modéré.
% Impact surfacique : Modéré

Approche fonctionnelle

Bien que présentant des atteintes directes d’assez faible surface relative, la construction de la voie d’acces a
’aérogare ainsi que les zones remblayées sur ce secteur situé au sud du « Moulin de Rohanne » engendrera un
cloisonnement fort des zones d’intérét pour les reptiles. Par exemple, la zone située entre la voie d’accés a
’aérogare et U'extrémité ouest de la piste sud, bien que non détruite physiquement, sera rendue trés peu
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favorable aux reptiles, notamment ceux présentant des exigences écologiques supérieures (Lézard vivipare,
Couleuvre d’esculape, vipéres).

Ce secteur a été identifié comme abritant le Lézard vivipare (un contact en 2011 au niveau d’une lisiére de
mégaphorbiaie a Oenanthe crocata a proximité de l’étang de Ulsolette). L’ensemble du secteur offre des
potentialités d’accueil intéressantes pour l’espece qui doit donc le fréquenter dans son ensemble (ronciers,
saulaies marécageuses clairsemées, etc.). Les milieux les plus favorables aux espéces de reptiles des milieux
humides s’étendent du nord au sud et sont principalement localisés sous les aménagements envisagés : acces a
’aérogare mais également desserte routiére (cf. carte ci-avant).
Au-dela de l’altération des déplacements, ce sont surtout des atteintes fonctionnelles par destruction et
déconnexion forte des milieux les plus intéressants pour les reptiles qui sont engendrées sur ce secteur.
Les milieux relictuels suite aux aménagements ne permettent pas d’envisager le maintien de populations
viables des espéces de reptiles a enjeu sur cette zone.

% Impact fonctionnel : trés fort
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Impact de ’aéroport (extension a terme) sur le secteur 7
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Approche surfacique :

Plus de 46 ha (soit environ 40 % du secteur expertisé) seront impactés par cet aménagement. Cette surface est
représentée a plus de 71 % par des milieux considérés comme a enjeux assez forts voire tres forts pour les
reptiles (soit une superficie de 33 ha). Cette surface représente plus de 37 % de la surface des milieux les
plus favorables identifiés sur ’ensemble du secteur 7.

Les milieux les plus favorables et les plus impactés par le futur aéroport du Grand Ouest (extension a terme)

sont :

e Les prairies méso-hygrophiles peu différenciées (environ 6 ha),
« Les mégaphorbiaies a Oenanthe crocata (environ 6 ha),

e Les chénaies acidiphiles (environ 5 ha),

« Les prairies mésophiles paturées et fauchées (environ 3 ha),

» Les ronciers (environ 2 ha),

« Les saulaies marécageuses (environ 2 ha),

« Les zones de recolonisation de Chéne pédonculé (environ 1 ha).

Etant donné la part des surfaces impactées ainsi que leur importance dans la conservation des reptiles, l’impact
surfacique du futur aéroport du Grand Ouest aprés mise en service peut étre considéré comme assez fort.
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% Impact surfacique : Assez fort

Approche fonctionnelle :
Au-dela des emprises de la plateforme aéroportuaire a la mise en service, le futur aéroport du Grand Ouest
aménagé a terme impactera une partie au sud-ouest du secteur. La grande majorité du secteur sera encore
connectée au reste du territoire notamment dans sa partie nord. Par ailleurs, cette partie nord est favorable
aux reptiles du fait notamment de la présence de friches et de ronciers. Elle est par ailleurs située au sein de la
zone nord-est, retenue dans le cadre de la DUP pour la mise en ceuvre de mesures compensatoires et dont la
maitrise fonciére sera assurée a court terme par le concessionnaire. Cette zone pourra ainsi faire ’objet d’une
gestion favorable dans le but de maintenir les capacités d’accueil de populations viables de reptiles.
L’extension de la piste nord viendra empiéter sur les milieux d’intérét situés au niveau du bassin versant du
ruisseau des Culnoues.
L’atteinte fonctionnelle de ce secteur peut donc étre considérée comme modérée.

% Impact fonctionnel : Modéré
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Synthese de ’impact cumulé des différents aménagements

Préambule

D’un point de vue de la viabilité des populations de reptiles impactées ainsi que de |’appréhension des impacts
engendrés, le traitement séparé des deux aménagements (desserte routiére et futur aéroport du grand ouest)
ne présente qu’un intérét relatif. En effet, U'intégralité des aménagements du programme engendrera des
atteintes cumulées dont les effets dépassent les atteintes de chaque aménagement pris isolément.

En ’état de définition du programme, seuls les aménagements de la desserte routiere et de l’aéroport a la mise
en service peuvent étre analysés précisément. Les projets associés au programme aéroportuaire (projet de
tram-train, projet de LGV) ne sont pas intégrés a l’analyse des impacts, en raison de leur statut de projet non
définis (liaisons ferroviaires).

Par ailleurs, ’'aménagement foncier agricole et forestier, prévu sur 6 500 hectares, ne fait pas ’objet du
présent dossier, étant porté par le Conseil général de la Loire-Atlantique. Cet aménagement foncier est
toutefois susceptible d’engendrer des atteintes localement importantes aux populations d’espéces concernées
par la demande de dérogation. L’analyse des effets cumulés de ’aménagement foncier avec le programme
aéroportuaire (plate-forme et desserte routiére) n’est pas envisageable, selon les procédures d’instruction
actuelles.

Approche globale des effets cumulés : aire d’étude

mais se cachent dans leurs refuges. Ainsi, il est prévisible qu’une proportion conséquente des populations soit
détruite lors des travaux.

Il convient également de rappeler que le site retenu pour les aménagements constitue probablement une zone
source d’importance remarquable pour les populations de reptiles présentes aux alentours (secteurs non
expertisés et dont l’intérét n’est pas précisé). Outre les ruptures d’échanges génétiques entre populations, les
aménagements impacteront ainsi directement un réservoir de diversité génétique, facteur important de ’état
de conservation des populations de reptiles du reste du territoire.

% Isolement de secteurs a fonctionnalité altérée
L’organisation spatiale des zones aménagées engendre l’isolement, entre la plateforme aéroportuaire et la
desserte routiere, de surfaces conséquentes. Il s’agit notamment de la zone comprise entre la piste nord,
’aérogare et la desserte routiere et de la zone comprise entre la piste sud et la desserte routiere (cf. analyse
spécifique ci-apres).

Analyse spécifique des secteurs impactés conjointement par la desserte routiére et la
plateforme aéroportuaire

A Uéchelle de ’aire d’étude, la disposition des aménagements de la desserte routiére et de la plate-forme
aéroportuaire engendre une forte fragmentation de ’espace pour le groupe des reptiles (ainsi que pour la
majorité des groupes d’especes animales terrestres peu mobiles).

Trois conséquences principales sont liées a l’aménagement de la desserte routiére et de la plateforme
aéroportuaire.

< Rupture des échanges entre populations

Une rupture trés importante des échanges potentiels entre les populations de reptiles qui seront localisées
au sud de la desserte routiére (bassin versant du Gesvres) et au nord de l’aéroport / desserte (bassins versants
du Thiémay, des Noues, de U’Epine et territoires associés).

Les emprises surfaciques et leur localisation induiront, malgré la mise en place de quelques passages a faune
sous la desserte routiére (deux passages a faune spécifiques et aménagement des ouvrages hydrauliques avec
des banquettes a faune au niveau de neuf zones de restitutions des continuités hydrauliques), une déconnexion
importante des populations. Cette situation faisant suite aux aménagements de la desserte et de la plateforme
aéroportuaire se situe a l’opposé de la situation actuelle : 'aire d’étude constitue en effet une zone privilégiée
d’échanges entre les populations animales terrestres fréquentant les bassins versants du sud et du nord de la
zone. Les caractéristiques du secteur sont tres favorables a la fois au développement de populations diversifiées
et de taille conséquente mais également au déplacement, dans des conditions optimales, permettant ainsi les
échanges entre populations et brassage génétique nécessaire a la viabilité des populations animales.

< Emprises surfaciques et mortalité directe importantes
Une atteinte surfacique trés importante des secteurs les plus favorables aux reptiles sera associée a une
mortalité directe certainement conséquente lors de la phase de travaux. Ces deux aspects induisent des
atteintes fortes a localement trés importantes aux populations d’espéeces présentes.
Peu mobiles, les reptiles sont pour la plupart d’entre eux trés sensibles aux aménagements : ils ne fuient pas
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Quatre secteurs sur neuf identifiés comme présentant des enjeux forts avérés pour les reptiles sont concernés
par un impact cumulé des deux aménagements (desserte routiere et plateforme aéroportuaire a la mise en
service).

Il s’agit des secteurs suivants.

Le secteur 3. Une superficie résiduelle de moins de 28 ha est comprise entre la desserte routiére et le futur
aéroport du Grand Ouest a la mise en service. Cette superficie résiduelle n’est que de 16 ha en configuration
« extension a terme ». Les milieux restants sont actuellement principalement des prairies plus ou moins
humides et des haies. Hors, la mise en place des aménagements va engendrer sur ce secteur de probables
modifications des écoulements, alimentation en eau des milieux et, par conséquence, des altérations de la
qualité des secteurs résiduels.

L’impact cumulé des deux aménagements engendrera trés probablement la perte de viabilité de la
population de Lézard vivipare sur ce secteur. De plus, un rabattement de nappe est anticipé en raison du
passage en déblai de la desserte routiére ce qui pourra porter des atteintes supplémentaires aux habitats
humides relictuels. La zone résiduelle située entre la piste nord et la desserte routiere est considérée comme
non fonctionnelle (faible surface, modifications des écoulements, isolement total de la zone). Les
aménagements envisagés engendreront une fragmentation forte des milieux ainsi qu’une perte de viabilité des
populations de reptiles, notamment ceux fréquentant le complexe humide « la Freusiere » / « le Tertre ».

Par ailleurs, ’isolement de ce secteur le rend non viable a court terme, a minima pour les espéces les plus
exigeantes.

Le secteur 5. Une superficie de 16 ha est comprise entre la desserte routiere et le futur aéroport du Grand
Ouest aménagé a la mise en service (environ 12 ha a terme). Les milieux restants sont principalement des
milieux relativement boisés (chénaies acidiphiles, taillis de chataignier saulaies marécageuses, etc.) avec
quelques ilots plus ouverts composés de prairies méso-hygrophiles et de ronciers. Ce secteur accueille plusieurs
espéces d’intérét marqué et/ou en effectifs importants : Lézard vivipare, Couleuvre a collier, Vipére péliade.
Au-dela de laltération des déplacements, ce sont surtout des atteintes fonctionnelles par destruction et
déconnexion forte des milieux les plus intéressants pour les reptiles qui sont engendrées sur ce secteur par
’aménagement de la desserte routiére et de [’accés a l’aérogare et des parkings de l’aéroport.

Les milieux relictuels suite aux aménagements ne permettent pas d’envisager le maintien de populations
viables des espéces de reptiles a enjeu sur cette zone en raison de la petitesse et du cloisonnement des
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milieux ainsi que de leur isolement. La zone située entre la voie d’accés a ’aérogare et ’extrémité ouest de
la piste sud, bien que non détruite physiquement, sera notamment rendue trés peu favorable aux reptiles,
notamment ceux présentant des exigences écologiques supérieures (Lézard vivipare, Couleuvre d’Esculape,
vipeéres).

NB : cette zone relictuelle est par ailleurs concernée par le projet de liaison ferroviaire (tram-train).

Le secteur 8. Une superficie de 25 ha est comprise entre la desserte routiére et le futur aéroport du Grand
Ouest apres mise en service et aménagé a terme. Les milieux restants sont principalement des prairies méso-
hygrophiles et mésophiles. L’espace entre la desserte routiére et la piste sud est de 300 metres environ. La
zone relictuelle située entre la piste et la desserte routiére sera fortement déconnectée du reste du territoire
et isolée dans un contexte globalement peu favorable aux reptiles a U’heure actuelle (nombreuses prairies
intensives et cultures). La viabilité des populations de reptiles sur ce secteur relictuel est considérée comme
particuliérement incertaine, notamment pour les espéces a plus fortes exigences écologiques.

Le secteur 9. Une superficie avoisinant les 29 ha est comprise entre la desserte routiére et le futur aéroport du
Grand Ouest aprés mise en service et aménagé a terme. Les milieux restants sont principalement des milieux
boisés (chénaies acidiphiles et saulaies marécageuses) intégrant des mosaiques de ronciers et de prairies plus ou
moins humides. Ce secteur accueille, entre autres, une petite population de Lézard vivipare qui utilise les
prairies méso-hygrophiles et autres milieux humides, notamment au niveau de la zone de source de U’Epine,
située en grande partie entre la piste sud et la desserte routiére et partiellement détruite par ces
aménagements. Par ailleurs, une altération non négligeable des habitats humides est pressentie en raison des
emprises sur les zones de sources (modifications de l’hydrographie locale).
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» \\! Localisation des secteurs par type d'impact (groupe des reptiles)
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Figure 5. Localisation des secteurs par type d’impact envisagés
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Analyse spécifique des secteurs localisés entre la desserte et I’aéroport

L’organisation spatiale des zones aménagées engendre l’isolement, entre la plateforme aéroportuaire et la
desserte routiere, de surfaces trés conséquentes. Il s’agit notamment de la zone comprise entre la piste nord,
’aérogare et la desserte routiére et de la zone comprise entre la piste sud et la desserte routiere.

Sur la moitié ouest des aménagements, le vaste territoire compris entre la desserte routiére et la piste nord
forme un triangle rectangle d’une surface de 150 hectares environ. La largeur maximale, de 800 m se situe
au niveau des actuelles « Landes de Rohanne ». Ce vaste ensemble est totalement délimité au sud par la
desserte routiere, a l’est par ’aérogare et les parkings envisagés et au nord par la piste nord de ’aéroport. En
dehors des milieux humides localisés au sein des secteurs d’intérét n°3, 4 et 5, cette vaste zone se compose
principalement de prairies intensives paucispécifiques, de prairies mésophiles ainsi que de cultures. Cette
matrice paysagére est globalement peu favorable aux reptiles.

En dehors de trois passages sous la voirie (deux passages hydrauliques mixtes au nord de « la Fremiére » et un
passage spécifique petite faune au nord-est du « Rosaire »), la desserte routiére créé une rupture forte pour les
déplacements de la faune terrestre peu mobile, y compris pour les reptiles.

Les aménagements de [’aéroport sont totalement hermétiques au passage de la faune terrestre. Ainsi, les seuls
échanges non contraints entre ce vaste ensemble et les territoires alentours peuvent prendre place au niveau
de « Saint-Jean-du-Tertre » et du « Pré Failly » (extrémité ouest de la piste nord). Cette zone de passage est
particulierement peu favorable puisqu’elle présente une largeur de 100 a 150 m sur une longueur de 650 m. Ce
vaste ensemble de 150 hectares constituera en conséquence un reliquat fortement isolé pour la majorité des
especes terrestres peu mobiles. Cette situation géographique induit une perte de viabilité progressive des
populations, renforcée par les extensions successives de la plateforme aéroportuaire, selon des pas de temps
relativement courts (tous les 5 a 10 ans). Par ailleurs, cet ensemble de milieux subira des altérations
localement fortes de ses caractéristiques, notamment en termes d’hydrographie. Les extensions successives
conféerent a ce secteur un statut de « zone de chantier permanente » particulierement impropre au maintien de
populations animales viables.

Entre la piste sud et la desserte routiere (moitié est de la zone d’aménagement), une bande de 300 m de
largeur en moyenne sur une longueur de 3 300 métres (superficie de 100 hectares environ) sera conservée sans
étre directement concernée par des aménagements. Cette bande résiduelle était identifiée, au sein du dossier
des engagements de U’Etat, comme une zone de mise en ceuvre de certaines mesures compensatoires
(notamment de boisements). Il s’agit d’un secteur subissant une altération fonctionnelle forte. Deux passages
mixtes hydraulique / faune sont prévus sous la desserte routiére au nord de « ’lsolette » (ouvrage cadre de 79
m de longueur avec banquette de 0,5 m de largeur sous la desserte puis buse de 800 mm sur 33 m de longueur
sous la piste cyclable). Le nombre et la fonctionnalité des ouvrages permettront un rétablissement partiel des
échanges pour certaines especes de faune terrestre mobiles. La piste nord constituant un espace hermétique
pour les reptiles, cette bande de 300 m de largeur constituera un reliquat isolé et globalement peu fonctionnel
pour la majorité des espéces terrestres peu mobiles. Cette situation géographique induit une perte de viabilité
progressive des populations, notamment au niveau des secteurs situés les plus a l'ouest (proximité de
’aérogare). Seule U'extrémité est de cette bande, ouverte plus largement sur les territoires alentours, peut
s’avérer fonctionnelle, en termes d’échanges de populations. Par ailleurs, cet ensemble de milieux subira des
altérations localement fortes de ses caractéristiques, notamment en termes d’hydrographie (altération des
zones de sources, possibilité d’assechement local des milieux par rabattement de nappe).
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Synthese des impacts par secteur et par espece

Le tableau suivant fournit une synthése des impacts pour les principales zones d’intérét pour les reptiles
identifiées au sein de la zone d’étude.

L’évaluation des atteintes globales des aménagements a l'intérét des zones les plus favorables aux reptiles
identifiées au sein de la zone d’étude se base sur :
= Les cortéges d’espéces présentes ou potentielles et les effectifs supposés en fonction de la qualité des
milieux
= Les atteintes surfaciques et les impacts en termes de destruction directe de spécimens
= Les atteintes fonctionnelles et les atteintes en termes de viabilité des populations locales au sein des
secteurs résiduels.
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Caractéristiques des zones d’intérét pour les reptiles et impacts des aménagements

Espéces contactées ou suspectées . A .
ey Surface IS GRS Intérét estimé Etat de
d’intérét totale du pour le cortéeges our le cortéaes conservation Atteinte globale a
pour les secteur Especes dont la présence est avérée : X d’espéces de p d’espéces dge actuel du Atteintes surfaciques Atteintes fonctionnelles l’intérét du secteur
i Espece dont la présence est potentielle : ili oe . i
rep f' lgs’ (hectares) P P P P r’mh eux milieux humides secteur [P U5 S
consideré meésophiles
Nn | Zl | Ca | Lb | Pm | Nm | Zv | Af | Va | Vb
Desserte routiére : assez forte (3 ha) Desserte routiére : faible
Secteur 1 7 ha X p X p p P ASSEZ FORT MODERE ASSEZ MAUVAIS MODEREE
Aéroport : / Aéroport : /
Desserte routiére : assez forte (13 ha) Desserte routiére : assez forte
Secteur 2 65 ha p p X X p p p p FORT FORT BON
Aéroport : / Aéroport : /
TRES FORT BON
. N Desserte routiére : assez forte (12 ha) Desserte routiére : trés forte
Secteur 3 233 ha X X p X X p X X X X FORT (importante (localement tres ) . MAJEURE
population de Lézard bon : secteur de Aéroport : tres forte (40 ha) Aéroport : tres forte
vivipare) « la Freusiére »)
TRES FORT
. Desserte routiére : / Desserte routiére : /
Secteur 4 78 ha X p X p X p X X FORT (importante ASSEZ BON . . MAJEURE
population de Lézard Aéroport : tres forte (30 ha) Aéroport : tres forte
vivipare)
Desserte routiére : assez forte (12 ha) Desserte routiére : forte
Secteur 5 70 ha X X p X p X X X ASSEZ FORT FORT ASSEZ BON o
Aéroport : modeérée (7 ha) Aéroport : assez forte
Desserte routiére : / Desserte routiére: /
Secteur 6 11 ha p p p p p MODERE FAIBLE MOYEN . .
Aéroport : tres forte (11 ha) Aéroport : tres forte
Desserte routiére : / Desserte routiére : /
Secteur 7 145 ha X p p p p p p p p ASSEZ FORT FORT ASSEZ BON .
Aéroport : assez forte (22 ha) Aéroport : modérée
Desserte routiére : modéré (10 ha) Desserte routiére : trés forte
Secteur 8 92 ha X p p X p p X p X p FORT FORT BON MAJEURE
Aéroport : assez forte (10 ha) Aéroport : assez forte
Desserte routiére : modéré (9 ha) Desserte routiére : assez fort
Secteur 9 112 ha X X p p p p X X X FORT FORT ASSEZ BON o
Aéroport : moderée (9 ha) Aéroport : assez forte
Légende :

Nn : Natrix natrix (Couleuvre a collier)

ZI : Zamenis longissimus (Couleuvre d’Esculape)
Nm : Natrix maura (Couleuvre vipérine)

Ca : Coronella austriaca (Coronelle lisse)

2v : Zootoca vivipara (Lézard vivipare)

Lb : Lacerta bilineata (Lézard vert occidental)
Pm : Podarcis muralis (Lézard des murailles)

Af : Anguis fragilis (Orvet fragile)

Vb : Vipera berus (Vipére péliade)

Va : Vipera aspis (Vipére aspic)
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les reptiles par espéce ou groupe d’espéces

Principales mesures

Espéce il el s Type Natyr €" pe . e . . d’évitement et de . 2 Qualification de ’impact
2 de Période o durée de Quantification / qualification de l’impact z . N 5 Niveau d’effet residuel 2t
concernée | - orvation d’impact I'impact réduction associées a résiduel
I’espéce
Espéces listées a ’article 2 de ’arrété du 19/11/2007
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie de la Couleuvre a collier sur
U’ensemble de l’aire d’étude et notamment au niveau des secteurs suivants :
 Secteur 3 (« la Freusiere » / « le Tertre ») : Population trés importante qui fréquente probablement
I’ensemble des milieux humides favorables (prairies méso-hygrophiles, mégaphorbiaies, lisieres de
saulaies marécageuses, etc.). L’impact des aménagements sur les milieux favorables est considéré
comme trés fort (52 hectares détruits)
Impact en Destrqction Directe / » Secteur 5 (« Ulsolette ») :Population de taille importante au niveau de ce vaste ensemble humide (zone
phase travaux d’hab]tats Permanente de source). Les milieux favorables a l’espéce seront assez fortement impactés par les aménagements
d’espece (20 ha détruits)
« Secteur 7 : emprises directes modérées aux milieux humides fréquentés par l’espece (zone de source de
I’Epine)
 Secteur 8 (zone de source des « Noues pourries ») : Population de taille moyenne. Les milieux favorables
a U'espéce seront assez fortement impactés par les aménagements (20 ha)
* Secteur 9 : Population de taille moyenne notamment présente sur les milieux humides favorables du
rc}omplexe. Les milieux favorables a ’espéce seront assez fortement impactés par les amenagements (18 RO2 : passages mixte
a) hydraulique / faune (desserte
L’altération des habitats de la Couleuvre a collier se concentre principalement sur les secteurs a enjeux routiere)
relictuels qui seront a terme peu ou totalement déconnectés du reste du territoire. Il s’agit : L
Couleuvre RO3 : passages spécifiques
S (i FORT Altération * Du secteur 3 : vaste complexe de milieux humides dont des altérations physiques et hydrauliques sont | petite faune (desserte routiére)
a collier Impact en d’habitats Directe / anticipées (rabattement de nappe, modifications de écoulements) RO4 : di itifs £ .
phase travaux d’espéce Permanente * Des surfaces résiduelles du secteur 5 totalement cloisonnées entre l’aéroport et la desserte et ne v ff.‘ '%E?S(;t' s avorlsantt
permettant pas l’accueil de populations viables l'e .tlcatc ll € aes pa:sage;lle t
» Du secteur 8 : téte de bassin versant du ru des Noues pourries et secteur des « Fosses noires » dont un ;Qé:: erise:\Tspcazgni\(eire]s)ages €
ensemble d’un vingtaine d’hectares sera conservé entre la desserte routiere et |’aéroport g
 Du secteur 9 : téte de bassin versant de ’Epine et milieux humides associés.
Les individus de Couleuvre a collier seront impactés directement aux stades adultes et juvéniles par :
Impact en Dgstryqtion Directe /  Destruction des milieux terrestres et refuges (remblaiements, terrassements)
phase travaux d:‘"dlyldus Permanente | * Circulation de véhicules en phase travaux (risque d’écrasement)
d’espece « Circulation des véhicules sur les routes et desserte routiere.
Les effectifs directement impactés lors des travaux sont estimés a plusieurs centaines d’individus.
Atteinte a la viabilité des populations : la viabilité des populations relictuelles situées entre le futur
Atteinte a aéroport du Grand Ouest et la desserte routiére sera fortement compromise, en raison des modifications
Imhpact en la viabilité | Indirect / des habitats et de la forte réduction des échanges entre populations relictuelles éventuelles.
5, ase des Permanent y . s .
exploitation populations La zone d’étude constitue probablement une zone source pour ’espece a une échelle supra-locale.
Certaines zones trés favorables sont maintenues : abords du ruisseau de U’Epine.
Couleuvre d’Esculape : contacté sur ’ensemble de U'aire d’étude. Atteinte de plusieurs dizaines
d’hectares (secteurs 3, 5 et 9 principalement).
Cortége Impact en g,er?:;:f:tgn Directe / Lézard des murailles : présence sur ensemble de ’aire d’étude. Atteintes directes de plusieurs dizaines a
des phase travaux d’espéces Permanente | centaines d’hectares de milieux de vie
espéces Lézard vert : présence sur I’ensemble de aire d’étude. Atteintes directes de plusieurs dizaines a ROZ : passages mixte
associées centaines d’hectares de milieux de vie hydraulique / faune (desserte
routiere)
aux L’altération des habitats des espéces inféodées aux espéces des bocages mésophiles est inhérente aux . g
. - PP s - o N o RO3 : passages spécifiques
bocages ASSEZ FORT aménagements. Cet impact reste difficilement quantifiable mais se concentre principalement a proximité etite faune (desserte routiére)
mésophiles des emprises de |’aménagement (périmetres d’action variables selon les especes). L’altération des habitats P
en phase travaux sera plus importante dans un rayon de quelques dizaines de meétres autour des emprises. RO4 : dispositifs favorisant
Impact en Altération Directe / Les aménagements vont par ailleurs engendrer U’isolement de vastes ensembles dont la fonctionnalité sera tirififtl;:r?f llt;es ?:15 gg::a(gfilit es et
Couleuvre hgse travaux d’habitats Permanente réduite pour les especes les plus exigeantes (vaste complexe de 150 ha entre la piste nord de ’aéroport et aména ementspconneies) s
d’esculape P d’espéces la desserte entre « le Tertre » et les « Landes de Rohanne » ; bande de 3 km de long et 300 m de largeur g

Lézard des

entre la piste sud et la desserte).

Les espéces associées aux milieux mésophiles, notamment les Lézards vert et Lézards des murailles,
présentent une assez importante plasticité dans la sélection des habitats. Méme déconnectés, ces milieux
pourraient, dans le cadre d’une gestion adaptée, accueillir de petites populations.
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murailles

Destruction

Les individus seront impactés directement aux stades adultes et juvéniles par :

« Destruction des milieux terrestres et refuges (remblaiements, terrassements)
« Circulation de véhicules en phase travaux (risque d’écrasement)

a Impact en o e Directe / , R
Lézard phgse travaux d’md[‘”dus Permanente « Circulation des véhicules sur les routes et desserte routiére.
vert d’especes Les effectifs potentiellement directement impactés lors des travaux sont estimés a :
* plusieurs dizaines a quelques centaines d’individus (Couleuvre d’esculape) ;
* plusieurs centaines a milliers d’individus (Lézard vert et Lézard des murailles).
Impact en Atteinte a Bien que les aménagements ne semblent pas a méme de porter une atteinte majeure a ’état de
a viabilité ndirec conservation des populations de ces especes davantage associées aux bocages mésophiles, les surfaces
hgse la viabilité Indirect / tion d lations d eces d t ié b ésophiles, L f
3’ex loitation des Permanent d’emprises et d’altération trés conséquentes peuvent provoquer des atteintes fortes aux populations
P populations locales.
Impact en Destruction Directe /
abitats résence probable sur l’aire d’étude, non certifiée.
hp d’habitat P Pré babl ’aire d’étud tifié . .
phase travaux d’especes ermanente Destruction d’habitats
ROZ : passages mixte d’espéce utilisés et
Altération L’altération des habitats des espéces inféodées aux espéces des bocages mésophiles est inhérente aux hydréulique / faune (desserte favorables a terme
Impact en d’habitats Directe / aménagements. Cet impact reste difficilement quantifiable mais se concentre principalement a proximité routiére)
phase travaux d’especes Permanente | des emprises du projet (périmetres d’action variables selon les especes). L’altération des habitats en phase
Coronelle MODERE A P travaux sera plus importante dans un rayon de quelques dizaines de métres autour des emprises. RO3 : passages spécifiques Destruction potentielle de
lisse ASSEZ FORT petite faune (desserte routiére) INDETERMINE spécimens d’espece (non
Destruction . . . ) quantifiée)
Impact en d’individus | Directe / Les effectifs de Coronelle lisse ne sont pas évalués. Impacts aux spécimens non quantifiés R,O4 « dispositifs favorisant
phase travaux d’espéces Permanente ’efficacité des passages et
limitant les impacts (grillages et . . <
- : aménagements connexes) Atteintes potentielles a |’état
mpacten | (VNG | ndirect o e
phase des Permanent Indéterminé (manque de connaissances sur les populations locales de ’espéce) populations locales
d’exploitation .
populations
Especes listées a [’article 3 de [’arrété du 19/11/2007
La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie du Lézard vivipare dont les principaux
secteurs sont :
» Secteur 3: Population importante qui fréquente probablement U'ensemble des milieux humides
favorables (prairies méso-hygrophiles, mégaphorbiaies, lisieres de saulaies marécageuses, etc.).
L’impact des aménagements sur les milieux favorables est considéré comme trés fort (52 hectares
Destruction detruits) . . oL , . .
Impact en d’habitats Directe / e Secteur 4 :Population importante qui fréquente probablement U'ensemble des milieux humides
phase travaux | d’especes Permanente favorables (prairies méso-hygrophiles, mégaphorbiaies, lisiére de saulaies marécageuses, etc.). L’impact
protégées des aménagements sur les milieux favorables est considéré comme tres fort (30 ha détruits)
 Secteur 5 :Population de petite taille a taille moyenne notamment dans le sud de ce complexe. Les ion d’habi
milieux favorables a I’espéce seront assez fortement impactés par les aménagements (20 ha détruits) D3§trugt10n i EELE
« Secteur 8 : Population de petite taille a taille moyenne notamment dans le sud de ce complexe. Les P espegle uie 1tses et
milieux favorables a I’espéce seront assez fortement impactés par les aménagements (20 ha) TRES FORT ENCIE1SS E NS
» Secteur 9 : Population de taille moyenne notamment présente sur les milieux humides favorables du | RO2 : passages mixte
complexe. Les milieux favorables a [’espéce seront assez fortement impactés par les aménagements (18 | hydraulique / faune (desserte Compte tenu de . -
ha) routiére) l‘importante emprise Destruction de specimens
RO3 : ccifi surfacique des d’espece '(plusie,grs.djzaines a
Lézard L’altération des habitats du Lézard vivipare se concentre principalement sur les secteurs a enjeux relictuels > - Passages specitiques aménagements, les milieux centaines dindividus)
. . MAJEUR . s ) i i e petite faune (desserte routiére) direct ti &
vivipare Altération qui seront a terme fortement déconnectés du reste du territoire. Il s’agit : iréctement impactes par
| *habi ; -, . s . . RO4 : dispositifs favorisant 19,5 amenagements
mpact en d hab]tats Directe / » Du secteur 3 : vaste complexe de milieux humides dont des altérations physiques et hydrauliques sont Uefficacité des passages et représentent une grande Atteintes fortes a I’état de
phase travaux | d especes Permanente anticipées (rabaEtement dehnappe, modifications de ecoulements) ) limitant les impacts (grillages et part de ’aire vitale du conservation de la population
protegees » Du secteur 8 : téte de bassin versant du ru des Noues pourries et secteu‘r des « ngses noires » dont un aménagements connexes) Lézard vivipare sur site (perte de viabilité probable)
ensemble d’un vingtaine d’hectares sera conservé entre la desserte routiere et ’aéroport d’étude. . ‘
* Du secteur 9 : téte de bassin versant de I’Epine et milieux humides associés. Atteintes a une zone source
- - - pour ’espece a ’échelle
Les individus de Lézard vivipare seront impactés directement aux stades adultes et juvéniles par : départementale
Dgstryqtion ) » Destruction des milieux terrestres et refuges (remblaiements, terrassements)
Impact en d:md[‘/‘dUS Directe / « Circulation de véhicules en phase travaux (risque d’écrasement)
phase travaux | d eige(,:es Permanente » Circulation des véhicules sur les routes et desserte routiére.
rotégées e . . L . e s . .
P g Les effectifs directement impactés lors des travaux sont estimés a plusieurs dizaines a plusieurs centaines
d’individus.
Atteinte a i e s L s . . Y
Impact en T . Atteinte a la viabilité des populations : la viabilité des populations relictuelles situées entre le futur
la viabilité | Indirect / . o - . .
phase des Permanent aéroport du Grand Ouest et la desserte routiere sera fortement compromise, en raison des modifications
d’exploitation populations des habitats et de la forte réduction des échanges entre populations relictuelles éventuelles.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

102



La phase travaux va entrainer la destruction directe d’habitats de vie de ’Orvet fragile dont les principaux
secteurs sont :
 Secteur 3 : Population assez importante qui fréquente probablement U’ensemble des milieux humides
) favorables (prairies méso-hygrophiles, mégaphorbiaies, lisieres, fourrés etc.). L’impact des
Destrqctlon ) aménagements sur les milieux favorables est considéré comme trés fort (52 hectares détruits)
Impact en d:hab]tats Directe / « Secteur 5 :Population de petite taille assez importante. Les milieux favorables a ’espéce seront assez
phase travaux | d’especes | Permanente fortement impactés par les aménagements (20 ha détruits)
protegees  Secteur 9 : Population de taille importante notamment dans la moitié nord du secteur. Les milieux
favorables a l’espéce seront assez fortement impactés par les aménagements (18 ha)
L’Orvet fragile est probablement présent sur une grande majorité de l’aire d’étude. Ce sont ainsi plusieurs
centaines d’hectares de milieux de vie qui seront détruits dont plusieurs dizaines d’hectares de milieux tres
favorables. .
RO2 : passages mixte
L’altération des habitats d’espéce est inhérente aux aménagements. Cet impact reste difficilement hydraulique / faune (desserte
quantifiable mais se concentre principalement a proximité des emprises du projet (périmétres d’action routiere)
Orvet Altération variables selon les especes). L’altération des habitats en phase travaux sera plus importante dans un rayon RO3 : passages spécifiques
fragile ASSEZ FORT | Impact en d’habitats | Directe / de quelques dizaines de metres autour des emprises. petite faune (desserte routiére)
s phase travaux | d’especes | Permanente | | o5 aménagements vont par ailleurs engendrer l’isolement de vastes ensembles dont la fonctionnalité sera RO4 : dispositifs favorisant
protegees réduite pour les especes les plus exigeantes (vaste complexe de 150 ha entre la piste nord de ’aéroport et Uefficacité des passages et
la dessertg entre « le Tertre » et les « Landes de Rohanne » ; bande de 3 km de long et 300 m de largeur limitant les impacts (grillages et
entre la piste sud et la desserte). aménagements connexes)
Les individus d’Orvet fragile seront impactés directement aux stades adultes et juvéniles par :
Dgstryqtion i » Destruction des milieux terrestres et refuges (remblaiements, terrassements)
Impact en d,lnd1y1dus Directe / « Circulation de véhicules en phase travaux (risque d’écrasement)
phase travaux | d eiPe(feS Permanente « Circulation des véhicules sur les routes et desserte routiere.
otégées e . . NPT . e s . .
protegee Les effectifs directement impactés lors des travaux sont estimés a plusieurs dizaines a plusieurs centaines
d’individus.
Atteinte a i e s L s . . Y
Impact en la viabilité | Indirect / Atteinte a la viabilité des populations : la viabilité des populations relictuelles situées entre le futur
phase des Permanent aéroport du Grand Ouest et la desserte routiére sera fortement compromise, en raison des modifications
d’exploitation populations des habitats et de la forte réduction des échanges entre populations relictuelles éventuelles.
Destruction La présence de la Couleuvre vipérine est suspectée au niveau des secteurs humides, notamment a proximité
Impact en d’habitats Directe / d’étendues d’eau libre (étangs). Les secteurs les plus favorables sont le secteur 3 et le secteur 5.
phase travaux | d’espéces | Permanente | pestryction directe de plusieurs dizaines d’hectares de milieux favorables (cf. impacts au Lézard vivipare et
protegees la & Couleuvre a collier). Destruction d’habitats
RO2 : passages mixte d’espéce utilisés et
Altération L’altération des habitats d’espece est inhérente aux aménagements. Cet impact reste difficilement h dl'.lfli u g / faune (dessert favorables a terme
Impact en d’habitats Directe / quantifiable mais se concentre principalement a proximité des emprises du projet (périmetres d’action rg tiaé req € e ( €
hgse travaux | d’espéces Permanente variables selon les especes). Des altérations des milieux humides par assechement sont anticipés a utiere)
ConllEree P protg gées proximité de la desserte routiére (rabattement de nappe) ainsi qu’au niveaux des zones de source RO3 : passages spécifiques Destruction potentielle de
A ASSEZ FORT comprises entre les aménagements (modifications de ’alimentation) : secteurs 3, 5 et 8. petite faune (desserte routiére) INDETERMINE spécimens d’espéce (non
uantifiée
Destruction RO4 : dispositifs favorisant 9 )
Impact en d’individus | Directe / Des impacts potentiels directs d’individus de Couleuvre vipérine sont possibles. La quantification des tfef.ficacilte des passa(ge;»llet
phase travaux | d’especes Permanente | effectifs correspondant est délicate (éventuellement plusieurs individus voire quelques dizaines). imitant les impacts (grillages et . . 5 [
protégées aménagements connexes) Atteintes potent1e_lles al’etat
de conservation des
. populations locales
Atteinte a
Imhg?:t en la viabilité | Indirect / En U’absence de connaissance précises sur ’état de conservation des populations locales de Couleuvre
g’ex loitation des Permanent | vipérine, la qualification des atteintes a la viabilité des populations est particulierement délicate.
P populations

Note sur les impacts aux Vipére aspic et Vipére péliade

La présence de la Vipére aspic (Vipera aspis) et de la Vipére péliade (Vipera berus) est certifiée au sein de la zone d’étude. La sympatrie de ces deux especes (présence conjointe sur un territoire donné) constitue l’'un des intéréts
herpétologiques les plus importants de la zone d’étude. Par ailleurs, la présence de populations probablement assez importantes de ces deux espéces considérées comme vulnérables en Pays de la Loire et dont la conservation est
jugée de priorité élevée en Pays de la Loire (Marchadour (coord.), 2009) est particulierement intéressante.

Les caractéristiques de la zone d’étude, notamment les secteurs de source, tétes de bassins versants et thalwegs, sont en outre trés favorables a la Vipére péliade, dont les secteurs de présence au sein du département de la Loire-
Atlantique tendent a s’amenuiser tant en nombre qu’en taille (Grosselet et al., 2011).

L’intérét de la zone d’étude pour ces deux espéces est considéré comme assez fort.
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La Vipére aspic et la Vipére péliade étant listées a ’article 4 de l’arrété du 19/11/2007, elles ne sont pas protégées contre la destruction des individus mais contre la mutilation délibérée des individus. Ces deux espéces ne sont pas

intégrées a la demande de dérogation.
Toutefois, les impacts des aménagements sont considérés comme forts pour les populations locales de Vipére aspic et de Vipére péliade. En outre, ’ampleur et la localisation des aménagements aéroportuaires (plate-forme et
desserte routiere) sont susceptibles d’engendrer la perte de viabilité d’une population relictuelle de Vipére péliade en bon état de conservation. Par ailleurs, la zone d’étude constitue probablement pour cette espéce un réservoir

génétique et une zone source importante pour la conservation de cette espéece a l’échelle de métapopulations (vastes territoires allant au-dela de la zone concernée par les aménagements).

& Les impacts des aménagements sur les populations de Vipere péliade sont en conséquence jugés tres forts.
& Les impacts sont considérés assez forts pour les populations de Vipére aspic, dont les exigences écologiques amenent a considérer une présence plus large a une échelle supra-locale.
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|.4.4.6Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les reptiles

Synthése des impacts aux habitats et espéces de reptiles et contraintes réglementaires associées

Destructions de

Statut 2 2-q
Espé . . Interét de la spécimens de
spece réglementaire Statut sur le zone d’étude Iespéce
concernée (arrété du site Ny , ESP€
pour [’espece (estimation des
19/11/2007) .
effectifs)
Couleuvre a collier . .
Article 2 Présence certaine FORT Pluslje’qrsa gegtames
Natrix natrix individus
C’ouleuvre Plusieurs dizaines a
d’Esculape Article 2 Présence certaine ASSEZ FORT quelques centaines
Zamenis longissimus d’individus
Coronelle lisse T
Article 2 Présence probable MODEESQTASSEZ Indéterminé
Coronella austriaca
Lézard des ] . A
murailles Article 2 Présence certaine | ASSEZ FORT | "\sieurs centaines a
milliers d’individus
Podarcis muralis
Lézard vert l R
occidental . , . Plusieurs centaines a
Article 2 Présence certaine ASSEZ FORT milliers d’individus
Lacerta bilineata
Couleuvre vipérine 2ok A
Article 3 Présence probable MODE?S:TASSEZ Indéterminé
Natrix maura
Lézard vivipare . R
Article 3 Présence certaine MAJEUR Plu51¢urs g!.za('pe.fja
Zootoca vivipara centaines d’individus
Orvet fragile . s N
Article 3 Présence certaine | ASSEZ FORT | Flusieurs dizaines a

Anguis fragilis

centaines d’individus

Espéces non traitées par la demande de dérogation (pour information)

Contraintes
réglementaires
associées a la
destruction de
spécimens de
I’espece

Destruction ou
altération
d’habitats

Entre 150 et 200
hectares d’habitats
humides fréquentés

Plus de 200 hectares
d’habitats terrestres
favorables

Plus de 200 hectares
d’habitats terrestres
favorables

Plus de 200 hectares
d’habitats terrestres
favorables

Plus de 200 hectares
d’habitats terrestres
favorables

Plus de 100 hectares
d’habitats humides
favorables

Contraintes
réglementaires
associées aux
destructions ou
altérations
d’habitats

Atteintes a la
viabilité des
populations

Trés fortes (locale)

Fortes (supra-locale)

Fortes (locale)

Assez fortes (supra-
locale)

Indéterminées

Fortes (locale)

Assez fortes (supra-
locale)

Fortes (locale)

Assez fortes (supra-
locale)

Indéterminées

Plus de 150 hectares
d’habitats humides
fréquentés

Tres fortes (locale)

Tres fortes (supra-
locale)

Plus de 200 hectares
d’habitats terrestres
favorables

Fortes (locale)

Assez fortes (supra-
locale)

Fortes (locale)

Vipére aspic Plusieurs dizaines a Plus de 200 hectares
Article 4 Présence certaine ASSEZ FORT : e e s / d’habitats terrestres / R
Vipera aspis centaines d’individus favorables Assez fortes (supra
locale)
Vipére péliade ; e & Plus de 150 hectares Trés fortes (locale)
Article 4 Présence certaine FORT Plusieurs dizaines a / d’habitats humides /

Vipera berus

centaines d’individus

fréquentés

Fortes (supra-locale)
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Niveau
d’impact
résiduel

INDETERMINE

INDETERMINE

TRES FORT

TRES FORT

Intégration aux CERFA de demande de

dérogation

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Individus :

Individus :

°13 61601
°13 614*01

‘13 616*01
°13 614*01

‘13 616*01
°13 614*01

‘13 616*01
‘13 61401

‘13 616*01
°13 614*01

‘13 616*01

‘13 616*01

‘13 616*01

Non

Non
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Bilan des surfaces impactées (desserte / aéroport) et surfaces altérées

Les niveaux d’impacts résiduels ont été déterminés en fonction des niveaux d’intérét (« niveau d’enjeu ») d’un
territoire donnée pour les reptiles et des atteintes subies (type et intensité d’impact).
Ainsi, un impact maximal est obtenu lorsque le niveau d’intérét et l’intensité de "impact sont les plus forts.

Une gradation des niveaux d’impact a été retenue en fonction des niveaux d’intérét et de lintensité de
Uimpact. La démarche suivante a été adoptée.

Pour les zones qui sont directement détruites par [’aménagement ou pour les zones d’intérét exceptionnel qui
subissent une trés forte altération, de nature a remettre en cause, a court terme, la fonctionnalité du secteur,
le niveau de U'impact résiduel est équivalent au niveau d’intérét / enjeu.

Pour les autres zones d’intérét identifiées pour les reptiles, les niveaux d’impact résiduels sont déclassés d’une
classe par rapport au niveau d’intérét identifié, pour celles qui subissent une trés forte altération de nature a
remettre en cause la fonctionnalité du secteur, et de deux classes, pour celles qui subissent une altération
assez forte, liée notamment a l’isolement des population.

Le tableau suivant fournit les correspondances utilisées.

Tableau d’évaluation des impacts résiduels pour les

reptiles
Evaluation du niveau d’impact résiduel
Zone d’intérét
excep el Zone d’intérét tres ,.Zon,eA
e S subrgsant une fort subissant une d’interet ,ane
identifié pour les : tre§ for.te trés forte fprt altérée hors
; Sous emprise alteration PR g subissant secteurs les
reptiles . . altération (remise
(destruction) (atteintes en cause une plus
majeures aux fonctionnalité du altération favorables
secteurs secteur) assez forte identifiés
favorables (isolement)
identifie)
Trés fort Trés fort Trés fort Modéré /
Assez fort Modéré Faible /
Modéré Modéré Modéré Faible / /
Faible Faible Faible / / /
Quasi-nul / / / / /

En application de cette matrice, les niveaux d’impacts résiduels par zone ont été évalués et les surfaces

correspondantes calculées.

La carte suivante localise les zones impactées selon le niveau d’impact en lien avec ’aménagement.
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Niveaux d'impact résiduel pour le groupe des reptiles

Futur Aéroport du Grand Ouest et Desserte routiére : Dossier de demande de dérogation
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Figure 6. Niveau d’impact résiduel pour le groupe des reptiles a [’échelle de ’aire d’étude
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Les surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des reptiles correspondent in fine aux surfaces
sous emprises et aux surfaces de zones d’intérét subissant une altération assez forte (isolement des population)
a trés forte (remise en cause de la fonctionnalité du secteur et la viabilité des populations associées).

Sur les graphiques suivants, les surfaces impactées au niveau des zones a enjeu situées au sud de la desserte
routiére sont regroupées avec les surfaces impactées directement (sous emprise) par la desserte routiere, les

surfaces situées au nord de [’aéroport sont regroupées avec les surfaces impactées directement par ’aéroport.

Les impacts résiduels au niveau des zones d’intérét altérées situées entre la desserte routiére et
’aéroport ont également été évaluées et les surfaces correspondantes sont présentées séparément.

Bilan des surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des reptiles

Desserte routiére (a titre d’information)

Le tableau ci-dessous synthétise les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les reptiles, en
fonction de la localisation des zones impactées.

Surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les

reptiles

. ye . .
Aménagement | Type de zones Niveau d’impact residuel Total zones
considéré impactées 1: faible 2 : modéré 4 treés fort impactées
Sous emprises 62,2 ha 34,4 ha 51,8 ha 19,0 ha
Zones fortement
Desserte altérées hors / 3,2 ha 6,9 ha / 177,5 ha
routiére emprises
UELCH L5 ARG 62,2 ha 34,4 ha 55,0 ha 25,9 ha
impactees
Sous emprises 156,6 ha 206,8 ha 102,1 ha 51,8 ha
_Aé" opor: t Zones fortement
(situation a la altérées hors / 0,3 ha 10,3 ha 0,2 ha 528,1 ha
mise en emprises
service)
Total des zones 156,6 ha 207,1 ha 112,4 ha 52,0 ha
rmpactees
Zones
d’impacts
cumulés T°§r‘;’p“¢'1ist Jones 8,5 ha 31,8 ha 43,2 ha 18,2 ha 101,7 ha
aéroport /
desserte

Les graphiques présentés ci-dessous illustrent la répartition des surfaces impactées, pour chacune des
situations : impacts propres a la desserte routiére, a ’aéroport (mise en service) ou conjoints aux deux
aménagements.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

Le graphique suivant indique les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par la desserte routiére
(emprise desserte et atteinte des fonctionnalités secteur sud desserte) pour le groupe des reptiles.

Surfaces impactées (en ha) par la desserte routiére par
niveaux d'impacts pour le groupe des reptiles
90,00
80,00
m Surfaces des complexes résiduel
70,00 impactés
6,93
60,00 - Surfaces sous emprise
50,00
40,00 3,20
_—
30,00 0,00
20,00
18,40 19,01
10,00 +—— 62,20 34,37 ——
51,83
0,00 T T T T 1
0: Nul 1:Faible 2:Modéré 3:Assez fort 4:Trés fort
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Aéroport (mise en service)

Le graphique suivant indique les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par l’aéroport (emprises

aéroport et atteintes des fonctionnalité secteur nord aéroport) pour le groupe des reptiles.

Zone résiduelle située entre I’aéroport et la desserte routiére

Surfaces impactées (en ha) par I'aéroport aménagé a la mise
enservice par niveaux d'impacts pour le groupe des reptiles
250,00
0,33
W Surface complexesrésiduel
200,00 . ,
impactes
Surface sous emprise
150,00
10,29
100,00 -
0,22
50,00 —
19,67) 15661 20679) 102,06 g9 g4
0,00 T T T 1
0: Nul 1:Faible 2:Modéré 3:Assezfort 4:Tresfort
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Le graphique suivant présente les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel au niveau de la zone
résiduelle située entre [’aéroport et la desserte routiere. Cette zone verra sa fonctionnalité fortement atteintes
dés I’aménagement de |’aéroport a la mise en service et de la desserte routiére par isolement des populations
et atteintes fortes aux milieux les plus intéressants.

50,00
45,00
40,00
35,00
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

Surfacesimpactées (en ha) au niveau de la zone résiduelle comprise
entre I'aéroport aménagé a la mise en service et sa desserte routiére

43,21

31,76 Surfaces des complexes résicduel

impactés

18,17

8,48 I

0: Nul 1:Faible 2:Modéré 3:Assez fort 4:Trés fort
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Evaluation des impacts résiduels sur les oiseaux

Rappel des enjeux globaux

L’état initial a montré que les caractéristiques écologiques du site d’étude sont favorables a ’accueil de
I’avifaune, notamment des espéces associées aux milieux bocagers. L’hétérogénéité des milieux, la forte
proportion d’habitats humides, U’alternance des prairies, friches, boisements, combinée au maillage dense de
haies et de chemins en font une zone tres attractive, notamment en période de reproduction.

< Avifaune en période de nidification
Soixante especes nicheuses protégées ont été contactées au sein de ’aire d’étude lors des expertises de 2011
(la majorité de ces especes ayant également été observées lors des expertises de 2005).

Selon la typologie du bocage (type de haies, hauteur, strates, densité), la composition du cortege varie, ce qui
explique la présence sur la zone d’espéeces appréciant le bocage ouvert (Fauvette grisette, Bruant jaune,
Linotte mélodieuse) mais aussi d’especes qui apprécient le maillage bocager dense comme [’ Alouette lulu.

La zone d’étude présente de nombreuses zones arbustives denses a tendance humide issues de la déprise
agricole ou volontairement mises de coté par les exploitants en raison du caractére trés hydromorphe des sols.
Ces zones sont le refuge notamment du Bouvreuil pivoine, espéce en chute démographique trés forte au niveau
départemental et national. Comme la majorité des surfaces bocagéres, ces zones ont subi de fortes
régressions ailleurs dans le département de la Loire-Atlantique et la région des Pays de la Loire. La région
Pays de la Loire a, entre 2000 et 2006, été la plus grande consommatrice d’espaces rural (10000 hectares) dont
la grande majorité au sein des espéces bocagers puisque 36% des espaces artificialisés entre 2000 et 2006 sont
des milieux bocagers alors qu’ils ne couvrent que 19% de la surface de la région (INSEE, 2010),

Parmi les espéces contactées, celles qui présentent un intérét notable ou dont les effectifs sont remarquables
ont été sélectionnées.

Parmi les espéeces contactées, dix sont considérées particulierement remarquables en raison de leurs effectifs
ou intérét de conservation régional. Le tableau suivant récapitule les principales informations sur ces especes
protégées au titre de Uarticle 3 de ’arrété du 29/10/2009.

. Liste rouge Niveau de Nombre de 2
. Liste rouge ity Intéret de
Espece Pays de la priorité en Pays couples Statut sur la
, France 8 . . > zone pour
concernee . Loire de la Loire estimés sur la | zone d’étude ) .
nicheurs . . )2 I’espece
(nicheurs) (nicheurs) zone d’étude
Pie-griéche
ecorcheur Preoc.cupatlon A surveiller Non prioritaire 1-5 Nicheur certain Modéré
Lanius mineure
collurio
Bondrée Préoccupation
apivore Pernis . P Non évalué Non évalué 1 Nicheur certain Modéré
. mineure
apivorus
CEdicneme
crla.rd Qua5|' A surveiller Elevé 0 Nicheur possible Faible
Burhinus menacée
oedicnemus
Engoulevent
d E.urope Preoc.cupatlon A surveiller Non évalué 0-2 Nicheur possible Faible
Caprimulgus mineure
europaeus

. Liste rouge Niveau de Nombre de 2
. Liste rouge gty Intéret de
Espece Pays de la priorité en Pays couples Statut sur la
P France 8 . .y Y zone pour
concernee . Loire de la Loire estimés sur la | zone d’étude ) .
nicheurs . . )2 I’espece
(nicheurs) (nicheurs) zone d’étude
Bouvreuil
pivoine Vulnérable En déclin Elevé 1-5 Nicheur certain
Pyrrhula
pyrrhula
Fauvette Quasi
grisette Sylvia . Non évalué Non évalué 100 - 150 Nicheur certain
. menacée
communis
Bruant jaune Quasi
Emberiza . A préciser Non prioritaire 50-60 Nicheur certain
. menacée
citrinella
Alouette lulu Préoccupation
Lullula . P A surveiller Non prioritaire 55-65 Nicheur certain
mineure
arborea
Chevéche
d'Athé Pré ti 0 . -
ena reoc.cupa on En déclin 0-2 Nicheur probable Modéré
Athene mineure
noctua
Linotte
melodleu.se Vulnérable A préciser Non prioritaire 10-15 Nicheur certain Modéré
Carduelis
cannabina
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Cette liste témoigne de l’intérét ornithologique non négligeable du site mais montre également |’absence
d’espéces d’oiseaux a tres fort enjeux de conservation a l’échelle nationale, ce qui est en cohérence avec le
type de milieu concerné (complexes bocagers).

En période de nidification, une autre espece présente une particularité forte : la Spatule blanche (Platalea
leucorodia). Cette espéce ne niche pas sur le site d’étude mais survole le site d’étude lors de ses déplacements
entre zones de reproduction et zones d’alimentation des marais de U’Erdre et de Briere. Cette espece nicheuse
est considérée comme vulnérable en France (liste rouge des oiseaux nicheurs) et de priorité tres élevée en Pays
de la Loire (Marchadour et Séchet (coord.), 2008).

< Avifaune en période internuptiale

En période hivernale, la zone d’étude ne constitue pas une zone a enjeu pour les especes protégées. Aucun
regroupement conséquent d’espéce protégée n’a été noté en hiver, essentiellement en raison de ’absence de
plan d’eau de grande taille mais aussi de vastes zones de grandes cultures propices a des rassemblements de
Laridés ou de passereaux protégeés.

Des rassemblements localement importants de Vanneaux huppés et de Pluvier dorés, deux espéces ne
bénéficiant pas d’un statut de protection au niveau national, peuvent étre observés ponctuellement sur la zone
d’étude.

En période de migration, le site se situe en dehors des principaux axes empruntés par les oiseaux migrateurs,
aussi bien a l’automne qu’au printemps. Méme si le maillage de haies est utilisé par de nombreux passereaux
pour se reposer et/ou s’alimenter, la migration est trés diffuse dans ce type de milieu et s’effectue
classiquement sur un front tres large.

La zone d’étude ne présente a priori aucun enjeu particulier lié a la migration des oiseaux.

Par ailleurs, les corteges d’especes observées sont globalement assez similaires entre la période internuptiale
et la période de reproduction.

% Caractérisation des enjeux territorialisés
L’avifaune recensée sur 'aire d’étude est, pour une tres grande part, caractéristique du milieu bocager.
En partant du postulat que ’ensemble de la zone constitue un vaste complexe bocager, 'intérét de la zone

d’étude pour ’avifaune a principalement été caractérisé a travers la qualité du bocage en termes d’habitat lors
de la reproduction (site de nidification, zone d’alimentation, de repos).
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Une analyse des résultats d’inventaire et des exigences écologiques d’espéces représentatives du cortége
d’espéces observées a été menée a l’échelle de aire d’étude afin d’identifier, d’une part, des secteurs de plus
fort intérét pour ’avifaune nicheuse et, d’autre part, un niveau d’intérét des habitats naturels pour ’avifaune
(en termes de support de reproduction mais également de zones d’alimentation ou de repos).

Une carte des niveaux d’intérét des habitats naturels pour l’avifaune nicheuse (notamment des milieux
bocagers) a été réalisée sur la base de cette analyse (cf. Partie A-2 - chapitre IV.2.7.4).

Le graphique suivant fournit les informations relatives a ces niveaux d’intérét a ’échelle de ’aire d’étude.

Y

Surface (ha) par enjeu a l'echelle

de i'aire d'étude
0: Nul

13% 325,59 1: Faible

A0L

521,08 IRy

1378,98

3:Assezioit

4:Trés fort

Environ 31% de la surface du site d’étude est composée de milieux naturels qui présentent des intéréts assez
forts a tres forts pour ’accueil, la reproduction et l’alimentation de [’avifaune.

< Modalités de caractérisation des impacts

Concernant ’avifaune, différents types d’impacts sont a envisager :
= Le risque de dégradation ou de perte de territoire/habitat pour U'espéce: en termes de sites de
nidification, de terrain de chasse, de zones de repos.
= Le risque de dégradation ou de perte de corridors de déplacement : les éléments structurant le paysage
(lisieres de bois, haies, cours d'eau) permettent a de nombreuses especes de se déplacer, d'axer leur
recherche de nourriture, etc.
= Le risque de destruction de nichées aussi bien au sein de couverts arborés ou herbacés, lors de la
réalisation des travaux.
= Le risque de dérangement en phase travaux et d'exploitation principalement lors de la période de
nidification.
= Le risque de collision en phase d’exploitation, principalement avec le trafic routier et, secondairement,
avec les avions.
= Les implications des modalités de gestion du risque aviaire (effarouchement, neutralisation de zones
d’intérét pour 'avifaune a proximité des pistes, abattage des oiseaux présentant des risques pour ’aviation
civile). Cet aspect des impacts de la construction d’un aéroport sur le peuplement aviaire est tres difficile a
appréhender.

Les différentes informations issues de l’état des lieux sont utilisées dans le cadre de ’analyse de l'impact des
projets sous deux approches :

e Une approche surfacique. Cette approche a pour but d’appréhender la part des surfaces de
milieux d’intérét pour les oiseaux impactées par les différents aménagements (desserte routiere,
futur aéroport du Grand Ouest a la mise en service ou extension a terme). Les niveaux d’intérét des
habitats naturels pour ["avifaune sont directement utilisés dans le cadre de cette approche.
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* Une approche fonctionnelle (cf. Piece B-1 - chapitre 1.4.5.4). Cette approche se base sur une analyse
globale de Uimpact cumulé des différents aménagements sur les populations d’oiseaux nicheurs
identifiés. Une analyse de la viabilité des populations locales est également proposée, dans la
limite des connaissances disponibles. Au sein de cette approche fonctionnelle, une analyse des
impacts pressentis par mortalité induite (collision) ainsi qu’au travers de la gestion du risque aviaire
est proposée.

A la suite de cette analyse, une analyse des atteintes globales aux populations et individus est proposée sous
forme de tableaux synthétiques. Cette analyse est réalisée a une échelle macroscopique, ciblant les deux
aménagements du programme sur l’ensemble de leurs zones d’influence. Les impacts globaux y sont notamment
développés.

Approche surfacique des impacts : desserte routiere

A titre d’information, "importance des impacts de la desserte routiére, par emprises directes, est précisée au
sein des graphiques.

Surfaces impactées

W —

ha) par enjeu sous emprise de

1:Faibie 1 Faible

2: Modéré 85,23 2: Modéré

3:Asse7 fort 3: Assez fort

bk 18%

Figure 7. Surfaces sous emprises de la Figure 8. Surfaces sous emprises de la

desserte routiére par niveaux d’intérét desserte routiére par niveaux d’intérét
pour ’avifaune (au sein de secteurs pour ’avifaune (ensemble)

d’intérét avifaunistique identifié)

A Uéchelle de la desserte routiere, ce sont plus de 50 hectares de milieux naturels d’intérét assez fort a trés
fort pour [’avifaune qui seront directement détruits, pour un total de 186 hectares d’emprise.
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Approche surfacique des impacts : aéroport (mise en service)

Les graphiques suivants précisent l’importance des impacts du futur aéroport du Grand Ouest, par emprises
directes.

Surfaces (ha) des zones a enjeux avifaunistiques
impactées sous emprise de i'aéroport aménagé a ia
mise en service

Surfaces impactées (ha) par
ge

Il f im i d mae D o
I dErupult dinerid

enjeu sous emprise de
LS N P < H
dall 3

d id MmiSEe e seivice

G: Nul 0:fui

5,06 71,96 74°
1% a3,70 1:kaible 13% 7" 1:Faible
29% 211,83

C,
2: Madéré 0% 2:Modéré

147,21
27%

36,49

Figure 9. Surfaces sous emprises de Figure 10. Surfaces sous emprises de

I’aéroport (mise en service) par niveaux I’aéroport (mise en service) par niveaux
d’intérét pour ’avifaune (au sein de d’intérét pour ’avifaune (ensemble)
secteurs d’intérét avifaunistique

identifié)

A Uéchelle de la plate-forme aéroportuaire (situation a la mise en service), ce sont prés de 220 hectares de
milieux naturels d’intérét assez fort a tres fort pour ’avifaune qui seront directement détruits, pour un total de
pres de 540 hectares d’emprise.
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Analyse de l’impact global cumulé des différents aménagements sur les
especes d’oiseaux nicheurs protégées

Préambule

Du point de vue de la viabilité des populations d’oiseaux impactées ainsi que de l’appréhension des impacts
engendrés, le traitement séparé des deux aménagements (desserte routiére et futur aéroport du Grand Ouest)
ne présente qu’un intérét relatif. En effet, l'intégralité des aménagements du programme engendrera des
atteintes cumulées dont les effets peuvent dépasser les atteintes de chacun des aménagements pris isolément.

En l’état de définition du programme, seuls les aménagements de la desserte routiére et de ’aéroport a la mise
en service peuvent étre analysés précisément. Les projets associés au programme aéroportuaire (projet de
tram-train, projet de LGV) ne sont pas intégrés a l’analyse des impacts, en raison de leur statut de projet non
définis (liaisons ferroviaires).

Par ailleurs, ’aménagement foncier agricole et forestier, prévu sur 6 500 hectares, ne fait pas l'objet du
présent dossier, étant porté par le Conseil général de la Loire-Atlantique. Cet aménagement foncier est
toutefois susceptible d’engendrer des atteintes localement importantes aux populations d’espéces concernées
par la demande de dérogation. L’analyse des effets cumulés de I’aménagement foncier avec le programme
aéroportuaire (plate-forme et desserte routiére) n’est pas envisageable, selon les procédures d’instruction
actuelles.

Approche globale des effets cumulés desserte / aéroport : aire d’étude

A Uéchelle de l'aire d’étude, la disposition des aménagements de la desserte routiére et de la plate-forme
aéroportuaire engendre des emprises et pertes de milieux naturels conséquentes, une forte fragmentation de
’espace, des pertes d’attractivité de milieux naturels pour de nombreuses espéces d’oiseaux (perturbations
sonores et visuelles, en phase chantier et en phase exploitation) ainsi que des risques de mortalité directe
(collisions, gestion du risque aviaire).

Quatre conséquences principales sont liées a ’aménagement de la desserte routiere et de la plate-forme
aéroportuaire pour le groupe des oiseaux.

< Mortalité par collision routiére (desserte)
La mortalité des oiseaux par collision avec les constructions ou les véhicules constitue un facteur
particuliéerement importants en termes de viabilité des populations. Il s’agit cependant d’événements aléatoires
et dont la qualification et, plus encore, la quantification, est trés délicate.

Dans le cadre des aménagements envisagés, ce sont les collisions avec les véhicules qui présentent les risques
de mortalité les plus importantes. Il s’agit a la fois des mortalités a proximité de la desserte routiére mais
également a proximité de lintégralité des voiries annexes, notamment les voiries de desserte du bourg de
Notre-Dame-des-Landes vers lesquelles sera dérivée la circulation routiére actuelle (VC 3 notamment). Afin de
limiter les coupures de linéaires arborés, plus de 8 kilométres de haies seront plantés sur les abords de la
desserte routiére dans le but de refermer des réseaux bocagers détruits.

Les risques de collision demeurent cependant assez forts pour les petites espéces a faible altitude de vol, eu

égard au contexte bocager au sein duquel s’inscrit ’aménagement de la desserte routiére et de la plateforme
aéroportuaire et malgré la mise en place de haies riveraines de la desserte routiére (remaillage bocager).

112



< Gestion du risque aviaire (aéroport)
La gestion du risque aviaire impliquera des effarouchements et tirs systématiques des oiseaux pouvant
présenter des risques pour la sécurité aérienne. En l’absence de retour d’expérience sur les risques qu’entraine
Uinstallation d’un aéroport en zone bocagére dense, la Direction générale de ’aviation civile (DGAC) ne peut
fournir d’évaluation des mortalités potentiellement induites par la gestion du risque aviaire.

< Mortalité importante directe lors des travaux en lien avec les emprises surfaciques
importantes

Une atteinte surfacique trés importante de vastes secteurs favorables a l’avifaune est engendrée par la
réalisation des aménagements. Les emprises directes, qui concernent prés de 540 hectares pour l’aéroport du
Grand Ouest (mise en service) et plus de 186 ha pour la desserte routiére, engendreront la destruction de
surfaces conséquentes de milieux d’intérét fort pour l’avifaune : plusieurs dizaines d’hectares pour la majorité
des espéeces, parfois plus de 100 a 150 hectares réellement exploités.
Par ailleurs, des atteintes conséquentes aux haies bocageres, principaux milieux de reproduction et de repos
des oiseaux du secteur sont anticipées : la desserte routiere induira la destruction de 17,5 kilométres de haies
bocageéres tandis que l’aéroport a la mise en service en détruira environ 52 kilométres.
La phase travaux, malgré la mise en place d’un planning spécifique au niveau de zones a forts enjeux (cf.
mesure RT2), engendrera une mortalité directe résiduelle probable pour des espéces communes, notamment
des jeunes et nichées.

< Altération des milieux et perturbations
Que ce soit en phase chantier ou en phase d’exploitation, le passage de véhicules engendre des perturbations
sonores et visuelles conséquentes dont les effets sont trés variables selon les espéces et les milieux naturels au
sein desquels s’inserent les infrastructures.

Les avions commerciaux au décollage provoquent des bruits atteignant 130 dB. Bien que ’atterrissage engendre
des bruits moins forts, les nuisances sonores demeurent tres importantes dans l’axe des zones d’atterrissage et
sur leurs abords.

D’aprés l’étude d’impact (Direction départementale de ’équipement de la Loire-Atlantique, 2006), ce sont
plusieurs dizaines de km?2 qui seront soumis a des nuisances sonores anormalement élevées suite a la réalisation
de 'aéroport. Ces nuisances sonores présentent par ailleurs un caractére hétérogene en intensité et discontinu.
Bien que de nombreuses espéces s’accoutument relativement bien de nuisances sonores réguliéres, les bruits
puissants, fréquents mais non homogeénes dans le temps sont susceptibles d’engendrer des altérations fortes des
capacités d’accueil des milieux attenants a [’aéroport du grand ouest, notamment pour les espéeces sensibles.
De méme, la desserte routiére engendrera des impacts indirects en créant des zones tampons moins favorables
a Uaccueil des espéces sensibles.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

Synthése des impacts par espéce ou groupe d’espéeces

Le tableau suivant fournit une synthése des impacts pour les principales espéces nicheuses identifiées et
présentant un intérét particulier.

Les especes nicheuses dont les effectifs et/ou le degré de rareté ne présentent pas d’intérét particulier sont
traitées par cortéges au sein d’un second tableau.

Les mesures de réduction générales ci-dessous permettent de limiter, de facon plus ou moins marquée, ’impact
de la destruction ou [’altération d’habitat d’espéce pour l’ensemble des groupes d’espéeces concernés. Elles ne
sont donc pas reprises dans le tableau suivant.

Pour le futur aéroport du Grand Ouest :
= RT1 : Optimisation des emprises définitives de la plate-forme, des terrassements et zones de dépots
= RT4: Mise en ceuvre d’un plan d’assurance environnement et de procédures d’urgence en cas de pollution
accidentelle
= RT5 : Prévention des risques de pollution aux milieux
= RT6 : absence d’éclairage des zones de travaux la nuit
» RT7 : Coordination environnementale externe en phase travaux
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces d’oiseaux nicheurs protégés considérés remarquables
ou pour lesquelles la zone présente un intérét non négligeable

Espéce Intérét de la Tvpe Nature - Principales mesures Niveau d’effet Qualification.de
con f ernée population Période o’ "’: P act durée de Quantification / qualification de I’impact d’évitement et de réduction résiduel impact résiduel
locale P I’impact associées a [’espece P
Un territoire identifié (extrémité ouest de la desserte routiére). Présence probable d’autres territoires.
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction certaine d’au moins un territoire et de plusieurs dizaines d’hectares d’habitats favorables
traE/aux P d’habitats Permanente (entre autres, 13 hectares de saulaies marécageuses sous aéroport et 5,5 ha sous desserte routiére / 2,5 et
1,25 ha de friches humides). Ces milieux tendent a fortement régresser a une échelle large.
Espéce trés sensible a la perte d’habitats (Proffit et al., 2004 ; Desnouhes et You, 2008).
) ) Etant donné les effectifs, les impacts directs a des individus sont peu probables mais ne peuvent étre
Impact en phase | Destruction Directe / totalement exclus étant données les emprises et la durée des chantiers.
travaux d’individus Permanente i ) . . :
Faibles risques résiduels de destruction de nichées et ceufs (planning des travaux). RT2 : adaptation des plannings de
travaux
Bouvreuil ASSEZ FORT Le Bouvreuil pivoine est une espéce non territoriale (Cramp et Simmons, 1994) et qui occupe un seul type ROS5 : remaillage bocager en
pivoine o ) d’habitat en période de reproduction. Aussi, l’impact des aménagements sur cette espéce réside avant limité d’emprises routiére
Impact en phase | Altération Directe / tout dans la perte d’habitat et non dans la fragmentation et la perte de fonctionnalité de celui-ci. (desserte routiére)
Pyrrhula 1a5 couples exploitation d’habitats Permanente ) .
pyrrhula nicheurs Altération potentiellement forte par perturbations sonores (abords de la desserte routiere et abords des
pistes de ’aéroport).
Mesures générales
Bien que réparti sur la majeure partie du département de la Loire(Atlantique, le Bouvreuil pivoine
. . présente une répartition trés morcelée, avec une petite dizaine de noyaux de population. Par conséquent,
Impact en phase C]tat;llf:ts gel: Indirect / la perte d’un de ces noyaux relictuels constitue un impact important pour la population départementale et
d’exploitation bopulations Permanent accentue sa grande fragilité.
Au niveau national, "espéce a subit une trés forte érosion de ses effectifs (-68 % depuis 1989 et -45 %
depuis 2001 ; Vigie Nature, 2011).
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
L’ensemble de ’aire d’étude est utilisable par U’espéce. Perte de plusieurs centaines d’hectares,
Impact en phase | Destruction Directe / notamment pres de 70 km de haies (aéroport : 52 km / desserte : 17,5 km).
travaux d’habitats Permanente Territoires de superficie variable (entre 0,02 et 0,65 ha selon Halupka et al., 2002) soit entre 2 et 100 ha
de territoires effectifs perdus .
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings adaptés
travaux d’individus Permanente pour l'abattage des haies. RT2 : adaptation des plannings de
travaux
ASSEZ FORT s . Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de ’aéroport). .
Fal.lvette Impact en phase A}terapon Directe / Les risques d’altération des habitats hors emprises sont toutefois considérés faibles pour cette espéce peu | RO3 : remaillage bocager en
grisette exploitation d’habitats Permanente sensible. limite d’emprises routiére
R desserte routiere
Sylvia communis | 100 & 150 couples . ) ; . . " - ( )
nicheurs Espéce nicheuse commune en Loire-Atlantique, présente sur la quasi totalité du département. Elle
o fréquente une grande variété d’habitats : le vignoble, les lisiéres et les clairieres forestiéres, le bocage
Impact en phase Atteinteala | oot ouvert,... Mesures geénérales
d’exploitati viabilité des p t . o ) .
exploitation populations ermanen La perte de 100 & 150 territoires engendre une atteinte locale concernant cette espéce largement
répartie. Les atteintes a un secteur particulierement favorable contribuent toutefois a affecter une
espece a tendance démographique négative (-7% depuis 1989 au niveau national ; Vigie Nature, 2011).
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
L’ensemble de ’aire d’étude est utilisable par U’espéce. Perte de plusieurs centaines d’hectares,
Impact en phase | Destruction Directe / notamment pres de 70 km de haies (aéroport : 52 km / desserte : 17,5 km).
travaux d’habitats Permanente Contacts nombreux & proximité du « Tertre », de la source de UEpine, du < Moulin de Rohanne » et des RT2 : adaptation des plannings de
ASSEZ FORT « Domaines ». travaux
Alouette lulu Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings adaptés ?dos : r(:maillige b)ocager
D s : esserte routiére
Lullula arborea 55 4 65 couples travaux d’individus Permanente pour l'abattage des haies.
nicheurs Territoires de faible superficie (entre 2 et 5 ha selon Cramp, 1998). Les risques d’altération des habitats
Impact en phase | Altération Directe / hors emprises sont considérés faibles. Mesures générales
exploitation d’habitats Permanente Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de |’aéroport)
jugée modérée.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces d’oiseaux nicheurs protégés considérés remarquables
ou pour lesquelles la zone présente un intérét non négligeable

Espéce Intérét de la Tvpe Nature - Principales mesures Niveau d’effet Qualification.de
con f ernée population Période o’ "’: P act durée de Quantification / qualification de I’impact d’évitement et de réduction résiduel impact résiduel
locale P I’impact associées a [’espece P
Espéce nicheuse commune en Loire-Atlantique, présente sur la quasi totalité du département. Elle
Atteinte a la fréquente une grande variété d’habitats : le vignoble, les lisiéres et les clairieres forestiéres, le bocage
Impact en phase viabilité des Indirect / ouvert,...
d’exploitation lati Permanent . )
poputations Atteintes locales & une population reproductrice conséquente par destructions importantes des milieux
utilisés par Uespece.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
L’ensemble de l’aire d’étude est potentiellement utilisable par ’espéce, ’espéce affectionnant plus
Impact en phase | Destruction Directe / particulierement les haies basses situées a proximité de bandes enherbées (Stoate et Szczur, 2001).
travaux d’habitats Permanente Forte concentration sur la moitié est de la zone d’étude. Perte de plusieurs centaines d’hectares,
notamment prés de 70 km de haies (aéroport : 52 km / desserte : 17,5 km).
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings adaptés RT2 : adaptation des plannings de
ASSEZ FORT travaux d’individus Permanente pour l'abattage des haies. travaux
Bruant jaune - - : ] ROS : illage b
Impact en phase | Altération Directe / Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de ’aéroport). : remaillage bocager
Emberiza . exploitation d’habitats Permanente Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et d’atterrissage. (desserte routiere)
citrinella 50 a 60 couples
nicheurs o Espéce largement répartie sur [’ensemble du département, mais a tendance démographique extrémement
Impact en phase AF;E]{}:E gel: Indirect / préoccupante sur le long terme en France (-45% depuis 1989 au niveau national ; Vigie Nature, 2011). Mesures générales
, DY viabili
d’exploitation populations Permanent Un secteur particuliérement favorable a I’espéce sera perdu sur de vastes surfaces (plus d’un millier
d’hectares rendus défavorables).
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Impact en phase geﬁtLUCtion Directe / L’ensemble de ’aire d’étude est trés favorable & cette espéce.
"habitats
travaux d’espéce Permanente Destruction de nombreux territoires (fidélité aux sites de reproduction de I’espéce).
Destruction . - - yi s - . .
Impact en phase d’individus Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings adaptés ) ]
travaux d'espece Permanente pour ’abattage des haies. RT2 : adaptation des plannings de
travaux
ASSEZ FORT Al Al b. bords de la d bords d del RO5 llage b
. tération . tération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de |’aéroport). : remaillage bocager en
Pipit des arbres Iergpﬁ;taet?o[r)]hase d’habitats Elerreni;ene/nte Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et d’atterrissage pouvant limite d’emprises routiere
Anthus trivialis 90 & 150 couples P d’espece affecter des territoires proches de la zone d’emprise. (desserte routiére)
nicheurs . . Espéce largement répartie en France et dont les effectifs, aprés une baisse nette dans les années 1990,
Impact en phase Att§1lf‘te g la || direct / sont considérés stables (Vigie Nature, 2011). Mesures générales
) D viabilité des
d’exploitation populations Permanent Les aménagements, bien qu’impactant fortement la population locale ne sont pas susceptibles d’entrainer
une atteinte notable a la viabilité des populations a plus large échelle.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Destruction ) de laire d’étude est assez favorable a cette espéce malgré des effectifs observés faibles. Perte de
Lg%z%txen phase d’habitats E]erreni;i e/nte nombreux éléments tres favorables (réseaux bocagers, prairies, fermes). RT2 : adaptation des plannings de
MODERE d’espece Destruction de territoires (fidélité aux sites de reproduction de Uespéce). travaux
Chevéche Destruction RO5 : remaillage bocager en
’ A i , L. . . 3 limite d’emprises routiére
et Impact en phase d’individus Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux en raison des effectifs observes. pris;
5 travaux N Permanente (desserte routiere)
Athene noctua 0a 2 couples d’espéce
nicheurs
Altération . Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de ’aéroport). -
Ien;pﬁ)citaet?oﬁhase d’habitats E]erreni:t:l?\e/nte Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et d’atterrissage pouvant Mesures geénérales
P d’espéce affecter des territoires proches de la zone d’emprise.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces d’oiseaux nicheurs protégés considérés remarquables
ou pour lesquelles la zone présente un intérét non négligeable

Espéce Intérét de la Tvpe Nature - Principales mesures Niveau d’effet Qualification.de
pece population Période ye yp durée de Quantification / qualification de [’impact d’évitement et de réduction . . e ..
concernée locale d’impact I’impact associées @ l'espéce residuel I’impact résiduel
o Espéce ayant subit de fortes réductions des habitats favorables et dont la conservation est considérée de
Impact en phase Attsllnt? g la Indirect / priorité trés élevée en Pays de la Loire (Marchadour et Séchet (coord.), 2008).
, D viabilité des
d’exploitation populations Permanent Un vaste ensemble bocager relictuel trés favorable a ’espéce sera détruit par les aménagements ce qui
peut contribuer a diminuer les possibilités de reconquéte a moyen terme pour cette espéce.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Destruction . Espéce appréciant les milieux ouverts et buissonnants (friches, landes, buissons avec ajoncs) : plusieurs
Impact en phase | 4, e Directe / dizaines d’hectares détruits.
travaux d’espe Permanente .
espece Territoires de trés petite superficie (un peu plus de 200 m2 in Cramp & Perrins, 1994).
Destruction . - - yi s - . , . .
Impact en phase d’individus Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings adaptés RT2 : adaptation des plannings de
MODERE travaux d’espéce Permanente pour l'abattage des haies. travaux
Linotte i
Al T T - . - . RO5 : remaillage bocager en
mélodieuse Impact en phase A}terapon Directe / A!teratlon par perturbations sonores (abord; de la desserte routiere et abords d,es plstgs de l’aéroport). limite d’emprises routiere
Cardueli . exploitation d’habitats Permanente Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et d’atterrissage pouvant (desserte routiére)
caan’;l::irlwfz 10 an 11:;‘ :ggsples P d’espéce affecter des territoires proches de la zone d’emprise.
. . Espéce encore répartie assez largement en Loire-Atlantique cependant, les zones de forte abondance sont M inéral
Impact en phase C]tats:lf::: gelsa Indirect / de plus en plus rares (Raitiere, comm. pers.). esures generales
d’exploitation populations Permanent Tendance démographique trés négative de [’espéce observée sur le long terme en France (-72% depuis
1989 au niveau national ; Vigie Nature, 2011).
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
) Un site de reproduction situé au sein du Domaine de la Goussais sera perdu. Le site d’étude est trés
Impact en phase DSStl’l{CUO" Directe / favorable pour la recherche alimentaire voire la reproduction de cette espece a trés grands territoires
travaux g’zssétcfgs Permanente (environ 700-1000 ha ; Cramp et Simmons, 1980).
Perte de plusieurs centaines d’hectares de milieux favorables a l’alimentation et au repos de [’espece.
Impact en phase Destruction Directe / RT2 : adaptation des plannings de
travaux d’individus Permanente Trés improbable - Le site de reproduction identifié est situé hors des zones d’emprises aéroportuaires. travaux
d’espece RO5 : remaillage bocager en
Bondrée MODERE — : ; . . limite d’empriges routgi,,ére et
apivore Altération ) Lgs zones boisées sont favorables a la reprqdu_ctlon de 'espece e,t les zones ouvertes (pralrje,s ou cultures) plantations d’arbres de haut jet
Impact en phase d’habitats Directe / lui permettent de trouver sa nourriture (principalement des hyménopteres). Le couple repéré sur la zone au centre de la route (desserte
Pernis apivorus 1 couple exploitation d’espece Permanente d’étude ne pourra plus disposer d’un territoire de chasse suffisant et sera donc contraint de quitter la routiére)
P zone (d’autant plus que la zone de nid est située au sein de ’emprise du projet).
Atteinte 4 la Cette espece étant largement répartie sur l’ensemble du département et Ueffectif recensé sur la zone M snéral
Impact en phase viabilité des Indirect / d’étude étant faible, ’aménagement ne remet pas en cause la population départementale, méme s’il esures generales
d’exploitation opulations Permanent viendra renforcer la tendance démographique négative de ’espéce observée sur le long terme en France
pop (-52% depuis 2001 au niveau national ; Vigie Nature, 2011).
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
| X Destruction b , La majorité de l'aire d’étude est utilisable par ’espéce. Quelques couples contactés au sein de [’aire
mpact en phase Thahi irecte d’étude, notamment a proximité du « Liminbout ». . : :
travaux g’hab]tats Permanente RT2 : adaptation des plannings de
MODERE espece Destruction de plusieurs hectares de milieux favorables. travaux
Pie-grieche RO5 : remaillage bocager en
écorcheur Impact en phase g,e]?]t(;nﬁgl?: Directe / Destruction résiduelle possible d’individus en période de travaux malgré des plannings adaptés pour tldn;lstseerdteerrl:)pl:l;liséerse)routlere
Lanius collurio 145 couples travaux d’espéce Permanente 'abattage des haies.
nicheurs
Impact en phase A}terqtlon Directe / A!teratlon par perturbations sonores (abord.s de la desserte routiere et abords d’es pistes de ’aéroport). Mesures générales
exploitation d’habitats Permanente Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et d’atterrissage pouvant
P d’espéce affecter des territoires proches de la zone d’emprise.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces d’oiseaux nicheurs protégés considérés remarquables

ou pour lesquelles la zone présente un intérét non négligeable

Espéce Intérét de la Tvpe Nature - Principales mesures Niveau d'effet Qualification de
con f ernée population Période o’ n{ P act durée de Quantification / qualification de ’impact d’évitement et de réduction résiduel impact résiduel
locale P I’impact associées a ’espéce P
Atteinte a la . , . . ) s . . o , .
Impact en phase ) s Indirect / Aucune données disponibles sur ’état de conservation des populations d’especes. Etant donnée la taille de
, o viabilité des L. e . Y .
d’exploitation populations Permanent la population identifiée les atteintes locales sont considérées comme probablement faibles.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Aucun territoire identifié. Plusieurs contacts au sein des cultures de ’aire d’étude.
Impact en phase 3?;;[)?5;2" Directe / Surface d’intérét potentiel détruite par ’aéroport (mise en service) : 70 ha environ (couvert relevé en
travaux 4 espe Permanente 2011)
espece
CEdicnéme FAIBLE Surface d’intérét potentiel détruite par la desserte routiére : 45 ha environ (2011) Destruction de milieux
criard favorables : zones de
Destruction . - . e s s . . . . e . TRES FAIBLE cultures ouvertes
Bu['hlnus Aucun couple Itmpact en phase d’individus Elrecte / . E]sque de destruct1ton‘dl lnq1v1qu§l pOSSlbtle umquebrqentpen lgats)'(lj'i Iriprocfiu%llon sur site et réalisation de (plusieurs hectares de
oedicnemus cantonné certifié ravaux d’espéce ermanente ravaux au moment ou les juvéniles sont non mobiles. Probabilité tres faible. milieux favorables)
Atteinte a la . , . . ) e . . o , .
Impact en phase viabilité des Indirect / Aucune données disponibles sur ’état de conservation des populations d’especes. Etant donnée la taille de
d’exploitation populations Permanent la population potentielle, les atteintes locales sont considérées comme probablement négligeables.
Aucun territoire identifié. Plusieurs contacts historiques (2005/2006) mais sans reproduction certifiée
Destruction . (abords des Landes de Rohanne notamment).
Impact en phase ot Directe /
d’habitats R . e s . . . .
travaux d’espéce Permanente Surface d’intérét potentiel détruite par l’aéroport (mise en service) : 30 ha environ
Engoulevent FAIBLE Surface d’intérét potentiel détruite par la desserte routiére : 10 ha environ Destruction de milieux
d’Europe TRES FAIBLE favorables : zones de
Destruction . . . AT - - . - T cultures ouvertes
. ’ A FAIBLE .
Caprimulgus Reproduction non Itmpact en phase d’individus IIglrecte / . slsque de destruct1ton‘dl lnq1v1qu§l p0551btle umquebrqentpen lgats)'(lj'i Iriprocfiu%llon sur site et realisation de ( ) (plusieurs hectares de
europaeus certifiée ravaux d’espéce ermanente ravaux au moment ou les juvéniles sont non mobiles. Probabilité tres faible. milieux favorables)
Atteinte a la . , . . ) s . . o , .
Impact en phase viabilité des Indirect / Aucune données disponibles sur ’état de conservation des populations d’especes. Etant donnée la taille de
d’exploitation populations Permanent la population potentielle, les atteintes locales sont considérées comme probablement négligeables.
Impact en phase Destruction Directe / .
d’habitats Pas de reproduction sur la zone d’étude
travaux d’espece Permanente .
P Risque d’abattage
Spatule NUL Destracti d’individus en cas de
estruction i survol de ’aéroport
blanche (reproduction) Impact en phase | . gividus Directe / Pas de reproduction sur la zone d’étude (sécurité aérienr?e) B
travaux d’espéce Permanente INDETERMINE e
Platalea ASSEZ FORT indéterminée et
. i i
leucorodia (survol) o Risque de mortalité par gestion du risque aviaire (tir) ou par collision avec des avions en cas de survol a conséquences non
Impact en phase Atts]lnte g la Indirect / basse altitude entre les marais de I’Erdre et la Briére. Plusieurs cas de survol observés lors des inventaires. connues
N o viabilité des
d’exploitation populations Permanent En cas d’abattage d’individus présentant un risque pour la sécurité aérienne, des impacts sont
envisageables sur la viabilité des petite populations reproductrices.

Nota : Bien qu’elle ne soit pas présente sur ’aire d’étude, la Spatule blanche a été intégrée au tableau. Des individus de ’espéce ont été contactés en vol au-dessus du site et compte tenu de Uintérét de [’espéce aux niveaux local,

régional et national, cette espece a été intégrée a ’évaluation des impacts.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les autres espéces d’oiseaux nicheurs protégés (par groupe d’especes)

Especes concernées Tvpe Nature - Principales mesures
Intérét des populations locales Période d’i "{ P act durée de Quantification / qualification de [’impact d’évitement et de
(cf. état des lieux) P [’impact réduction associées
(il 19 (0 G REOEls (T eE L’ensemble de ’aire d’étude est potentiellement utilisable par ces espéces et notamment les
INTERET : MODERE Impact en phase | Destruction Directe / réseaux de haies, fourrés, bosquets et milieux ouverts (prairies) pour ’alimentation.
travaux d’habitats Permanente Perte de plusieurs centaines d’hectares, notamment prés de 70 km de haies (aéroport : 52 km /
desserte : 17,5 km).
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings
travaux d’individus Permanente adaptés pour l’abattage des haies.
Buse variable 10-50c. Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de RT2 : adaptation des
’aéroport). Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et plannings de travaux
Chouette hulotte 10-30c. ) d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. ) .
. Impact en phase | Altération Directe / . ] . RO5 : remaillage bocager en
Coucou gris 30-60c. exploitation d’habitats Permanente Les altérations seront conséquentes pour les rapaces nocturnes, particulierement sensibles aux limite d’emprises routiere et
Epervier dEurope 1-2¢ perturbations lumineuses et pour lesquelles le secteur d’aménagement représente un intérét non | plantations d’arbres de haut
: négligeables (effectifs importants et potentiel d’accueil trés important). Effets sur plusieurs jet au centre (.j? la route
Faucon crécerelle 10-30c. centaines a milliers d’hectares autour de ’aéroport. (desserte routiere)
Hibou Moyen-Duc 10-30c. R i i A . ) )
. Especes pour lesquelles la zone d’étude présente un intérét certain en raison des effectifs
Pic épeichette 5-15c. Atteinte a la importants ou de leur relative rareté au sein d’un territoire plus vaste.
Impact en phase iabilité d Indirect / , . , e
d’exploitation viabitite des Permanent Les atteintes aux populations de rapaces nocturnes seront non négligeables étant donné l’intérét
populations du secteur pour ces espéces : la zone d’étude renferme des habitats de reproduction et
d’alimentation en quantité et qualité conséquentes.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Cortége des oiseaux associés au bocage
Intérét : trés faible a faible sel N L’ensemble de I’aire d’étude est potentiellement utilisable ces espéces et notamment les réseaux
[ISREE 5 WS RS & TETHE SElel) GIsEss Impact en phase | Destruction Directe / de haies, fourrés, bosquets et milieux ouverts (prairies) pour l’alimentation.
travaux d’habitats Permanente Perte de plusieurs centaines d’hectares, notamment prés de 70 km de haies (aéroport : 52 km /
desserte : 17,5 km).
Bruant zizi 40 - 90 c.
Faucon hobereau 0-1c. Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings
A X travaux d’individus Permanente adaptés pour l’abattage des haies.
Fauvette a téte noire 300 - 500 c.
Fauvette des jardins 50 - 80 c. RT2 : adaptation des
L. . N . plannings de travaux
Grosbec casse-noyaux 0-5c. s . Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de
Impact en phase | Altération Directe / oz . oy . . . .
» exploitation d’habitats Permanente ’aéroport). Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et RO5 : remaillage bocager en
Huppe fasciee 0-2c. P d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. limite d’emprises routiére et
. } plantations d’arbres de haut
Hypolais polyglotte 70 - 100 c. jet au centre de la route
Loriot dEurope 10-20c. Atteinte 4 la Especes a effectifs numériquement importants au sein d’un territoire élargi ou pour lesquelles la (desserte routiére)
i . Impact en phase viabilité des Indirect / zone d’étude ne présente pas d’intérét particulier. Les atteintes, bien que ponctuellement fortes,
Mésange a longue queue 15-50c. d’exploitation opulations Permanent ne sont pas susceptibles d’engendrer de conséquences sur la conservation des populations
Pouillot véloce 200-500 ¢ pop d’especes considérées a une échelle plus large.
Rossignol philomele 50 - 80 c.
Tarier patre 10-20c.
Verdier dEurope 50 - 100 c. Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les autres espéces d’oiseaux nicheurs protégés (par groupe d’espéces)

Especes concernées Tvpe Nature - Principales mesures Niveau d’effet Qualification de
Intérét des populations locales Période . JP durée de Quantification / qualification de [’impact d’évitement et de ) P ..
p . d’impact Py F 3 o residuel [’impact résiduel
(cf. etat des lieux) [’impact reduction associées
c . . Perte de territoires et de milieux favorables a la reproduction et a l’alimentation.
ortége des oiseaux associés aux espaces boisés ; ;
Itmpact en phase gfe;tlr)gftlon glrecte / " Surface d’intérét potentiel détruite par ’aéroport (mise en service) : environ 50 a 60 hectares.
Intérét : trés faible a faible selon espéces ravaux abitats ermanente . . .
Surface d’intérét potentiel détruite par la desserte routiere : 15 ha environ
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle peu probable d’individus en période de travaux compte-tenu des plannings
travaux d’individus Permanente adaptés pour |’abattage des éléments boisés. Destruction de
— : — : RT2 : adaptation des nombreux territoires
Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiere et abords des pistes de plannings de travaux de rep.roduct!on. et de
I’aéroport). Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et plusieurs dIZBID§S
Mésange huppée 5-10c. Impact en phase | Altération Directe / d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. Espéces globalement | RO5 : remaillage bocager en d’hect.ares de.mllleux
) d’exploitation d’habitats Permanente sensibles aux perturbations. limite d’emprises routiére et FAIBLE d’alimentation ou
Mésange nonnette 5-10c. i . . o, . , .. . . plantations d’arbres de haut repos
Pertes supplémentaires d’habitats(liées aux perturbations) evaluées a plusieurs dizaines ;
: : jet au centre de la route . 5
Pic noir - d’hectares. i Destruction pres de
(desserte routiere) 70 km de haies
Roitelet a triple bandeau 1-5c. A ; ] ; [
. Atteinte 4 la Especes globalement largement répandues et pour lesquelles la zone d’étude accueille des g
Sittelle torchepot 10-20c. Impact en phase viabilité des Indirect / effectifs restreints. Les atteintes, bien que ponctuellement fortes, ne sont pas susceptibles
d’exploitation opulations Permanent d’engendrer de conséquences sur la conservation des populations d’espéces considérées a une
pop échelle plus large.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Cortége des mseau;::isuorcl;:isn:ux espaces batis et De nombreux hameaux petits hameaux sont situés au sein de ’aire d’étude mais sont globalement
o . ) o . Impact en phase | Destruction Directe / de petite taille.
Intérét : trés faible a modéré selon espéces travaux d’habitats Permanente Des milieux terrestres d’intérét pour |’alimentation seront détruits par les aménagements
(plusieurs dizaines d’hectares).
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle possible d’individus en période de travaux au niveau des batiments
travaux d’individus Permanente (probabilité jugée faible).
Destruction de
Bergeronnette grise 10-20c. Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de plusieurs dizaines
. Impact en phase | Altération Directe / I’aéroport). Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et FAIBLE d’hectares de milieux
Effraie des clochers 5-20c. exploitation d’habitats Permanente d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. Espéces globalement d’alimentation ou
Hirondelle rustique 20- 80 c. peu sensibles aux perturbations. repos
Moineau domestique 50 - 150 c. . N Espéces globalement largement répandues et pour lesquelles la zone d’étude accueille des
Atteinte a la . - . - - .
. Impact en phase viabilité des Indirect / effectifs restreints. Les atteintes, bien que ponctuellement fortes, ne sont pas susceptibles
Rougequeue noir 5-10c. d’exploitation opulations Permanent d’engendrer de conséquences sur la conservation des populations d’espéces considérées a une
pop échelle plus large.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Corteége des oiseaux ubiquistes Espéces largement réparties. La majorité de |’aire d’étude est favorables a leur reproduction,
A it A fs . alimentation ou repos.
Intérét : tres faible a faible selon espéces ) )
Impact en phase | Destruction Directe / Surface favorable détruite par I’aéroport (mise en service) : environ 150 & 200 ha
travaux d’habitats Permanente ) . Destruction de
Accenteur mouchet 120 - 300 c. Surface favorable détruite par la desserte : environ 50 & 70 ha nombreux territoires
Chardonneret élégant 20-30c. Destruction de prés de 70 km de haies (aéroport : 52 km / desserte : 17,5 km). E[raznr:ﬁgi%t:tgfar:/:ue; d;;;zruorgu;t;;?]:; dée
Grimpereau des jardins 30-50c. . centaines d’hectares
RO5 : remaillage bocager en <o ik
Mésange bleue 80-150c. . . . L. . o L. i . , limite d’emprises routiére et FAIBLE d’ali tati
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle possible d’individus en période de travaux malgré des planning adaptés plantations d’arbres de haut alimentation ou
Mésange charbonniére 150 - 300 c. travaux d’individus Permanente pour [’abattage des haies. jet au centre de la route IEPOS
Pic épeiche 20-50c. (desserte routiére) Destruction de pres
de 70 km de haies
AR 20-50c. Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de bocageres
Pinson des arbres 400 - 900 c. Impact en phase | Altération Directe / ’aéroport). Risque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et
. exploitation d’habitats Permanente d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. Especes globalement
Rougegorge familier 200 - 500 c. peu sensibles aux perturbations.
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Especes concernées

Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les autres espéces d’oiseaux nicheurs protégés (par groupe d’espéces)

Nature -

Principales mesures

z2 A . 2 T 2 ] ] q - i 4 lification
Interet des populations locales Periode i ype duree de Quantification / qualification de [’impact d’évitement et de 2 veau deffet ‘,2.“" f cat’o. de
p . impact Py F 3 o residuel [’impact résiduel
(cf. etat des lieux) [’impact reduction associées
Troglodyte mignon 150 - 300 c. U Espéces globalement largement répandues et pour lesquelles la zone d’étude accueille des
| Atteinte a la . - . - - .
mpact en phase viabilité des Indirect / effectifs restreints. Les atteintes, bien que ponctuellement fortes, ne sont pas susceptibles
d’exploitation opulations Permanent d’engendrer de conséquences sur la conservation des populations d’espéces considérées a une
pop échelle plus large.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Cortége des oiseaux associés aux zones humides | |hact en phase | Destruction Directe / Destruction directe de quelques hectares de milieux humides favorables a la reproduction de ces
Intérét : faible a modéré selon espéces travaux d’habitats Permanente espéces : abords d’étangs, fossés, fourrés humides.
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction résiduelle possible d’individus en période de travaux malgré des planning adaptés
travaux d’individus Permanente pour ’abattage des haies.
_ . Altération par perturbations sonores (abords de la desserte routiére et abords des pistes de RT2 : adaptation des Destruction de
Impact en phase | Altération Directe / U'aé Ri d d o ¥ ) de décoll plannings de travaux b .
le de Cetti 15-30 ¢ exploitation d’habitats Permanente aeropo.rt). isque de pertes accrues de territoires en lien avec les zones de décollage et nombreux te'rntowes
Bouscarle . d’atterrissage pouvant affecter des territoires proches de la zone d’emprise. ROS : remaillage bocager en de reproduction et de
Cisticole des joncs 10-15c. limite d’emprises routiére et MODERE ’plu51eurs dizaines
N Espéces globalement largement répandues et pour lesquelles la zone d’étude accueille des plantations d’arbres de haut d hf—:ct_ares de'm1lleux
Grébe castagneux 0-1c o effectifs restreints. Les atteintes, bien que ponctuellement fortes, ne sont pas susceptibles jet au centre de la route d’alimentation ou
Locustelle tachetée 1-2c. Impact en phase AFte]r!tg ala Indirect / q’engendrer de conséquences sur la conservation des populations d’espéces considérées a une (desserte routiére) repos
, P viabilité des échelle plus large.
A , d’exploitation ; Permanent
Martin-pécheur d'Europe 1-5c. populations , , A R .
La Locustelle tachetée présente un intérét accru par rapport aux autres especes en raison de sa
rareté mais la population locale est de faible importance.
Impact en phase | Risques de Indirect / Risques de mortalité en phase d’exploitation : circulation routiére accrue, rupture d’axes de
d’exploitation collision permanent déplacement.
Cortége des oiseaux associés aux zones sableuses ) )
artificielles Impact en phase Dfestrgctlon Directe / Perte d’un territoire situé sur une zone artificialisée (maraichage).
travaux d’habitats Permanente
Intérét : faible
Impact en phase D’e.strg(;tlon Directe / Destruction peu probable d’individus .
travaux d’individus Permanente Perte d’un territoire
TRES FAIBLE gy
artificialisé
. Impact en phase | Altération Directe /
Petit Gravelot Te exploitation d’habitats Permanente /
Impact en phase AFtejr!tg ala Indirect / L . . . - .
, o viabilité des Population isolée mais sans enjeu de conservation particulier (opportunisme).
d’exploitation populations Permanent
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Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les oiseaux

NB : conformément aux éléments de connaissance collectés lors de U’état des lieux, la zone d’étude est
exploitée largement par de nombreuses especes d’oiseaux. La période de reproduction est celle lors de laquelle
les espéces sont les plus sensibles aux perturbations mais également a la perte de territoires et d’habitats. En
effet, la forte philopatrie de nombreuses especes d’oiseaux implique qu’une portion des populations d’especes
concernées perdra ses territoires habituels de reproduction, parfois sur des surfaces trés importantes d’un seul
tenant (plusieurs centaines d’hectares).

Par ailleurs, la période de reproduction est celle lors de laquelle les oiseaux sont potentiellement les plus
vulnérables vis-a-vis de la réalisation de travaux. En effet, les destructions d’individus, hors cas particulier,
s’entendent principalement vis-a-vis des ceufs, nichées et juvéniles non volants.

Pour ces raisons, ce sont les oiseaux nicheurs qui font l’objet des demandes de dérogation. La plupart de ces
especes se rencontrent par ailleurs aux autres périodes du cycle biologique (halte migratoire, hivernage).

Enfin, l’analyse des impacts, basée sur lintégration de lintérét des habitats pour les oiseaux nicheurs
(notamment ceux associés aux contextes bocagers), implique également ’intégration des habitats et milieux de
vie d’intérét pour ’avifaune hors période de reproduction (cf. chapitre 1.4.5.6 ci-apres). Il est en outre important
de préciser que la composition des corteges, en période de reproduction, de migration et d’hivernage, est
sensiblement proche.

Le tableau ci-dessous fournit une synthése des impacts aux espéces d’oiseaux nicheurs ainsi qu’une synthése
des contraintes réglementaires associées et les modalités de traitement au sein du dossier de demande de
dérogation (intégration au CERFA ou non).
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Synthése des impacts aux espéces d’oiseaux nicheurs remarquables et contraintes réglementaires associées

Destructions de

, Statut Intérét de la | spécimens de [’espece
. P réglementaire Statut sur le P
Espece concernée PSip . zone d’étude lors des travaux
(arréte du site Py’ . X
pour ’espece (estimation des
29/10/2009) g
effectifs)
8 l Reproduction Possibl faibl
ouvreuil pivoine certaine ossible (risque faible) -
Pyrrhula pyrrhula Art. 3 - ASSEZ FORT Quelques individus
-5¢c.
r Reproduction Possibl
auvette grisette certaine ossible -
Sylvia communis Art. 3 ASSEZ FORT Quelques individus
100 - 150 c.
Al lulu Lullul, Reproduction Possibl
ouette lulu Lullula certaine ossible -
arborea Art. 3 ASSEZ FORT Quelques individus
55 - 65 c.
8 Reproduction Possibl
ruant jaune certaine ossible -
Emberiza citrinella Art. 3 ASSEZ FORT Quelques individus
50-60c.
. Reproduction .
Pipit des a}rprgs Art. 3 certaine ASSEZ FORT Possﬂ;le - Quelques
Anthus trivialis individus
90 - 150 c.

Chevéche d’Athé Repraduction P bable - Quel
evéche d’Athéna probable o eu probable - Quelques
Athene noctua Art. 3 MODERE individus

0-2c.
. L Reproduction .

Linotte .melodleu'se Art. 3 certaine MODERE Possﬂ;le - Quelques

Carduelis cannabina individus

10-15c.
Bondrée api Reproduction
ondree apivore certaine Ea: s
Pernis apivorus Art. 3 MODERE Tres improbable
1c.
Pie-gridche écorch Reproduction Possible - Quel
ie-griéche écorcheur certaine A ossible - Quelques
Lanius collurio Art. 3 MODERE individus
1-5c.
CEdicnéme criard Reproduction
Burhinus oedicnemus Art. 3 possible FAIBLE Peu probable
Engoulevent d’Europe :
Caprimulgus Art. 3 Rep;‘;’;’;f;ﬁ?“ FAIBLE Peu probable
europaeus P
Non
Spatule blanche .
Platalea leucorodia Art. 3 reprgﬂtxgilce i / /

Contraintes
réglementaires
associées a la
destruction de
spécimens de [’espéce

Non

Destruction ou altération
d’habitats

Environ 15 ha (aéroport)

Environ 7 ha (desserte)

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés

Prés de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés

Pres de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés

Prés de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés

Pres de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines d’hectares

d’habitats terrestres utilisés et

plusieurs batiments favorables

Pres de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés
(friches, landes, buissons avec
ajoncs)

Perte certaine d’un territoire et
de plusieurs dizaines d’hectares

de milieux favorables

Destruction de plusieurs
hectares d’habitats favorables

Destruction de plusieurs
dizaines d’hectares de milieux
potentiels

Contraintes
réglementaires
associées aux
destructions ou
altérations d’habitats

Atteintes a la
viabilité des
populations

Fortes (destruction de
populations locales)

Indéterminées (supra-
locale)

Fortes (locales)

Modérées (supra-locales)

Fortes (locales)

Modérées (supra-locales)

Fortes (locales)

Assez fortes (supra-
locales)

Assez fort (locales)

Modérées (supra-locales)

Assez fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Assez fortes (locales)

Modérées (supra-locales)

Tres fortes (locales)

Fortes (supra-locales)

Fortes (locales)

Modérées (supra-locales)

Niveau
d’impact
résiduel

TRES FAIBLE

Non

FAIBLE

Non

INDETERMINEE (si
mortalité par abattage)

INDETERMINE

Intégration aux CERFA
de demande de

déroga

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Habitats :

Individus :

Habitats :

Individus :

Individus :

Non

tion

°13 61601
°13 614*01

‘13 616*01
°13 614*01

°13 61601
‘13 61401

‘13 616*01
°13 614*01

‘13 616*01
‘13 61401

‘13 616*01
°13 614*01

‘13 616*01
‘13 61401

°13 614*01

°13 61601
‘13 61401

°13 61601

‘13 616*01
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Especes concernées

Statut
réglementaire
(arrété du
29/10/2009)

Synthése des impacts aux autres espéces d’oiseaux nicheurs et contraintes réglementaires associées

Contraintes
réglementaires
associées a la
destruction de
spécimens de
I’espece

Statut sur le site

Intérét de
la zone
d’étude

pour
[’espece

Destructions de
spécimens de
I’espece
(estimation des

effectifs)

Cortége des oiseaux associés
au bocage

Buse variable
(Buteo buteo)

Chouette hulotte
(Strix aluco)

Epervier d'Europe
(Accipiter nisus)

Faucon crécerelle
(Falco tinnunculus)

Hibou Moyen-Duc
(Asio otus)

Pic épeichette
(Dendrocopos minor)

Art. 3

Reproduction certaine

Nombre de couples variable

MODERE

Possible -
Quelques individus

Cortége des oiseaux associés
au bocage

Bruant zizi
(Emberiza cirlus)

Faucon hobereau
(Falco subbuteo)

Fauvette a téte noire
(Sylvia atricapilla)
Fauvette des jardins
(Sylvia borin)

Grosbec casse-noyaux
(Coccothraustes occothraustes)

Huppe fasciée
(Upupa epops)

Reproduction certaine

TRES FAIBLE

Possible -

Destruction ou altération
d’habitats

Plusieurs dizaines a centaines
d’hectares d’habitats terrestres
utilisés et plusieurs batiments
favorables

Prés de 70 km de haies
bocagéres

Plusieurs dizaines a centaines
d’hectares d’habitats terrestres
utilisés et plusieurs batiments
favorables

Contraintes
réglementaires
associées aux
destructions ou
altérations d’habitats

Atteintes a la
viabilité des
populations

Assez fortes a fortes

(destruction de

populations locales)

Modérées (supra-
locale)

Assez fortes a fortes

(destruction de

populations locales)

Niveau
d’impact
résiduel

Intégration aux
CERFA de demande
de dérogation

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Quelques individus a

Art. 3
dizaines d’individus

Hypolais polyglotte A FAIBLE

(Hippolais polyglotta) Nombre de couples variable

Prés de 70 km de haies Faibles (supra-locale)

Loriot dEurope bocageres

(Oriolus oriolus)

Mésange a longue queue
Aegithalos caudatus

Pic épeichette
(Dendrocopos minor)

Pouillot véloce
(Phylloscopus collybita)

Tarier patre
(Saxicola torquatus)

Verdier d'Europe
(Carduelis chloris)
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Espéces concernées

Statut
réglementaire
(arrété du
29/10/2009)

Synthése des impacts aux autres espéeces d’oiseaux nicheurs et contraintes réglementaires associées

Statut sur le site

Intérét de
la zone
d’étude

pour
[’espece

Destructions de
spécimens de
I’espece
(estimation des

effectifs)

Cortége des oiseaux associés
aux espaces batis et
périurbains

Bergeronnette grise
(Motacilla alba)

Effraie des clochers
(Tyto alba)

Hirondelle rustique
(Hirundo rustica)

Moineau domestique
(Passer domesticus)

Rougequeue noir
(Phoenicurus ochruros)

Art. 3

Reproduction certaine

Nombre de couples variable

TRES FAIBLE
A MODERE

Possible -
Quelques individus

Cortége des oiseaux associés
aux espaces boisés

Mésange huppée
(Lophophanes cristatus)

Mésange nonnette
(Poecile palustris)
Pic noir
(Dryocopus martius)

Roitelet a triple bandeau
(Regulus ignicapilla)

Sittelle torchepot
Sitta europaea)

Art. 3

Reproduction certaine

Nombre de couples variable

TRES FAIBLE
A FAIBLE

Possible -
Quelques individus

Cortege des oiseaux ubiquistes

Accenteur mouchet
(Prunella modularis)

Chardonneret élégant
(Carduelis carduelis)

Grimpereau des jardins
(Certhia brachydactyla)

Mésange bleue
(Cyanistes caeruleus)

Mésange charbonniére
(Parus major)
Pic épeiche
(Dendrocopos major)

Pic vert
(Picus viridis)

Pinson des arbres
(Fringilla coelebs)

Rougegorge familier
(Erithacus rubecula)

Troglodyte mignon
(Troglodytes troglodytes)

Art. 3

Reproduction certaine

Nombre de couples variable

TRES FAIBLE
A MODERE

Possible -

Quelques individus a

dizaines d’individus
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Contraintes
réglementaires
associées a la
destruction de
spécimens de
I’espece

Destruction ou altération
d’habitats

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés
(alimentation / repos)

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés

(50 a 60 ha pour ’aéroport / 15

ha pour la desserte)

Plusieurs dizaines d’hectares
d’habitats terrestres utilisés
(alimentation / repos)

Contraintes
réglementaires
associées aux
destructions ou
altérations d’habitats

Atteintes a la Niveau
viabilité des d’impact
populations résiduel
Fortes (locales)

Modérées (supra- FAIBLE

locales)
Modérées (locales)
FAIBLE
Faibles (supra-locales)
Modérées (locales)
FAIBLE

Faibles (supra-locales)

Intégration aux
CERFA de demande
de dérogation

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01
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Cortége des oiseaux associés
aux zones humides

Bouscarle de Cetti
(Cettia cetti)

Cisticole des joncs
(Cisticola juncidis)

Grebe castagneux
(Tachybaptus ruficollis)

Héron cendré
(Ardea cinerea)

Locustelle tachetée
(Locustella naevia)

Martin-pécheur d'Europe
(Alcedo atthis)

Art. 3

Synthése des impacts aux autres espéces d’oiseaux nicheurs et contraintes réglementaires associées

Reproduction probable

Nombre de couples variable

FAIBLE A
MODERE

Possible -
Quelques individus

Modérées a assez fortes
(locales)

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Plusieurs hectares d’habitats
humides utilisés

Faibles a modérées
(supra-locales)

Cortége des oiseaux associés
aux zones sableuses
artificielles

Petit Gravelot
(Charadrius dubius)

Art. 3

Reproduction certaine

1c.

FAIBLE

Peu probable

Faibles (locales)

Destruction d’un territoire sur

zone artificialisée (maraichage) iz 2

Non Individus : n°13 616*01

Trés faibles (supra-
locales)
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Bilan des surfaces impactées (desserte / aéroport) et surfaces altérées

Les niveaux d’impacts résiduels ont été déterminés en fonction des niveaux d’intérét (« niveau d’enjeu ») des
habitats d’un territoire donné pour les oiseaux nicheurs, notamment les espéces associées aux milieux
bocagers. Les atteintes subies (type et intensité d’impact) sont également intégrées a ’analyse, qu’elles
relévent de destructions directes ou de perturbations.

Ainsi, un impact maximal est obtenu lorsque le niveau d’intérét et ’intensité de I’impact sont les plus forts.

Une gradation des niveaux d’impact a été retenue en fonction des niveaux d’intérét et de lintensité de
Uimpact. La démarche suivante a été adoptée.

Pour les zones qui sont directement détruites par l’aménagement (sous emprises), le niveau de l’impact
résiduel est équivalent au niveau d’intérét / enjeu.

Pour les autres milieux utilisés par l’avifaune subissant une altération forte par perturbations (sonores et/ou
visuelles), les niveaux d’impact résiduels sont déclassés d’une classe par rapport au niveau d’intérét identifié.
Pour localiser les zones concernées, deux zones tampons ont été créées, sur la base des données disponibles :

= une bande de 150 m a partir de [’axe de la desserte routiére ;

= une bande de 350 m a partir de I’axe des pistes de [’aéroport.

En Uabsence de données figées relatives aux distances d’aversion des especes les plus sensibles aux
perturbations sonores et visuelles, les distances se référent a la bibliographie disponible pour les infrastructures
routiéres, pour lesquelles les zones d’aversion sont régulierement de 200 a 250 m de part et d’autre des routes
fortement utilisées (plus de 10 000 véhicules / jour). Les distances tampons sont généralement réduites dans
les contextes boisés et bocagers trés denses (écran végétaux, notamment en période de reproduction) mais les
especes qui fréquentent ces milieux sont généralement assez sensibles aux perturbations.

Concernant les impacts par perturbation aux abords des aéroports, les données bibliographiques sont peu
nombreuses. Toutefois, l'intensité des bruits améne a considérer des zones tampons tres conséquentes pour la
majorité des espéces sensibles (généralement celles présentant des intéréts plus forts en termes de
conservation, telles que les rapaces nocturnes notamment).

Eu égard au traitement des abords de la piste (zones herbacées totalement ouvertes sur une largeur de 200 m
de part et d’autre des pistes), une distance tampon de 350 m a partir de "axe des pistes a été retenue, en
raison des perturbations sonores trés fortes et de l’absence d’écran a la propagation des sons. Cette distance
fournit une indication minimale des zones a trés fortes perturbations sonores au niveau desquelles la puissance
des perturbations et leur hétérogénéité dans le temps implique une attractivité trés limitée des milieux pour la
majorité des espéces d’oiseaux, notamment les plus sensibles. Les atteintes (réductions d’attractivité) réelles
vont probablement au-dela de cette zone de 350 m pour plusieurs espéces a enjeux (rapaces nocturnes
notamment).
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Le tableau suivant fournit les correspondances utilisées.

Niveau d’impact résiduel
Niveau d’intérét identifié pour les
oiseaux Zone d’intérét au sein des tampons de 150 m a
Sous emprise (destruction) partir du centre de la desserte routiére et de
350 m a partir de la piste aéroportuaire

Trés fort
Assez fort Modéré

Modére Modéré Faible

Faible Faible /
Quasi-nul / /

En application de cette matrice, les niveaux d’impacts résiduels par zone ont été évalués et les surfaces
correspondantes calculées.

La carte suivante localise les zones impactées selon le niveau d’impact en lien avec ’aménagement.
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Les surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des oiseaux correspondent in fine aux surfaces
sous emprises et aux surfaces des zones a enjeu subissant une altération notable (perturbations sonores et
visuelles engendrant une diminution de U’attractivité des territoires par aversion, notamment pour les especes
les plus sensibles).

Sur les graphiques suivants, les surfaces impactées sous emprises ou par perturbation sont précisées pour la
desserte routiére et ’aéroport (mise en service).

Les impacts résiduels au niveau des zones a enjeux altérées situés entre la desserte routiere et [’aéroport ont
également été évalués et les surfaces correspondantes sont présentées séparément.

Futur aéroport du Grand Ouest- Dossier de demande de dérogation - Piéce B - Impacts et mesures
BIOTOPE -AEROPORTS DU GRAND OUEST - Mai 2012

Bilan des surfaces impactées par les aménagements pour le groupe des oiseaux

Le tableau ci-dessous synthétise les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les oiseaux, en
fonction de la localisation des zones impactées.

Surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les
oiseaux

. e P
Aménagement | Type de zones Niveau d’impact residuel Total zones
considéré impactées 1: faible 2 : modéré 4 trés fort impactées
Sous emprises 85,2 ha 42,4 ha 25,4 ha 25,1 ha
Zones subissant
Desserte des atteintes
Desserte notables bore 53,5 ha 31,0 ha 29,9 ha / 292,5 ha
emprises
UELCH G5 ARG 138,7 ha 73,4 ha 55,3 ha 25,1 ha
impactées
Sous emprises 211,8 ha 96,5 ha 147,2 ha 72,0 ha
Aéroport Zones subissant
situation a la | des atteintes 35,9 h 38,4 h 38,5 h /
( mise en notables hors »7 ha sAha »2 a 640,3 ha
service) emprises
Total des zones 247,7 ha 134,9 ha 185,7 ha 72,0 ha
impactees
Zones
d’impacts
B Total des zones
C’umules impactées 16,6 ha 7 ha 11,3 ha / 34,9 ha
aeroport /
desserte

Les graphiques présentés ci-dessous illustrent la répartition des surfaces impactées, pour chacune des
situations : impacts propres a la desserte routiére, a l’aéroport (mise en service) ou conjoints aux deux
aménagements.

Desserte routiére (a titre d’information)

Le graphique suivant présente les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par la desserte routiére
(emprise desserte et atteinte des fonctionnalités secteur sud desserte) pour le groupe des oiseaux.
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. ; . Aéroport (mise en service)
Surfaces impactées (en ha) parla desserte routiére par
niveaux d'impacts pour l'avifaune Le graphique suivant indique les surfaces impactées par niveau d’impact résiduel par ’aéroport (emprise
30000 aéroport et atteinte des fonctionnalité secteur nord aéroport) pour le groupe des oiseaux.
250,00 Surfaces impactées (en ha) parl'aéroport aménagé a la
M Surfaces de pertubations sonores . . . ' ..
tres fortes mise en service par niveaux d impacts pour I'avifaune
200,00 300,00
53,47 Surfaces sous emprise
150,00 250,00 M Surfaces de pertubations sonores
trés fortes
100,00 30,94 200,00 Surfaces sous emprise
20,94 .
50,00 85,24 - - 150,00
42,35 211,83 .
0,00 ; B3 saa 100,00
1: Faible 2: Modéré 3:Assezfort  4:Trésfort
50,00 96,49 147,21
71,96
0,00 T T T )
1: Faible 2:Modéré  3:Assezfort 4:Trésfort
Zones de perturbations sonores « mutuelles »
Le graphe suivant récapitule les informations relatives aux surfaces sous influence simultanée de ’aéroport et
de la desserte routiére.
Surfacesimpactées (en ha) au niveau des zones résiduelles entre
la desserte et |'aéroport
18,00 16,64
16,00
14,00
12,00 11,28
10,00 Surfaces subissant des
200 698 perturbations sonores trés
! fortes conjointes aéroport /
6,00 desserte
4,00
2,00
0,00 T T T 1
1: Faible 2:Modéré  3:Assez fort  4:Tres fort
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Evaluation des impacts résiduels sur les mammiferes

Evaluation des impacts résiduels sur les chiropteres
Rappel des différents types d’impacts pour les Chiroptéres

Pour rappel, les divers impacts possibles de tels aménagements aux chiroptéres sont les suivants :
= Destruction directe de gites arboricoles (avec destruction directe d’individus potentielle)
= Destruction directe de gites anthropiques (avec destruction directe d’individus potentielle)
= Destruction directe de secteurs de chasse / d’alimentation
= Altération de zones de passage / rupture fonctionnelle
= Perturbation des activités (lumiére, bruit) en phase chantier et phase opérationnelle
= Mortalité par collision avec les véhicules

L’analyse des impacts aux chiroptéres reprend les divers types d’effets envisageables pour chacun des deux
aménagements du programme aéroportuaire.

Les impacts d’emprise (destruction de milieux) et les impacts fonctionnels sont décrits au sein de différents
chapitres.

A titre d’information, [’analyse des enjeux et impacts sur les reptiles induits par la desserte routiere est
présentée en annexe (cf. Partie C-2 - annexe 23 - « Analyse détaillée des enjeux et impacts pour les chiroptéres protégés :

Desserte routiere »).

Pour chaque type d’impact envisageable, une analyse, a dire d’expert, du niveau d’impact par espéece est
proposée. Cette analyse se base sur les connaissances bibliographiques disponibles, les connaissances collectées
sur la répartition des espéces au sein de ’aire d’étude.

Analyse des impacts d’emprise sur les Chiroptéres

Les impacts d’emprise - Destruction de gites

sont surtout les exploitations agricoles (sur ’emprise aéroport, localisées sur la partie ouest) et les manoirs
(tous situés en périphérie). Les maisons individuelles (essentiellement localisées sur la partie ouest de
’emprise) peuvent également servir de gites potentiels mais les disponibilités sont plus importantes en
périphérie (hameaux et villages).

Bilan des sensibilités et impacts liés a la destruction de gites

anthropiques par |’aéroport

Les Chiroptéres se sont adaptés aux constructions humaines qu’ils utilisent en colonie ou individuellement a
toutes les saisons comme gite (mise-bas, estivage, intersaisons, hibernation). Certaines recherchent des espaces
volumineux (combles, greniers), d’autres des espaces confinés ou des anfractuosités. La perte de gites est l'une
des raisons majeures de la raréfaction de certaines especes. Les plus sensibles (d’aprés ARTHUR & LEMAIRE
2008) sont les rhinolophes, le Grand Murin, le Murin a oreilles échancrées (disparition des combles ouverts), la
Barbastelle d’Europe (utilisation des batiments agricoles avec des infrastructures en bois). La destruction de
batiments occupés induit généralement la destruction directe de spécimens de chauves-souris. En juin-juillet,
les jeunes non volants sont fortement vulnérables.

La perte de gites arboricoles est également une des principales menaces pour les Chiroptéres. Certaines
espéeces sont dépendantes de ce type de gite et utilisent tout un réseau de cavités. Lors de la destruction des
arbres favorables, des risques de mortalité directe des chauves-souris sont élevés a toutes les saisons.

< Destruction de gites en phase travaux - Aéroport
En ce qui concerne les gites anthropiques, la réalisation de |’aéroport implique la destruction de batiments. Ces
derniers n’ont pas été expertisés du fait de la présence de squatteurs ou de militants opposés au projet.
L’ensemble du bati peut étre occupé par des chauves-souris, que ce soit comme gite pour une colonie de mise-
bas, comme gite estival, ou comme gite d’hibernation.
Les grands batiments favorables pour des colonies de mise-bas (dont Barbastelle d’Europe, murins, oreillards)
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e Intérét Impacts liés a la destruction de gites anthropiques
. local
Espéces globauxtq'e pour Sensibilité [\
conservation . L &
I’espéce gel;;eral_e de projet Remarques
[’espece
Grand Rhinolophe R R , ,
Tres fort Faible Tres forte Nul Connu uniquement en périphérie
Rhinolophus ferrumequinum
Murin de Daubenton Fréquente rarement des habitations et
Assez faible Modéré Faible Faible effectifs estimés faibles (Murins
Myotis daubentonii indéterminés)
Murin a moustaches Présence probable de gites, espéce
Assez faible Modéré Assez forte Modéré répandue mais effectifs estimés
Myotis mystacinus faibles
Murin d’Alcathoé o .
Assez fort Modéré Nulle Nul Espece arboricole
Myotis alcathoe
Murin de Natterer Présence probable de gites, espéece
Assez faible Fort Modérée Modéré répandue et taux de contacts assez
Myotis nattereri élevés
Murin a oreilles échancrées o . Faible & Présence probable de gites (granges et
Fort Modéré Tres forte déré stabulations) mais effectifs estimés
Myotis emarginatus (el faibles
Grand Murin Présence probable de gites mais faibles
) . Tres fort Modéré Tres forte Faible effectifs estimés, préférence pour les
Myotis myotis grands batiments
Noctule commune , P ;
Fort Modéré Faible Nul a faible | E*Pece principalement arboricole et
Nyctalus noctula effectifs estimés faibles
Noctule de Leisler : P ;
Fort Faible Faible Nul Espece principalement arboricole et
Nyctalus leisleri notée a une seule reprise en périphérie
L. Espéce principalement anthropophile
Pipistrelle commune ) . . et taux de contacts élevés mais espéce
Faible Fort Tres forte Modéré D
Pipistrellus pipistrellus commune et potentialités importantes
dans les hameaux avoisinants
Pipistrelle de Nathusius , . ;
Fort Modéré Faible Faible Especg prmqpa}lemgnt arboricole et
Pipistrellus nathusii effectifs estimés faibles
. Espece principalement anthropophile
Pipistrelle de Kuhl Faible Fort Tres forte Modéré et effectifs intéressants. Espéce
Pipistrellus kuhli commune et potentialités importantes
dans les hameaux avoisinants
Sérotine commune : - ;
Assez faible Faible Trés forte Modéré Espece .prmc1palen?ent anth,ropophlle
Eptesicus serotinus mais faibles effectifs estimés
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Bilan des sensibilités et impacts liés a la destruction de gites

anthropiques par |’aéroport

Bilan des sensibilités et impacts liés a la destruction de gites

arboricoles par ’aéroport

Enjeux Intérét Impacts liés a la destruction de gites anthropiques Enjeux Intérét Impacts liés a la destruction de gites arboricoles
: local : local
Especes globaux de pour Sensibilité impacts du Especes globaux de pour Sensibilité impacts du
conservation | .~ spéce | générale de pact Remarques conservation lespéce | générale de pact Remarques
y projet P iy projet
[’espece [’espece
, Présence probable de gites (batiments Noctule commune L. . . Présence probable de gites mais faibles
Barbastelle d’Europe Trs fort Trés fort Forte o agricoles avec du bois), espéce Nyctalus noctula Fort Modéré Tres forte Faible effectifs estimas
Barbastella barbastellus répandue et taux de contacts élevés,
espéce principalement sédentaire Noctule de Leisler : i 3 i
pecep P Fort Faible Trés forte Nul a faible Notee uniquement a une reprise en
. - R Nyctalus leisleri péripherie
Oreillard roux Présence probable de gites, espece
) Assez fort Fort Assez fort répandue, taux de contacts élevés, Présence probable de gites et taux de
Plecotus auritus espéce essentiellement sédentaire Pipistrelle commune . L, contacts élevés mais espéce commune
. . Faible Fort Forte Modeéré - A
- — - Pipistrellus pipistrellus gitant principalement dans les hameaux
Oreillard gris . Espece principalement anthropophile, avoisinants
l Assez faible Fort Tres forte taux de contacts éleves, espece
Plecotus austriacus tiell t sédentai Pipistrelle de Nathusius & i is fai
essentiellement sedentaire .P. " Fort Modéré Trés forte Modéré Preser!ce prgbqble de gites mais faibles
Pipistrellus nathusii effectifs estimés
Pipistrelle de Kuhl . . . . . .
o . Faible Fort Faible Faible Espéce essentiellement anthropophile
. N . , © A s . ; , Pipistrellus kuhli
En ce qui concerne les gites arboricoles, le nombre élevé d’arbres matures (linéaires arborés) et la presence
d’oiseaux de la famille des pics (en faible densité toutefois) induisent une disponibilité en gites potentiels Semt‘."e commune Assez faible Faible Faible Faible Espece principalement anthropophile et
. , , , . . . . ., s . Eptes,cus serotinus faibles effectifs estimés
dispersée sur ’ensemble de ’emprise. La localisation des arbres inventoriés avec cavités propices aux chauves-
souris, et les autres principaux secteurs favorables sont présentés dans la piéce A, ainsi que dans l’atlas Barbastelle d’Europe . . . Presence probable de gites, espece
k . . . o, N i " L, ., Tres fort Tres fort Tres forte répandue, taux de contacts éleves,
cartographique (cf. Piéce C-1 - Figures 33 a 38). La disponibilité en gites arboricoles peut étre qualifiee de modéree Barbastella barbastellus espéce surtout sédentaire
? a,ssez forte au sein dfas zo'ne‘s‘ c,oncernees pi';\r ( ?menageAment de l;.;1 plateforme.aeroportua}r'e. Ije.s boisements oreillard roux ‘ Présence probable de gites, espéce
ages présentant les disponibilités les plus élevées en gites arboricoles sont situés en périphérie des zones . Assez fort Fort Trés forte répandue, taux de contacts élevés,
, ; N o . Plecotus auritus espéce essentiellement sédentaire
aménageées, a proximité des manoirs.
Oreillard gris . . . Non cpnsidéré comme arbqricqle mais
. T RTTPRT . v, . ~ . Assez faible Fort Faible Faible parfois observé dans des nichairs,
Bilan des sensibilités et impacts liés a la destruction de gites Plecotus austriacus espéce essentiellement sédentaire
arboricoles par I’aéroport
) Intérét Impacts liés a la destruction de gites arboricoles
Enjeux . . - . .
Espéces globaux de local % Destruction de gites en phase travaux - Voiries annexes (AGO)
Sensibilité . . . . .. . . , .
conservation l,gs‘;)”érce génér’al,e’de Impacts du e Les impacts de ’aménagement des voiries annexes (programme viaire) vont faire ’objet d’une étude d’impact
Iespéce projet et ne sont pas traités spécifiquement dans le cadre du dossier de demande de dérogation. Cependant, en raison
Grand Rhinolophe d’effets cumulés localement non négligeables pour le groupe des chiroptéres, une premiére approche des
Rhinolophus Tres fort Faible Nulle Nul Espéce non arboricole impacts est développée ci-dessous, pour information.
ferrumequinum
Murin de Daubenton Assez faible Modéré Forte Faible Présence probable de gites mais faibles Gites anthropiques
Myotis daubentonii effectifs estimes (Murins indetermines) Aucune information n’a été collectée a propos des gites anthropiques éventuellement présents a proximité des
Murin & moustaches Assez faible Modéré Assez forte Modéré Présence probable de gites, espéce voiries appelées a étre aménagées.
Myotis mystacinus répandue mais effectifs faibles estimés
Murin d’Alcathoé Assez fort Modéré Trés forte Prése!']ce prob.ab[e de g'ftes’ espéc'e rare GTteS aI’bOI"]COleS
Myotis alcathoe arboricole, faibles effectifs estimés Les voiries annexes traversent ou bordent des zones abritant des peuplements boisés agés trés favorables aux
Murin de Natterer . Présence probable de gites, taux de chauves-souris, du fait des potentialités trés importantes en gites arboricoles. Les disponibilités les plus élevées
. . Assez faible Fort Tres forte s A . . . Az . . . ~ ~
Myotis nattereri contacts assez eleves, espece répandue se localisent dans les boisements agées des manoirs suivants : « le Thiemay », chateau du « Chéne des
Murin a oreilles Perriéres », « la Bretonniére », « Launay Chateau ». Des boisements agés sont également localisés le long de la
échancrées Fort Modéré Nulle Nul Espece non arboricole D15 entre « la Chénaie » et le « Chateau de la Joue ». Ces sites constituent de plus des terrains de chasse
Myotis emarginatus attractifs (étangs, boisements et lisiéres), ce qui renforce leur intérét et leur attractivité.
Grand Murin Trés fort Modéré Faible Faible Gite rarement dans des arbres, faibles
Myotis myotis effectifs estimes Les impacts potentiels les plus importants concernent donc les secteurs suivants :
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Atteintes potentielles aux gites arboricoles (voies annexes

Secteurs avec gites arboricoles
potentiels

aéroport - programme viaire)

Especes arboricoles présentes ou potentielles

Fay-de-Bretagne/Boisements dgés le long de
la D15 entre « la Chénaie » et le « Chdteau
de la Joue »

Murin de Daubenton (potentiel) / Murin a moustaches (potentiel)
Murin de Natterer (potentiel) / Pipistrelle de Nathusius

Barbastelle d’Europe (potentielle) / Oreillard roux (potentiel)

Fay-de-Bretagne/Boisements dgés de «Le
Thiemay »

Murin de Daubenton (potentiel) / Murin a moustaches (potentiel)
Murin de Natterer / Murin indéterminé / Pipistrelle de Nathusius

Barbastelle d’Europe / Oreillard « roux » (a proximité)

Fay-de-Bretagne et Notre-Dame-des-
Landes/Boisements dgés du chdteau « des
Perriéres »

Murin de Daubenton (potentiel) / Murin a moustaches (potentiel)
Murin d’Alcathoé (potentiel) / Murin de Natterer (potentiel)
Murin indéterminé / Pipistrelle de Nathusius / Oreillard roux (potentiel)

Barbastelle d’Europe (fort taux d’activité dont sorties précoces)

Analyse des impacts fonctionnels sur les Chiroptéres

Au-dela des emprises directes et pertes de territoires associées, les conséquences indirectes d’un aménagement
de grande envergure (notamment les routes ou artificialisations étendues comme ’aéroport) sont généralement
importantes car ces aménagements constituent des barriéres physiques aux déplacements des chauves-souris
entre leurs gites et leurs terrains de chasse.

Les voiries routiéres ainsi que les déstructurations étendues de réseaux bocagers (cas de |’aéroport) provoquent
par ailleurs des suppressions ou abandons de corridors de déplacement.

Enfin, en phase d’exploitation et sans mesures adaptées, les voiries routiéres induisent généralement des
phénomenes de mortalité accrue par collisions avec les véhicules lorsque les structures paysageres favorables
sont perpendiculaires a la route.

Les impacts fonctionnels temporaires - Perturbations en phase chantier

Grandchamps-des-Fontaines/Boisements
dgés de « Launay Chadteau »

Murin de Daubenton / Murin a moustaches (potentiel)

Murin d’Alcathoé (potentiel) / Murin de Natterer (potentiel)
Murin indéterminé / Noctule commune

Pipistrelle de Nathusius (taux d’activité intéressants)

Barbastelle d’Europe (fort taux d’activité) / Oreillard roux (potentiel)

7

a U'alimentation des chiroptéres :

< Destruction de zones d’alimentation - Aéroport
L’aéroport (aménagé a la mise en service) va engendrer la destruction de 536,4 hectares de milieux favorables

= 12,7 ha d’intérét chiroptérologique majeur,

= 72,4 ha d’intérét chiroptérologique tres fort,

= 211,2 ha d’intérét chiroptérologique assez fort,
= 193,7 ha d’intérét chiroptérologique modéré,

= 46,4 ha d’intérét chiroptérologique faible.

Bilan des impacts surfaciques de |'aéroport (mise
en service) par niveau d'enjeu chiroptérologique

12,7
0
46,4
72,4 9%
14%
1:faible
2: modéré
193,7 3:assez fort
36% R
4: tres fort
211,2 W 4 :tres fort (gites)

39%
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Impacts des perturbations sonores sur les chauves-souris

Les bruits naturels ont une influence sur ['utilisation de ’espace (ex : turbulences dues au courant sur une
riviere). Les bruits anthropiques ont également des impacts. Des perturbations sonores peuvent retarder les
heures de sortie d’un gite (Shirley & al 2001). Le Grand Murin, qui utilise I’écholocation et U'ouie, évite les
abords des routes pour chasser car les bruits perturbent la recherche des proies (Schaub & al 2008). D’autres
especes pourraient étre affectées (Murin de Bechstein, oreillards) et ceci probablement jusqu’a une distance de
50 meétres (Schaub & al 2008). D’autres auteurs décrivent une baisse de la diversité spécifique et un effet sur
’activité de chasse jusqu’a 1, 6 km (Berthinussen & Altringham 2012).

R/

< Perturbations en phase chantier - Aéroport

L’ensemble de ’emprise de l’aéroport et ses abords vont étre perturbés lors des travaux en phase chantier
(perturbations sonores et lumineuses).

Le niveau de perturbation des chiroptéres peut étre considéré comme fort, eu égard aux surfaces concernées et
a la durée des travaux .

Les impacts fonctionnels permanents - Rupture de zones de transit entre sites fréquentés
et des échanges entre populations

< Ruptures fonctionnelles - Aéroport
Perturbation des échanges entre les sites majeurs du plateau nantais
L’aéroport se situe dans le rayon d’attraction de nombreux gites de swarming et d’hibernation et dans le rayon
de déplacement de plusieurs colonies de mise-bas d’especes patrimoniales. Les axes fréquentés ne sont pas
précisément connus, pouvant varier selon la densité et la continuité du maillage bocager.
La création de l'aéroport, avec la destruction du bocage sur une surface importante, va probablement
perturber les déplacements inter-sites, avec des effets cumulatifs vis-a-vis des perturbations dues aux deux
voies rapides déja existantes et celles de la future desserte.

Perte des voies locales de déplacement
L’ensemble des voies de déplacement sur I’emprise de |'aéroport et ses abords vont étre détruites ou
fortement perturbées.
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A une échelle plus large, ’laménagement de la plateforme aéroportuaire, combinée a celui de la desserte
routiére, engendrera des ruptures d’axes de déplacement sur une longueur de plus de 8 kilométres (axe
ouest-est) et une largeur variant de 1 a 2,5 km (axe nord-sud).

Les impacts fonctionnels permanents - Risques de mortalité

Des études récentes (France, Europe et ailleurs) ont montré que les collisions avec des véhicules sont une des
principales causes de mortalité des chauves-souris, bien que tres difficiles a chiffrer (nombreux facteurs de
sous-estimation). Les taux de mortalité varient selon :

= La saison (mortalité plus importante en mai et aolt-septembre

= Le comportement et ’écologie des espéeces (hauteur de vol et milieux fréquentés)

= L’abondance des chauves-souris

= La situation et le profil de la route (coupure d’axes de vol, route en remblais)

= La météorologie

= Le type de véhicule (poids-lourds plus meurtriers).

< Risques de mortalité - Aéroport (mise en service)

Du fait des déboisements, les risques de collision avec des véhicules restent limités au niveau de |’aéroport,
quoique les Oreillards, et dans une moindre mesure les Pipistrelles, puissent voler a faible altitude sur des
secteurs ouverts.

Pour les especes volant en altitude, les collisions avec des avions sont trés difficilement chiffrables et ce risque
n’a pas fait ’objet d’études. Des Noctules ont cependant été trouvées mortes en Allemagne sur le tarmac d’un
aéroport (ARTHUR & LEMAIRE, 2009). Des collisions sont avérées en Australie (PARSONS & al., 2009).

Sur le site d’étude, la Noctule de Leisler n’a été contactée qu’a une seule reprise en périphérie. Le site d’étude
n’est donc pas situé sur une voie de migration importante pour ’espéce et les risques de collision sont limités.
La Noctule commune, contactée a toutes les saisons, présente des taux d’activité faibles et les effectifs estimés
le sont également. Les risques de collision sont en conséquence faibles.

Il est cependant envisageable que les éclairages des parkings et de |’aérogare attirent les Noctules sur le site,
augmentant les risques de collision.

o,

< Risques de mortalité - Voiries annexes

Les impacts de ’aménagement des voiries annexes (programme viaire) vont faire ’objet d’une étude d’impact
et ne sont pas traitées spécifiquement dans le cadre du dossier de demande de dérogation. Cependant, en
raison d’effets cumulés localement non négligeables pour le groupe des chiropteéres, une premiére approche des
impacts est développée ci-dessous, pour information.

Les voiries annexes traversent également des secteurs bocagers favorables aux chauves-souris (nombreux axes
de vol potentiels) et des secteurs boisés agés (prés de manoirs) présentant des taux d’activité élevés, d’ou des
risques accrus de collision en lien avec l’accroissement anticipé du trafic sur les routes concernées.
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Impacts liés a la collision routiére (voiries annexes - programme

viaire)

Impacts liés aux risques de collision routiere

Enjeux Intérét
Especes globaux c!e IOfal Pour [“sensibilite ; - d
conservation [’espece | ognérale de nr,g ‘.’:ts Y| Remarques
I’espéce proj
Grand Rhinolophe
Rhinolophus Trés fort Faible Forte Nul Connu uniquement en périphérie
ferrumequinum
. Risques principalement localisés aux vieux
Murin de Daubenton Assez faible Modéré Forte Modéré boisements des manoirs avec étangs : « le
Myotis daubentonii Thiémay », « chateau des Perriéres »,
« Launay Chateau » mais faibles effectifs
Murin a moustaches Potentiel sur ’ensemble des tracés en
. . Assez faible Modéré Forte Modéré milieu bocager et prés des vieux boisements
Myotis mystacinus mais faibles effectifs locaux
Murin d’Alcathoé - - Potentiel sur les parties boisées des tracés
Myotis alcathoe Assez fort Modéré Forte Modéré mais faibles effectifs locaux
Murin de Natterer Contacté a « le Thiémay », potentiel sur
. . Assez faible Fort Forte les parties bocageres et boisées des tracés,
Myotis nattereri taux local d’activité assez élevés
Murin a oreilles L . ) .
échancrées Fort Modéré Forte Faible a Potentielle sur I’ensemble des tracés mais
. . modéré effectifs locaux faibles
Myotis emarginatus
Grand Murin Trés fort Modéré Movenne Modéré Contacté notamment a « Le Thiémay » et
Myotis myotis 4 au chateau « des Perriéres »
Noctule commune Fort Modéré Movenne Faible Contactée au niveau de « Launay Chateau »
Nyctalus noctula 4 mais effectifs faibles
Noctule de Leisler . . L . L
Nvetalus leisleri Fort Faible Faible Nul Contacté a une seule reprise en périphérie
yctalus leisleri
Pipistrelle commune Potentielle sur I’ensemble des tracés, taux

o . Faible Fort Forte d’activité élevés, taux d’activité trés élevé
Pipistrellus pipistrellus a « Launay Chateau »

. . Contactée sur plusieurs secteurs (« Launay
Pipistrelle de Nathusius Fort Modéré Faible Chateau », chateau « des Perriéres », D15 a
Pipistrellus nathusii « la Chénaie ») mais faibles effectifs (sauf a

« Launay Chateau » ?)
Pipistrelle de Kuhl Potentielle sur ’ensemble des tracés, peut

o . Faible Fort Forte utiliser des espaces ouverts, taux locaux
Pipistrellus kuhli d’activité élevés
Sérotine commune Assez faible Faible Movenne Potentielle sur ’ensemble des tracés mais
Eptesicus serotinus Y effectifs locaux faibles

, Potentielle sur ’ensemble des tracés, taux
Barbastelle d’Europe Tres fort Trés fort Forte local d’activité élevé, taux d’activité élevés
Barbastella barbastellus a « Launay Chateau » et au chateau « des
Perriéres »

Oreillard roux Assez fort Fort Movenne Potentiel sur ’ensemble des tracés, taux
Plecotus auritus 4 local d’activité intéressant

Oreillard gris Potentiel sur ’ensemble des tracés, peut

Assez faible Fort Forte utiliser des espaces ouverts, taux local

Plecotus austriacus

Sensibilité générale des espéces : d’apreés ARTHUR & LEMAIRE (2009)

d’activité élevé
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Les impacts fonctionnels permanents - Perturbations en phase exploitation

Perturbation par les éclairages

Les lumieéres perturbent les déplacements des especes lucifuges (rhinolophes, oreillards, certains Myotis). Elles
interférent sur 'utilisation spatiale d’autres espéces recherchant les insectes aux lampadaires (pipistrelles,
sérotines, noctules, Grand Murin).

Impacts des perturbations sonores sur les chauves-souris

Les bruits naturels ont une influence sur Uutilisation de ’espace (ex : turbulences dues au courant sur une
riviere). Les bruits anthropiques ont également des impacts. Des perturbations sonores peuvent retarder les
heures de sortie d’un gite (Shirley & al 2001). Le Grand Murin, qui utilise ’écholocation et l'ouie, évite les
abords des routes pour chasser car les bruits perturbent la recherche des proies (Schaub & al 2008). D’autres
especes pourraient étre affectées (Murin de Bechstein, oreillards) et ceci probablement jusqu’a une distance de
50 metres (Schaub & al 2008). D’autres auteurs décrivent une baisse de la diversité spécifique et un effet sur la
densité des individus jusqu’a 1,6 km (Berthinussen & Altringham 2012).

7

< Perturbations en phase exploitation - Aéroport

Perturbation par les éclairages

Les éclairages du parking et de ’aérogare devraient attirer les especes non lucifuges et moins dépendantes des
corridors de déplacement (pipistrelles, noctules, Sérotine commune), intervenant sur la distribution des
animaux et pouvant augmenter les risques de collision pour les espéces de haut vol (noctules). Les éclairages
engendrent également des perturbations dans la distribution des proies (fortes concentrations sur certains
secteurs éclairés et appauvrissement au niveau de zones moins perturbées).

L’influence des flashs des avions volant a basse altitude n’a pas été étudiée.

Le niveau d’impact des perturbations lumineuses sur les chiroptéres est tres difficile a appréhender mais peut
étre considéré comme non négligeable, eu égard aux caractéristiques naturelles du site d’implantation de
’aéroport.

Perturbations sonores

Les impacts des perturbations sonores d’un aéroport sur les chauves-souris sont peu connus. En Nouvelle-
Zélande, des premiéres observations sur l’impact du bruit des avions a basse altitude sur ’activité d’une seule
espece ont été effectuées sur un aéroport international (LE ROUX, 2010). Une baisse d’activité est observée
pendant et aprés les survols a basse altitude mais n’est pas considérée comme statistiquement significative.
Dans ce cas, les niveaux sonores des avions n’interférent pas avec la fréquence de cette espece (émettant a
40kHz).

Des impacts sur des especes émettant a plus basse fréquence sont cependant envisageables.

Changements de pression atmosphérique
Les impacts potentiels des changements de pression atmosphérique lors des survols a basse altitude n’ont pas
été étudiés en l’état de la bibliographie et ne peuvent étre appréhendés.
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1.4.6.1.4

Synthése des impacts par espéce de chiroptéres

Le tableau suivant fournit une synthése des impacts sur les espéces de chiroptéres identifiées au sein de la zone d’étude.
Les différents types d’impacts sont analysés séparément au sein du tableau : destruction d’habitats d’espéces, altération d’habitats d’espéces, destruction d’individus, atteintes a la viabilité des populations.

~

Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces de chiroptéres
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Espéce RN Nature - Principales mesures Niveau Qualification de
concernée population Période Type d’impact durée de Quantification / qualification de I’impact prévisible d’évitement et de réduction d’impact Pimpact résiduel
locale I’impact associées a [’espece résiduel P
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Pas de ai 5 Espé X Sriphéri
travaux (alimentation / gites) | Permanente as de gite connu ou suspecté. Espéce connue uniquement en périphérie
Zone peu fréquentée
Grand Impact en phase | Destruction Directe / e e e ROZ : passages superieurs mixtes par Uespece -
Rhinolophe travaux d’individus Permanente Probabilité tres faible. agricole / faune De:mi(':tll(lm de ;mheux
otentiellemen
. FAIBLE - RO5 : remaillage bocager en NUL A FAIBLE =
Rhinolophus Impact en phase | Perte de Directe / PP R C : T favorables
ferrumequinum d’exploitati foncti lité P t Le secteur ne constitue pas une zone d’activité réguliere de |’espece. limite d emprises routiere
q €xploitation onctionnalite eérmanente (desserte routiére) Pas de destruction de
: — : gites
:jr?ep;;;:ltoietr;tﬁ?gsse ?éi?ﬁg:ne) mortalite LneTr;eacr::n/te Espéce connue uniquement en périphérie. Non contactée. Effectifs faibles. Impact potentiel faible
Destruction de gites probable (notamment arboricoles), notamment a proximité des étangs mais
faibles effectifs estimés.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / o . .
travaux (alimentation / gites) Permanente Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique tres fort (21,7 ha pour . . .
la desserte / 85 ha pour I’aéroport) favorables a U'espece. Destruction de plus de 250 ha d’intérét | RT2 : adaptation des plannings de
Murin de assez fort (211 ha pour I’aéroport et 45 ha pour la desserte). travaux (arbres)
Daubenton - - ROZ. : passages supérieurs mixtes
o MODERE It:r;?/z:lzt)(en phase 3%3::223: E]errenfgie/ nte Gites probables. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des travaux. agricole / faune
otis
daub];ntonii RO5 : remaillage bocager en
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. limite d’emprises routiére
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. (desserte routiere)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Terrains de chasse sur la desserte mais faibles effectifs estimés, mortalité potentielle accrue prés
d’exploitation (collision) Permanente de « le Pré Failly », « UIsolette » et de « les Noues Pourries ».
Destruction de gites probable mais faibles effectifs estimés (Murins indéterminés). Probabilité de
; Thabi ; destruction de gites.
> : D erte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique tres for ,7 ha pour
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Perte de plusi dizai d’hect d ili d’intérét chiroptérologi tres fort (21,7 h g
travaux (alimentation / gites) | Permanente la desserte / 85 ha pour I’aéroport) favorables a l’espéce. Destruction de plus de 250 ha d’intérét ) . ) Perte de plusieurs
assez fort (211 ha pour l’aéroport et 45 ha pour la desserte). tR;I;%/a;ua;(d(aaprtl?r?s))n des plannings de dizaines d’hectares de
milieux de chasse et
. Y . . ) . v
Murin " impact en phase | Destruction precte / Gites probables. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des travaux. RO2 : passages supérieurs mixtes fupture d'axes de
moustaches MODERE ravaux ndiviaus ermanente agrlcole / faune MODERE eplacemen
Myotis mystacinus Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. RO5 : remaillage bocager en Risquei fzibles mais
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. limite d’emprises routiere [(GIA) [AKLES @l
(desserte routiére) g?Stg‘,Jc,gonit )
individus (travaux
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Espé spand is effectif imés faibles. Ri s dui . , .,
d’exploitation (collision) Permanente spece répandue mais effectifs estimés faibles. Risques réduits. Risques modérés de
mortalité par collision
Destruction de gites probable, espece arboricole rare, faibles effectifs estimés mais 3 des 5 zones
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / («Ulsolette », « les Noues Pourries », pres de « la Gare de Vigneux ») ou 'espéce a été identifiée
travaux (alimentation / gites) | Permanente sont touchées par le tracé de la desserte routiére.
Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique pour [’espéce. RT2 : adaptation des plannings de
travaux (arbres)
& Nl\”r"ll . Impact en phase gf’.“(?’c.gm” g‘rede / Gites probables. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des travaux. RO2 : passages supérieurs mixtes
Alcathoé MODERE travaux individus ermanente agricole / faune
Myotis alcathoe Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. RO5 : remaillage bocager en
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. limite d’emprises routiére
(desserte routiere)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Contacté sur plusieurs secteurs boisés de la desserte, effectifs faibles mais 3 des 5 zones ou
d’exploitation (collision) Permanente I’espéce a été identifiée sont touchées par le tracé de desserte routiére.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces de chiroptéres

Espéce Intérét de la Nature - Principales mesures Niveau Qualification de
pece population Période Type d’impact durée de Quantification / qualification de I’impact prévisible d’évitement et de réduction d’impact 5 P
concernée ve er o, g I’impact residuel

locale ’impact associées a [’espece residuel
Destruction de gites probable, taux de contacts assez élevés.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique trés fort (21,7 ha pour
travaux (alimentation / gites) | Permanente la desserte / 85 ha pour [’aéroport) favorables a I’espéce. Destruction de plus de 250 ha d’intérét ) . )
assez fort (211 ha pour ’aéroport et 45 ha pour la desserte). RTZ : adaptation des plannings de
travaux (arbres)
A e Impact en phase 3,e.st£yc.210n Elrecte ! Gites probables. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des travaux. RO2 : passages supérieurs mixtes
Natterer FORT travaux individus ermanente agricole / faune
Myotis nattereri Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. RO5 : remaillage bocager en
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. limite d’emprises routiere
(desserte routiere)
Ir'?pact en phase Risque de mortalite Indirecte / Espece répandue et taux de contacts assez élevés. Risques assez forts.
d’exploitation (collision) Permanente
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Présence probable de gites batis (granges et stabulations) mais effectifs estimés faibles. Utilisation zgi’fzﬂgﬁ %i ites
travaux (alimentation / gites) Permanente localisée du site d’étude. sites.
Perte de plusieurs
Impact en phase | Destruction Directe / Destruction de gites probable. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des . L. . dl-zzfunes d’hectares de
Murin a oreilles travaux d’individus Permanente travaux. ROZ. : passages supérieurs mixtes milieux d? chasse et
échancrées agricole / faune rupture d’axes de
MODERE Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. ROS : remaillage bocager en MODERE déplacement
Myqtis d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. limite d’emprises routiére Risques faibles mais
emarginatus (desserte routiére) non nuls de
destructions
i ité i d’individus (travaux
g?ep;c[toigggsse ?g;?ﬁg:ne) mortalite :Dr]:;r:%nteen/te Potentielle sur I’ensemble du secteur mais effectifs locaux faibles. ( )
p Risques faibles de
mortalité par collision
Présence probable de gites anthropiques mais faibles effectifs estimés, préférence pour les grands igs oo
Aes PO P ) . N » Probabilité faible de
batiments (périphérie des zones aménagées). Contacté notamment a proximité du « Thiémay » et : -~
A o o destruction de gites.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / au chateau du « Chéne des Perrieres . —
i i 0 . o - C A . . . erte de plusieurs
travaux (alimentation / gites) | Permanente Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique trés fort (21,7 ha pour | RT2 : adaptation des plannings de E e— c?’hectares de
la desserte / 85 ha pour ’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour | travaux (arbres) 15
y milieux de chasse et
’aéroport et 45 ha pour la desserte). L . e ePares @l
Grand Murin RO2 : passages supérieurs mixtes du'p lu elca tes €
- - . o es - o ; éplacemen
Mvoti ¢ MODERE Impact en phase | Destruction Directe / Destruction de gites probable. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des | agricole / faune MODERE P
yotis myotis travaux d’individus Permanente travaux. ROS : remaillage bocager en Risques faibles mais
- - limite d’emprises routiére non nuls de
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. i destructions
P . L, : = (desserte routiere) O T
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. d’individus (travaux)
: i : Risques faibles de
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / . L - . > "
d’exploitation (collision) Permanente Effectifs globalement réduits sauf moitié ouest des zones d’aménagements. mortalité par collision
Présence probable de gites arboricoles (surtout parties centre et est) mais faibles effectifs estimés.
i "habi i Ap s . . \ Probabilité de
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique trés fort (21,7 ha pour destruc]t:'on de gites
travaux (alimentation / gites) | Permanente la desserte / 85 ha pour [’aéroport) favorables a I’espéce. Destruction de plus de 250 ha d’intérét ’
assez fort (211 ha pour U’aéroport et 45 ha pour la desserte). Perte de plusieurs
dizaines d’hectares de
) ) RT2 : adaptation des plannings de milieux de chasse et
Noctule L:;E/Z?Xen phase gﬁizlu\/clzll?; IB]erfn(;;ie/nte Gites probables. Effectifs faibles. Probabilité faible de destruction d’individus lors des travaux. travaux (arbres) ;ulptlure d’axtes de
éplacemen
commune MODERE RO5 : remaillage bocager en FAIBLE A MODERE P
Nyctalus noctula limite d’emprises routiere Risques faibles mais
y
) (desserte routiére) non nuls de
Impact en phase | Perte de ) Directe / Forte fragmentation du territoire destructions
d’exploitation fonctionnalité Permanente : d’individus (travaux)
Risques faibles de
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / La desserte, dans sa partie centre est, coupe des secteurs utilisés par l’espéce mais effectifs mortalité par collision
d’exploitation (collision) Permanente estimés faibles.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces de chiroptéres

: Intérét de la Nature - Principales mesures Niveau e .
Espece 3 - . p Y] Y q P P P ] ; Qualification de
p population Période Type d’impact duree de Quantification / qualification de [’impact previsible d’évitement et de réduction d’impact 5 7q
concernée ye er o, g I’impact residuel
locale ’impact associées a [’espece residuel
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Contactée & une seule reprise en périphérie (commune de Malville) Perte de plusieurs
travaux (alimentation / gites) Permanente P perip : dizaines d’hectares de
milieux de chasse et
Impact en phase | Destruction Directe / Tre babl RTZ : adaptation des plannings de rupture d’axes de
Noft'lllle de travaux d’individus Permanente res peu probable. travaux (arbres) deplacement
eisler FAIBLE I " " — P— R05 . remaillage bocag\er en NUL A FAIBLE Risques négligeables
Nyctalus leisleri dr’?pacl ,etn tP ase fer f. N it Plrec € £ Le secteur ne semble pas constituer une zone de migration majeure de 'espéce. limite d’emprises routiere de destructions
exploitation onctionnalité ermanente (desserte routiére) d’individus (travaux)
Lr?pact en phase Rlsqgg de mortalité Indirecte / Trés peu probable. Rlsque§ t'res falblgs.de
exploitation (collision) Permanente mortalité par collision
Espéce répandue, taux de contacts intéressants. Gites probables a proximité ou sur le site (hameaux
notamment).
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / de olusi dizai &h de mili Pintérét chi <rologi ' g o
travaux (alimentation / gites) Permanente Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique tres fort (21,7 ha pour X . -
la desserte / 85 ha pour ’aéroport) favorables a ’espece. Destruction de plus de 250 ha d’intérét $T2 : adap%atlon des plannings de
Pipistrelle assez fort (211 ha pour U’aéroport et 45 ha pour la desserte). ravaux (arbres)
commune - - RO2 : passages supérieurs mixtes
. FORT Impact en phase D?str.uc.tlon Directe / Possibilité de destruction de gites. Destruction d’individus probable. agricole / faune
Pipistrellus travaux d’individus Permanente )
pipistrellus RO5 : remaillage bocager en
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. limite d’emprises routiere
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. (desserte routiere)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Nombreux secteurs utilisés par ’espece traversés par la desserte routiére ou coupés par les
d’exploitation (collision) Permanente aménagements. Taux de contacts intéressants. Forte sensibilité.
Gites arboricoles probables (boisements a proximité du «Pré Failly », de « Saint-Yves », de
’ancien« chemin de Suez », de « ’Isolette »). AT
robabilité faible de
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Egalement contactée en bocage mais effectifs estimés faibles. destruction de gites.
travaux (alimentation / gites) Permanente X L , . e soa X , X . .
Perte de plusieurs dlzalne,s d hectares de mlllgux d’intérét chlropterc,)!og]qye tres fort (21,7 ha pour | gy - adaptation des plannings de Perte de plusieurs
la desserte / 85 ha pour ’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour | ¢ ovaix (arbres) dizaines d’hectares de
Pipistrelle de ’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou suspecté milieux de chasse et
Nathusius . - ROZ. : passages supérieurs mixtes rupture d’axes de
. MODERE Impact en phase D?strygtlon Directe / Risque de destruction directe d’individus faible (planning de travaux). agricole / faune ARRERE deplacement
Pipistrellus travaux d’individus Permanente .
nathusii RO5 : remaillage bocager en Risques de
limite d’emprises routiére destructions
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. (desserte routiére) d’individus (travaux)
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. .
Risques modéreés de
mortalité par collision
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Contactée sur plusieurs secteurs sur ou a proximité de la desserte (étangs, bocage) mais faibles
d’exploitation (collision) Permanente effectifs estimés, risques plus élevés prés des étangs.
Espéce principalement anthropophile et effectifs intéressants. Potentialités de gite importantes
dans les hameaux avoisinants.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / o ) .
travaux (alimentation / gites) Permanente Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique tres fort (21,7 ha pour
la desserte / 85 ha pour [’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour
’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou suspecté L. .
RO2 : passages supérieurs mixtes
Pipistrelle de | Cen oh Destructi Directe / agricole / faune
Kuhl mpact en phase estruction irecte e . . . yi s ]
FORT travaux d’individus Permanente Possibilité de destruction de gites. Destruction d’individus probable. ROS : remaillage bocager en
Pipistrellus kuhli limite d’emprises routiére
(desserte routiére)
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers.
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire.
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Nombreux secteurs utilisés par ’espece traversés par la desserte routiére ou coupés par les
d’exploitation (collision) Permanente aménagements. Taux de contacts intéressants. Forte sensibilité.
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Synthése des impacts cumulés des aménagements sur les espéces de chiroptéres

Espéce RN Nature - Principales mesures Niveau Qualification de
, population Période Type d’impact durée de Quantification / qualification de [’impact prévisible d’évitement et de réduction d’impact 5 P
concernée ye er o, g I’impact residuel
locale ’impact associées a [’espece residuel
Espéce principalement anthropophile mais faibles effectifs estimés. Probabilité moyenne
; Yhahi ; R . i . . de destruction de
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique trés fort (21,7 ha pour gites.
travaux (alimentation / gites) | Permanente la desserte / 85 ha pour |’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour
’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou suspecté Perte de plusieurs
RO2 : passages supérieurs mixtes alzaflies @ st e
Sérotine Impact en phase | Destruction Directe / e . N . o g . . s ol C milieux de chasse et
T travaux d’individus Permanente Possibilite de destruction de gites. Destruction d’individus possible mais probabilité faible. agricole / faune rupture d’axes de
. FAIBLE RO5 : remaillage bocager en FAIBLE déplacement
EPtGS{CUS Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. limite d’emprises routiére Ri faibl .
serotinus d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. (desserte routiére) n:)sr?ﬁiis 3]e €s mais
destructions
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / . , . . . RIS (ArSEE)
d Y - s Potentielle sur I’ensemble de la zone mais effectifs locaux faibles. . .
exploitation (collision) Permanente Risques faibles de
mortalité par collision
Présence probable de gites (arboricole et batiments agricole avec du bois), répandus sur le site,
taux de contacts intéressants, espece principalement sédentaire.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / Perte de milieux Destruction de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét
travaux (alimentation / gites) | Permanente chiroptérologique trés fort (21,7 ha pour la desserte / 85 ha pour ’aéroport). Destruction de plus de
250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour [’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou . . .
suspecté RT2 : adaptation des plannings de
P : travaux (arbres)
Barbastelle : : " ; N — 5 , .
d’Europe Impact en phase | Destruction Directe / Possibilité de destruction de gites. Destruction d’individus probable malgré la mise en ceuvre des | RO2 : passages supérieurs mixtes
TRES FORT travaux d’individus Permanente plannings de travaux. agricole / faune TRES FORT
Barbastella .
barbastellus Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. R05 : re,malllage bocag?r en
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. limite d’emprises routiere
(desserte routiere)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Espéce répandue, taux de contacts intéressants, taux d’activité plus élevés au centre ouest de la
d’exploitation (collision) Permanente zone. Forte sensibilité. Risques élevés.
Présence probable de gites arboricole, espéce répandue, espéce essentiellement sédentaire. Forts
taux d’activité des oreillards.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / de olusi dizaines d’h de mili Pintérét chi <rologi ' g o
travaux (alimentation / gites) Permanente Perte de plusieurs dizaines d’hectares de milieux d’intérét chiroptérologique tres fort (21,7 ha pour . . .
la desserte / 85 ha pour ’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour ETZ : adap'Latlon des plannings de
’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou suspecté ravaux (arbres)
Oreillard roux - - RO2 : passages supérieurs mixtes
. FORT Impact en phase Dsstryqtlon Directe / Possibilité de destruction de gites. Destruction d’individus possible (probabilité assez forte). agricole / faune
Plecotus auritus travaux d’individus Permanente
RO5 : remaillage bocager en
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. limite d’empri.s\es routiere
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. (desserte routiere)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Contacts des oreillards répandus sur la zone d’étude, taux de contact intéressants, taux d’activité
d’exploitation (collision) Permanente les plus faibles a ’extréme ouest du tracé de la desserte.
Espéce principalement anthropophile, espéce essentiellement sédentaire. Forts taux d’activité des
oreillards.
Impact en phase | Destruction d’habitats | Directe / o , .
travaux (alimentation / gites) Permanente Perte de plusieurs dizaines q’hectares de milieux d’intérét chiropterolog]’qye tres fort (21,7 ha pour
la desserte / 85 ha pour ’aéroport). Destruction de plus de 250 ha d’intérét assez fort (211 ha pour
’aéroport et 45 ha pour la desserte). Pas de gite connu ou suspecté RO2 : passages supérieurs mixtes
Oreillard gris agricole / faune
FORT Impact en phase | Destruction Directe / e . N . e s s . s e . .
Plecgtus travaux d’individus Permanente Possibilité de destruction de gites. Destruction d’individus possible (probabilité faible). RO5 : re’malllqge bocag‘er en
austriacus limite d’emprises routiere
Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux axes de déplacement entre les secteurs bocagers. (desserte routiere)
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire.
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Contacts des oreillards répandus sur la zone d’étude, taux de contact intéressants, taux d’activité
d’exploitation (collision) Permanente les plus faibles a ’extréme ouest du tracé de la desserte.
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1.4.6.1.5

Synthése des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les chiroptéres

Le tableau suivant récapitule les impacts sur les chiropteéres et les modalités de leur traitement au sein du dossier de demande de dérogation.

Destructions de

Synthése des impacts aux espéces de chiroptéres et contraintes réglementaires associées

_ Statut . Intérét de la spécimens de 2 Contfamtes 05 . . Contfamtes .. . . s Niveau Intégration aux CERFA
. a réglementaire Statut sur le Y- , . réglementaires associées Destruction ou réglementaires associées | Atteintes a la viabilité s
Espece concernee Py " zone d’étude [’espece en travaux g . g vy s . . d’impact de demande de
(arréte du site our l'espéce (estimation des a la destruction de alteration d’habitats aux destructions ou des populations résiduel déroeation
23/04/2007) p P effectifs) spécimens de [’espéce altérations d’habitats 3
Trés faible probabilité
Grand Rhinolophe Présent 3 d’atteintepde gite -
. Art. 2 resent a FAIBLE Improbable Non Atteintes a des milieux Non Faibles NUL A FAIBLE /
Rhinolophus proximité i
ferrumequinum favoral?les mais non
fréquentés
. Probabilité forte de
Murin de Peu commun destruction de gites - Assez fortes (locales) Individus : n°13 616401
Daubenton (sud de ’aire Probable - : 5 . L
Art. 2 d’étude) - Gi MODERE Effectifs indé - Atteintes fortes a des Indéterminées (supra-
Wotis dasbentonii étu s)t;l ites ectifs indéterminés milieux fréquentés ocates Habitats : n°13 614°01
4 aube probabies (chasse, déplacement)
Murin a Peu commun dPerscitr)jEtll!lJtr? df:r;et;lf B Assez fortes (locales) Individus : n°13 616*01
moustaches (nord de l’aire Probable - : s S IRATSTES &
Art. 2 d’étude) - Gi MODERE Effectifs indéterming Atteintes fortes a des Indéterminées (supra-
Mvotis mystacin étu s)t;l ites ectifs indéterminés milieux fréquentés idtond Habitats : n°13 61401
yotis mystacinus probables (chasse, déplacement)
Probabilité forte de A . local
Murin d’Alcathoé At 2 Peu commun - MODERE Probable - 2estructi0fn de gitzs - ssez fortes (locales) Individus : n°13 61601
rt. < ; e s o tteintes fortes a des Indéterminées (supra- . .
Myotis alcathoe Gites possibles Effectifs indeterminés milieux f,réquentés locales)( [ Habitats : n°13 614*01
(chasse, déplacement)
Probabilité forte de F local.
Murin de Natterer At 2 ,Dift‘ributigp FORT Probable - 2estructi0fn de git*?ds - ortes (locales) Individus : n°13 61601
rt. réguliere - Gites PSR .. tteintes fortes a des A i R
Myotis nattereri probables Effectifs indetermines milieux fréquentés Indeterln;::r;(f::)(supra Habitats : n°13 614*01
(chasse, déplacement)
Probabilité de
Murin a oreilles Peu commun ; Moc Assez fortes (locales) o o
échancrées Art.2 (nord-ouest de | e Probable - Atteintes fortes & des terming FaBLEA IR
- o . [éa}ire d’étuclij) - Effectifs indéterminés milieux fréquentes Indeterln;::r:i::)(supra- MODERE Habitats : n°13 61401
yotis emarginatus ites probables (chasse, déplacement)
Probabilité faible de A fortes (local
Grand Murin e 2 Peu commun ODERE Probable - destruction de gites ssez fortes (locales) Individus : n°13 61601
rt. (gites probables e . tteintes fortes a des : i B
Myotis myotis oroches) Effectifs indéterminés milieu fréquentés Indeter&lr;ti::)(supra Habitats : n°13 614*01
(chasse, déplacement)
Probabilité de
Peu commun - A
Noctule commune ; ) destruction de gites - Assez fortes (locales) Individus : n°13 616*01
ensemble aire Probable - R FAIBLE A
Art. 2 d’étude) - Git MODERE Effectifs indéterming Atteintes fortes a des Indéterminées (supra- MODERE .
Nyctalus noctula et e.)bi 1wes ectits indetermines milieux fréquentés locales) Habitats : n°13 614*01
possibles (chasse, déplacement)
Trés faible probabilité
Noctule de Leisler Trés peu d’atteinte de gite -
Art. 2 contactée FAIBLE Improbable Non Atteintes a des milieux Non Faibles NUL A FAIBLE

Nyctalus leisleri

favorables mais peu
fréquentés
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Destructions de

, Statut . Intérét de la spécimens de
. . réglementaire Statut sur le > s
Espece concernée Py 5 zone d’étude [’espece en travaux
(arréte du site espé . ion d
23/04/2007) pour ’espece (estrmatrqn es
effectifs)
Pipistrelle
Trés commune R
commune _
Art. 2 - Gites FORT Effectite mbtarminds
Pipistrellus probables
pipistrellus
Pipistrelle de
Nathusius Art. 2 PAeu commune Pro,bab,le -
Gites probables Effectifs indeterminés
Pipistrellus nathusii
Pipistrelle de Kuhl Trés commune . i
Art. 2 - Gites FORT - Trf: prczib,atble -
Pipistrellus kuhli probables ectifs indetermines
Sérotine commune Art. 2 Effectifs faibles FAIBLE Probable -
Eptesicus serotinus ' - Gites possibles Effectifs indéterminés
Barbastelle Effectifs tres
d’Europe importants - R )
P Art. 2 Forte utilisation TRES FORT rroics probable -
Barbastella - Gites trés
barbastellus probables
Oreillard roux Effectifs N i
Art. 2 importants - FORT Eff Trte,: prc()jblatble -
Plecotus auritus Gites probables ectifs inaetermines
Oreillard gris Effectifs N i
8 Art. 2 importants - FORT Tres probable

Plecotus austriacus

Gites probables

Effectifs indéterminés
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Contraintes
réglementaires associées
a la destruction de
spécimens de [’espéce

Destruction ou
altération d’habitats

Probabilité tres forte de
destruction de gites -
Atteintes tres fortes a
des milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité de
destruction de gites -
Atteintes fortes a des

milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité tres forte de
destruction de gites -
Atteintes tres fortes a
des milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité de
destruction de gites -
Atteintes fortes a des

milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité tres forte de
destruction de gites -
Atteintes trés fortes a
des milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité forte de
destruction de gites -
Atteintes fortes a des

milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Probabilité forte de
destruction de gites -
Atteintes fortes a des

milieux fréquentés
(chasse, déplacement)

Contraintes

réglementaires associées

aux destructions ou
altérations d’habitats

Synthése des impacts aux espéces de chiroptéres et contraintes réglementaires associées

Atteintes a la viabilité

des populations

Fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Assez fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Modérées (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Tres fortes (locales)

Potentiellement fortes
(supra-locales)

Fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Fortes (locales)

Indéterminées (supra-
locales)

Niveau
d’impact
résiduel

FAIBLE

TRES FORT

Intégration aux CERFA
de demande de
dérogation

°13 61601
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 61601
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 61601
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 616*01
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 61601
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 616*01
°13 614*01

Individus :

Habitats :

°13 61601
°13 614*01

Individus :

Habitats :
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Bilan des surfaces impactées (desserte / aéroport) pour les chiropteres

Calcul de I’impact résiduel

Eu égard aux difficultés de caractérisation des impacts résiduels par altération des milieux, seuls les impacts
d’emprise sont représentés, L’approche fonctionnelle, bien que particulierement intéressante, étant trés
difficile a mettre en ceuvre pour ce groupe, au moins sur la base de cartographie. Les niveaux d’impacts sont
déterminés en fonction des niveaux d’intérét (« niveau d’enjeu ») d’un territoire donné pour les chiropteres.

Pour les zones qui sont directement détruites par l’aménagement, le niveau de "impact résiduel est équivalent
au niveau d’intérét chiroptérologique identifié (voir carte page suivante).

Surfaces impactées par niveaux d’intérét chiroptérologique

Seules les surfaces d’impact direct ont été caractérisées pour les chiropteres.

Surfaces impactées par niveau d’impact résiduel pour les
mammiféres (chiroptéres)

Surfaces impactées par les aménagements par niveaux
d'intérét chiroptérologique

250,00
211,22
200,00 193,72
150,00
M Surfacesimpactées par la
desserte routiére
100,00 Surfacesimpactées par
72,38 I'aéroport (mise en service)
64,09
55,71
50,00 : 44,49
18,51 12,73
. 3,16
0,00 —

1:faible  2:modéré 3:assezfort 4:trésfort 4:trésfort
(gites)

Aménagement | Type de zones Niveau d’impact residuel Total zones
considéré impactées 1: faible 2 : modéré 4 treés fort impactées
Desserte Sous emprises 55,7 ha 64,1 ha 44,5 ha 21,7 ha 186 ha
routiere
Aéroport

(situationala | ¢, orises 46,4 ha 193,7 ha 211,2 ha 84,1 ha 536 ha

mise en
service)

Le graphique ci-dessous rassemblent les surfaces sous emprises par niveau d’intérét chiroptérologique pour
’aéroport (mise en service) et la desserte routiére.
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Evaluation des impacts résiduels aux mammiféeres terrestres

Deux especes de mammiféres terrestres protégées ont été contactées au sein de ’aire d’étude : le Hérisson
d’Europe et U’Ecureuil roux.
Ces deux especes fréquentent les milieux bocagers denses, les boisements.

Par ailleurs, deux autres espéces de mammiféres terrestres protégées sont potentiellement présentes mais

n’ont pas été contactées : le Muscardin, la Musaraigne aquatique.
Enfin, une espéce dont la protection est en projet a été observée sur 'aire d’étude : le Campagnol amphibie.
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Impacts cumulés des aménagements sur les espéces de mammiféres

. Intérét de la Nature - Principales mesures de Niveau e .
Espece 3 29 oa p Y Y] o8 P 3 p 3 o Qualification de
p population Periode Type d’impact duree de Quantification / qualification de [’impact previsible suppression et reduction d’impact 5 2q
concernée ye s x 1, .+ L . ’impact residuel
locale ’impact associées a [’espece residuel
Plusieurs dizaines a centaines d’hectares favorables et fréquentés par ’espéce. RO1 : Aménagement d’ouvrages
i R . hydrauliques pour le passage de la
Impact en phase Destruction d’habitats Directe / Destruction de 17,5 km de haies bocageres (desserte routiere) yt-t fq P P g
travaux Permanente petite faune
Destruction de 52 km de haies bocagéres (aéroport) RO2 : Création de passages
Impact has Destructi Directe / spécifiques pour la petite faune
- pact en phase estruction irecte . - . . i s
:’Tgnsson travaux d’individus Permanente Destruction directe probable de plusieurs centaines d’individus dans le cadre des travaux. RO3 : passages supérieurs mixtes
urope agricole / faune
Eri FORT Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux corridors de déplacement
rinaceus o F . i : o ! RO4 : Mise en place de dispositifs
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. : ,
europaeus P g favorisant ’efficacité des
] o, ] ] ] passages et limitant les impacts
Atteintes fortes a ’état de conservation des populations locales. Fortes perturbation des (grillages)
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / déplacements entre les populations du Gesvres et ceux du bassin versant de la Vilaine. ROS  Mise en olace de haies
d’exploitation (collision) Permanente Risque de mortalité par collision trés limité (mise en place de grillage en périphérie des latérales & l’anF:énagement pour
aménagements, notamment desserte routiére) le remaillage bocager
Plusieurs dizaines a centaines d’hectares favorables et fréquentés par |’espéce. RO1 : Aménagement d’ouvrages
Impact en phase . Directe / ) ) . . hydrauliques pour le passage de la
travaux Destruction d’habitats Permanente Destruction de 17,5 km de haies bocageres (desserte routiere) petite faune
Destruction de 52 km de haies bocagéres (aéroport) RO2 : Création de passages
I . - Destructi Directe / spécifiques pour la petite faune
: mpact en phase estruction irecte S . . vio i s o .
Ecureuil roux MODERE A travaux d’individus Permanente Probabilité assez faible de destruction d’individus lors des travaux. ROZ? : passages supérieurs mixtes
Sciurus ASSEZ FORT - agricole / faune
vulgaris Impact en phase | Perte de Directe / Rupture de nombreux corridors de déplacement. RO4 : Mise en place de dispositifs
d’exploitation fonctionnalité Permanente Forte fragmentation du territoire. " y place @ P
favorisant ’efficacité des
passages
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / Risque de mortalité par collision RO5 : Mise en place de haies
d’exploitation (collision) Permanente latérales a ’aménagement pour
le remaillage bocager
Plusieurs dizaines a centaines d’hectares favorables a ’espece. RO1 : Aménagement d’ouvrages
Impact en phase N Directe / ) ) . . hydrauliques pour le passage de la
travaux Destruction d’habitats Permanente Destruction de 17,5 km de haies bocageres (desserte routiere) petite faune
Destruction de 52 km de haies bocagéres (aéroport) RO2 : Création de passages
I . - Destructi Directe / spécifiques pour la petite faune
: mpact en phase estruction irecte . ieis . i i A
Muscardin travaux d’individus Permanente Présence non certifiée - Destruction d’individus non caractérisée RO3 : passages supérieurs mixtes . .
. Présence non certifiee
Muscardinus INDETERMINE agricole / faune INDETERMINE S
g Impact en phase | Perte de Directe / de Uespece
avellanarius @ pact en p . s Indéterminée en ’absence de caractérisation de la population locale éventuelle RO4 : Mise en place de dispositifs
exploitation fonctionnalite Permanente . Y b
favorisant ’efficacité des
passages et limitant les impacts
Impact en phase | Risque de mortalité Indirecte / . - RO5 : Mise en place de haies
@ o - . Indéterminé , T
exploitation (collision) Permanente latérales a l’aménagement pour
le remaillage bocager
Impact en phase Destruction d’habitats Directe / Destruction de plusieurs hectares de milieux aquatiques favorables (thalmwegs avec étangs et | RO1 : Aménagement d’ouvrages
travaux Permanente points d’eau, zones marécageuses) hydrauliques pour le passage de la
petite faune
Impact en phase | Destruction Directe / . sein . e s . e
travaux d’individus Permanente Présence non certifiée - Destruction d’individus non caractérisée RQZ : Freatlon de passages
spécifiques pour la petite faune
Musaraigne Ln;g:clto].e;r;ggrz:se fpoer:f:iigr?nalité E]errenf;ie/ nte Indéterminée en [’absence de caractérisation de la population locale éventuelle RO3 : passages supérieurs mixtes . L
aquatique INDETERMINE P agricole / faune INDETERMINE Présence non certifiee
. s . . de 'espece
Neomys fodiens RO4 : Mise en placg qe dispositifs
favorisant ’efficacité des
) » ) passages et limitant les impacts
Irppact en phase Rlsqgg de mortalité Indirecte / Indéterminé (grillages)
d’exploitation (collision) Permanente

RO5 : Mise en place de haies
latérales a I’aménagement pour
le remaillage bocager
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|.4.6.4Synthese des contraintes réglementaires liées aux impacts sur les mammiferes terrestres

Le tableau suivant récapitule les impacts aux mammiféres et les modalités de leur traitement au sein du dossier de demande de dérogation.

réglementaires associées
a la destruction de
spécimens de [’espéce

Statut Destructions de
réglementaire Statut sur le Intérét de la spécimens de
Espece concernée glemen : zone d’étude I’espece en travaux
(arréte du site PR . .
23/04/2007) pour [’espece (estimation des
effectifs)
Hérisson d’Europe
Probable -
Erinaceus Art. 2 Commun FORT Effectifs indéterminés
europaeus
E il Peu contacté
cureuil roux Art. 2 mais présence MODERE Probable -
Sciurus vulgaris ’ potentiellement A ASSEZ FORT Effectifs indéterminés
importante
Muscardin
Présence Probable -
Muscardinus Art. 2 potentielle INDETERMINE Effectifs indéterminés
avellanarius
Musaraigne )
aquatique Présence Probable -
Art. 2 potentielle INDETERMINE Effectifs indéterminés
Neomys fodiens
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Contraintes

Destruction ou
altération d’habitats

Destruction de plusieurs
dizaines d’hectares de
milieux favorables
(fourrés, taillis).

Aéroport : destruction de
52 km de haies bocageres

Desserte : destruction de
17,5 km de haies
bocagéres

Destruction de plusieurs
dizaines d’hectares de
milieux favorables
(fourrés, taillis,
boisements).

Aéroport : destruction de
52 km de haies bocageres

Desserte : destruction de
17,5 km de haies
bocagéres

Oui

(potentielle) Indéterminé

Contraintes
réglementaires associées
aux destructions ou
altérations d’habitats

Synthése des impacts aux espéces de mammiféres et contraintes réglementaires associées

Atteintes a la
viabilité des
populations

Atteintes fortes aux
populations locales et
assez fortes aux
populations supra-
locales

Atteintes fortes aux
populations locales et
assez fortes aux
populations supra-
locales

Indéterminée

Niveau
d’impact
résiduel

INDETERMINE

Oui

(potentielle) Indéterminé

Indéterminée

INDETERMINE

Intégration aux CERFA
de demande de
dérogation

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Individus : n°13 616*01
Habitats : n°13 614*01

Individus : n°13 616*01

Individus : n°13 616*01
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Evaluation des impacts résiduels globaux (ensemble des especes concernées par le dossier)

Récapitulatif par groupes d’especes concernés par la demande

Chaque groupe biologique concerné par le dossier de demande de dérogation a fait l’objet, au sein des chapitres précédents, d’une analyse spécifique des impacts des aménagements du futur aéroport du Grand Ouest et sa desserte
routiére sur les populations et habitats d’espéces. Pour chacun des groupes considérés, un bilan des atteintes surfaciques, par niveau d’impact résiduel a été obtenu a U’issue des analyses réalisées.
Le tableau suivant fournit un récapitulatif des surfaces correspondantes et leur affectation a chaque aménagement considéré par les dossiers de demande de dérogation.

Récapitulatif des impacts par groupes biologiques et par aménagement

Groupes biologiques ciblés par le dossier de demande de dérogation
Niveau
d’impact Especes floristiques Insectes Amphibiens Reptiles Avifaune Mammiferes
residuel Impacts globaux Im[’Jacts par Impacts globaux Im[’Jacts par Impacts Im[’Jacts par Impacts Im[’Jacts par Impacts globaux lm;,Jacts par Impacts globaux Im[’Jacts par
aménagement aménagement globaux aménagement globaux aménagement aménagement aménagement
A:destruction de 8,3 A :211.8 ha
. ha (favorables au A : 83,5 ha (emprises) / . . N . .
A: Damier) et 2,3 ha 2,5 ha (altération) A : 156,6 ha (emprises) Egg\rinlrjlrss;t)ién.’;?ﬂ A :46,4 ha (emprises)
Atteintes d’habitats | (Sphinx) Emprises : Emprises : Emprises :
du Damier de la p p 106,3 ha 118,8 ha 297 ha
. Succise et du Sphinx D:destruction de 5,4 L L . . Emprises :
18R / D de UEpilobe ha (favorables au Altérations | D : 22,8 ha (emprises) / Altérations D:622h . Perturbations D: 85,2 ha/ 53.5 h 102,1 ha D:55 7h .
: Damier) et 2,5 ha fortes : 79,1 | 24,65 ha (altération) fortes : : 62,2 ha (emprises) trés fortes : 106 | (émprises) /53.5 ha : 55, 7 ha (emprises)
(INDETERMINE) (Sphinx) ha ’ 8,5 ha ha (perturbations
M: M:/ M : 51,95 ha (altération) M : 8,5 ha (altération) M :16,6 ha M:/
(perturbations)
A :6 arbres A:96.5h
A: 0,62 km de cours A : 208,4 ha (emprises) / A : 206,8 ha (emprises) / (e;npr;'ses)a/ 38,4 ha A :193,7 ha (emprises)
: d’eau favorable & 1,1 ha (altération) 0,3 ha (altération) (perturbations)’ Y
Risques d’impact | I’Agrion de Mercure Emprises : Emprises : Emprises : 138,9
d’arbres a cavités a 268,4 ha 241,2 ha ha
imité D :8 arbres Emprises :
2 : MODERE / proximite et crati crati : : P
destruction de Altérations . . Altérations . . Perturbations D:42,4ha 257,8 ha
D: milieux favorables a | 1,4 km de cours d.’eau fortes : 72,3 ?5' gg:?a(lignrggzens)) ! fortes : 32,1 ?iii,é(tafl\fé:ée‘?;g:ses) / trés fortes : 76,3 | (emprises) / 30,9 ha D : 64,1 ha (emprises)
I’Agrion de Mercure gavorables a U’Agrion ha ’ ha ’ ha (perturbations
e Mercure
. . . s . A M:7ha .
M: M:/ M :15,7 ha (altération) M :31,8 ha (altération) . M:/
(perturbations)
A :2,5 km de haies,
1,5 ha de milieux . . . . A : 147,2 ha
A : 1 station (n°4) favorables et 120 A:77,3 ha, (emprlses) / A:102,1 ha, (emprlses) / (emprises) / 38,5 ha A : 211,2 ha (emprises)
s 0,6 ha (altération) 10,3 ha (altération . .
. Destruction de arbres potentiels a Emprises : Emprises : Emprises : 172,6 | (perturbations)
supglztrii]te]r?tnasires milieux favorables moven terme 93,3 ha 193,9 ha ha Emprises :
otentiellement i au Grand Capricorne . Altérations i Altérations ) Perturbations D: 254 ha 255 7 ha
P P D : 2 stations (potentiel a moyen D : A :100 metres de D : 18 ha (emprises) / D : 51,8 ha (emprises) / > : ’
altérées . T fortes : 99,5 : P fortes : 95,1 AR tres fortes : 79,7 | (emprises) / 29,9 ha D : 44,5 ha (emprises)
(n°14 et 15) terme) haies h 17,3 ha (altération) h 6,9 ha (altération h .
a a a (perturbations
M : 3 stations . . L. . Lo M: 11,3 ha .
(n°1, 16 et 17) M:/ M :81,6 ha (altération) M :81,6 ha (altération) (perturbations) M:/
A : 2 stati °5 . A:51,8h i / - .
ot 10)5 ations (n A :10 arbres Emprises : A : 46,8 ha (emprises) Emprises : 0.2 (altér:ti(:rrmr)]pnseS) Emprises : 97,1 A : 72 ha (emprises) A : 85,1 ha (emprises)
2 stations Destruction directe 54,15 ha 70,9 ha ’ o
) détruites (dont de 15 arbres avec R . ha R Emprises :
SRR une station D:/ présence avérée de | D :5 arbres Altérations | D:7.35 ha, (emprlses) / Altérations D : 19,1 ha (emprises) ; D: 25{1 ha 106,8 ha D : 21,7 ha (emprises)
8.4 ha (altérat Perturbations
istori i fortes : 32,9 | 8,4 ha (alteration) fortes : 25,3 . (emprises)
historique) Grand Capricorne b , b , tres fortes : /
a a
M:/ M:/ M :24,5 ha (altération) M :18,2ha (altération) M:/ M:/
A: A:/ Emprises : A : 96,7 ha (emprises) A/ A/ /
152,9 ha
5 : MAJEUR / / L / / /
D: D:/ Alte(;arflon : | D:56,2ha (emprises) D:/ D:/ /
a

Légende : A = impacts de I’aéroport (mise en service) / D = impacts de la desserte / M = mutuel (surfaces sous influence conjointe de |’aéroport et de la desserte)
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Mutualisation des surfaces impactées pour ’ensemble des groupes ciblés
par le dossier de demande de dérogation

Cadre général et objectifs

Le nombre de groupes biologiques concernés par le dossier de demande de dérogation, le nombre d’espéces,
Uimportance des surfaces impactées ou altérées sont particulierement conséquents dans le cadre des
aménagements envisagés.

Le site concerné par les aménagements du futur aéroport du grand ouest et de sa desserte routiére constitue un
secteur bocager humide relictuel dont U’état de conservation et lintérét intrinséque pour de nombreuses
especes de faune sont particulierement remarquables pour certains secteurs encore trés préservés. En effet, les
populations trouvées sur site ainsi que ’étendue et la qualité des milieux conférent a la zone des spécificités
trés peu communes en Loire-Atlantique voire plus largement en région Pays de la Loire.

L’analyse des impacts réalisée pour chaque groupe d’especes concernées par la demande de dérogation s’est
basée principalement sur une analyse de l'intérét des milieux, en termes d’utilisation pour la reproduction,
’alimentation, le repos ou les déplacements.

Globalement, le contexte bocager présente un intérét fort et simultané pour de nombreuses espéces ciblées par
la demande de dérogation. L’ensemble des groupes biologiques et la majorité des espéces considérées
bénéficient, a des degrés divers, des caractéristiques bocagéres humides du site d’étude.

Une caractérisation des impacts résiduels par groupe d’especes a été réalisée suivant des principes et données
de départ homogenes :
= caractérisation de niveaux d’intérét des habitats pour les divers groupes d’espéces ;
= caractérisation des atteintes (emprises, perturbations) ;
= caractérisation des impacts résiduels sur une échelle de 4 a 5 niveaux (faible, modéré, assez fort, tres fort
voire majeur pour les atteintes aux habitats essentiels au maintien des populations les plus remarquables de
Triton marbré), espéce présentant de trés forts enjeux de conservation localement).

Le tableau de synthese précédent illustre la difficulté d’isoler, pour chaque groupe d’espéces, les surfaces
d’habitats impactés qui lui sont propres. En effet, les milieux terrestres favorables aux espéces animales
fréquentant les milieux bocagers bénéficient a ’ensemble des groupes biologiques et la majorité des espéces
présentes.

Eu égard aux fortes similarités et redondances entre habitats d’espéces des groupes d’espéces concernées par
la demande de dérogation et les impacts a ces habitats d’espéces, une tentative de mutualisation des niveaux
d’impacts, permettant d’appréhender simplement les impacts globaux des aménagements envisagés aux
habitats naturels et habitats d’espéces a semblé particulierement pertinente.

Cette mutualisation est également intimement liée aux principes de la démarche compensatoire développée
dans la partie suivante (cf. Partie B-2 - chapitre I1.1.1). En effet, les mesures compensatoires, visant globalement a
restaurer ou renforcer des complexes bocagers fonctionnels, bénéficient conjointement a de nombreuses
especes, appartenant a plusieurs groupes biologiques.

Dans la partie suivante, une caractérisation des besoins compensatoires est présentée, sur la base des niveaux
d’impacts résiduels par groupes d’espéces. Ce besoin compensatoire est obtenu par affectation de coefficients
de compensation a chacun des niveaux d’impacts identifiés. L’obtention d’un besoin compensatoire de synthése
étant particulierement important, en complément des besoins compensatoires propres a chaque groupe
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biologique, la caractérisation d’un impact résiduel « global » constitue une étape préalable nécessaire.

Le présent chapitre développe les modalités de caractérisation de ce niveau d’impact résiduel « global ».

Modalités de détermination du niveau d’impact résiduel « global »

Caractéristiques principales des groupes d’espéces concernés

Parmi les groupes d’espéces concernées par la demande de dérogation, plusieurs cas de figures sont

rencontrés :
L’espéce floristique concernée par le dossier (Fliteau nageant, Luronium natans) est appelée a subir
des impacts ponctuels ou localisés (destruction directe de stations voire altération de stations).
Les insectes (Grand Capricorne et Agrion de Mercure principalement) sont appelés a subir des atteintes
ponctuelles, linéaires et localisées (destruction d’arbres hébergeant des larves de Grand Capricorne en
cours de développement, destruction de linéaires de haies bocagéres favorables a moyen terme pour le
Grand Capricorne, altération de cours d’eau potentiellement utilisés par |’Agrion de Mercure).
Les amphibiens vont subir a la fois des atteintes surfaciques conséquentes (destruction de sites de
reproduction et milieux terrestres utilisés en alimentation ou hivernage), des destructions importantes
de spécimens ainsi que des atteintes fonctionnelles (altération de réseaux de mares). Les espéces
d’amphibiens contactées sur la zone d’étude sont globalement peu mobiles ; elles sont par ailleurs trés
liées aux caractéristiques des milieux naturels présents sur la zone, a la fois en termes de qualité
intrinseque des milieux qu’en termes d’organisation spatiale. Les corteges d’especes d’amphibiens
présents sont liés a 'importante diversité de milieux bocagers, plus ou moins ouverts (contextes boisés
et bocagers denses humides, contextes bocagers prairiaux plus ou moins ouverts).
Les reptiles vont subir a la fois des atteintes surfaciques conséquentes (destruction de sites de
reproduction et milieux utilisés en alimentation ou hivernage), des destructions importantes de
spécimens ainsi que des atteintes fonctionnelles (altération de zones contigiies de fort intérét). Les
especes de reptiles contactées sur la zone d’étude sont globalement peu mobiles ; elles sont par
ailleurs tres liées aux caractéristiques des milieux naturels présents sur la zone, a la fois en termes de
qualité intrinséque des milieux qu’en termes d’organisation spatiale. Les cortéges d’especes de reptiles
identifiés couvrent deux grands types de contextes bocagers (bocage humide et bocage plus mésophile).
Les haies bocagéres jouent un role essentiel dans la répartition et les caractéristiques des populations
de reptiles présentes.
Les oiseaux, notamment les oiseaux nicheurs, vont subir a la fois des atteintes surfaciques
conséquentes (destruction de sites de reproduction et milieux utilisés en alimentation ou repos) ainsi
que des atteintes fonctionnelles (zones de fortes perturbations sonores engendrant une diminution
significative de attractivité des milieux proches des aménagements). Les oiseaux possedent, au
contraire des groupes précédents, de fortes capacités de déplacement. Par ailleurs, de nombreuses
especes ne sont présentes sur une zone donnée qu’a une période de leur cycle biologique
(reproduction, hivernage voire halte migratoire). Les analyses ont mis l’accent sur ’importance des
milieux bocagers, des haies bocagéeres aux prairies, en termes de répartition et de caractéristiques des
populations d’oiseaux nicheurs (diversité et effectifs).
Les mammiféres terrestres sont appelés a subir des atteintes surfaciques conséquentes (destruction de
sites de reproduction et milieux terrestres utilisés en alimentation ou hivernage) ainsi que des atteintes
fonctionnelles (altération de zones contiglies de fort intérét). L’ensemble de la zone d’étude est
globalement favorable au Hérisson d’Europe et a UEcureuil roux, les deux espéces protégées dont la
présence est avérée. Les haies bocagéres, lisieres et milieux boisés constituent les habitats de
prédilection de ces deux espéces (milieux plus ouverts pour le Hérisson d’Europe).
Les chiroptéres vont subir a la fois des atteintes surfaciques conséquentes (destruction probables de
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gites, destruction de milieux utilisés en alimentation ou en déplacement) ainsi que des atteintes
fonctionnelles (altération des possibilités d’échange entre le sud et le nord de la zone d’aménagement
et zones de fortes perturbations visuelles et sonores engendrant une diminution significative de
Uattractivité des milieux proches des aménagements). La qualification de Uintérét des milieux est
globalement assez délicate pour ce groupe d’especes aux exigences écologiques variées. C’est la
mosaique de milieux bocagers et humides qui conférent a la zone son intérét. Les haies bocagéres
forment des axes de déplacement privilégiés pour de nombreuses especes tandis que les zones ouvertes
(notamment les prairies et lisieres) sont utilisées en période de chasse.

Choix des groupes utilisés pour la détermination des impacts globaux

Les groupes d’especes concernées par la demande de dérogation présentent globalement un lien fort avec des
composantes des milieux bocagers, notamment humides : mares et orniéres, prairies, haies bocageres, zones en
cours de boisement et boisements.

Parmi les groupes considérés, le Fliteau nageant et les insectes (Grand Capricorne en particulier) présentent
des exigences et caractéristiques écologiques trop spécifiques pour étre intégrés dans une « approche globale »
des impacts. Ces groupes d’espéces n’ont pas été utilisés pour la détermination de "impact résiduel global mais
sont traités de maniere spécifique (cf. Parte B-1 - chapitres 1.4.1 et 1.4.2).

Les amphibiens et les reptiles, espéces globalement peu mobiles, sont fortement associées a un territoire
donné. Les caractéristiques des milieux ont généralement une influence forte sur les populations présentes, en
termes de diversité d’espéces et d’effectifs. Une analyse fine de 'intérét des milieux présents a été rendu
possible pour ces espéeces par une appréhension des réseaux de populations (amphibiens) ou zone d’intérét fort
(reptiles). Une analyse fine des altérations fonctionnelles a été réalisée pour ces deux groupes, notamment a
’échelle des complexes écologiques (réseaux de mares ou zones de plus fort intérét) déterminés. Par ailleurs,
ces deux groupes d’espéces mettent l’accent sur des milieux particulierement favorables a d’autres groupes
d’espéces : haies bocagéeres, mares, prairies extensives notamment humides, fourrés et boisements.

Sur la base de ces éléments, les niveaux d’impacts résiduels identifiés pour les reptiles et les amphibiens (issus
de la caractérisation des niveaux d’intérét des milieux naturels pour ces espéces et des mesures d’évitement et
de réduction d’impact) apportent une information de portée générale sur les atteintes aux milieux, allant au-
dela des seules exigences des especes considérées. Les niveaux d’impacts résiduels aux amphibiens et reptiles
sont utilisés pour la caractérisation du niveau d’impact global des aménagements aux milieux naturels et
habitats d’espéces.

Les oiseaux, notamment les oiseaux nicheurs, ont fait ’objet d’une analyse fine de l'intérét intrinseéque des
milieux notamment pour les oiseaux du cortége des bocages, ourlets et fourrés. L’appréhension des exigences
écologiques de la majorité des especes d’oiseaux et l’importance de certaines composantes du paysage
(notamment les haies et zones d’alimentation de type prairies et zones buissonnantes) rendent ’analyse
réalisée pour les oiseaux représentative d’une certaine utilisation de la zone d’étude (importance de linéaires
de haies et de la mosaique de milieux favorables au développement des insectes).

Les niveaux d’impacts résiduels pour l’avifaune sont ainsi utilisés pour la caractérisation du niveau d’impact
global des aménagements aux milieux naturels et habitats d’espéces.

Les mammiféres, notamment les chiroptéres, bien que présentant des enjeux assez forts (utilisation de la zone
d’étude en alimentation ou en déplacement, présence potentielle de gites) n’ont pas fait l’objet d’une analyse
générale de lintérét des milieux naturels mais d’une identification des zones d’intérét pressenties a dire
d’expert, sur la base des données collectées lors des inventaires. Le caractére trés mobile des chauves-souris
rend délicate "appréhension de ’intérét de chaque composante du paysage autrement que par une approche
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globale. L’un des principaux impacts associés aux aménagements envisagés pour les chiroptéres réside dans
’altération des axes de déplacement et la déconnexion potentielle de vastes secteurs entre [’aéroport et la
desserte routiere notamment ainsi que de part et d’autre des zones d’aménagement. L’effet de cet impact va
au-dela de la zone d’implantation des aménagements et ne peut étre quantifié ni qualifié précisément. Ainsi,
Uimpact sur les chauves-souris est appréhendé partiellement, a travers les impacts d’emprise. Les impacts
fonctionnels ont été développés de facon qualitative mais non surfacique. Pour ces raisons, 'utilisation des
résultats d’impacts résiduels surfaciques des aménagements sur les chauves-souris au sein d’une approche plus
globale est délicate.

Par ailleurs, eu égard aux exigences écologiques des especes de chiroptéres contactées lors des inventaires, les
milieux les plus favorables aux chauves-souris ont été identifiés comme d’intérét pour d’autres groupes
biologiques : les oiseaux et reptiles pour les linéaires de haies, les arbres gite potentiels et les zones de chasse
au sein des milieux ouverts, les amphibiens pour les zones humides. Les analyses ont été menées a la fois sur les
zones d’emprises mais également au sein des milieux altérés en marge des aménagements. Pour ces raisons, les
données relatives aux impacts résiduels pour le groupe des mammiféres (notamment les chauves-souris) n’ont
pas été utilisées dans le cadre de U'identification des impacts résiduels globaux. Toutefois, les groupes retenus
(amphibiens, reptiles, oiseaux) permettent d’appréhender les impacts résiduels aux milieux et habitats
d’especes les plus favorables a de nombreuses especes de chauves-souris.

Détermination du « niveau d’impact résiduel global »

La détermination du niveau d’impact résiduel global se base ainsi sur les données de trois groupes biologiques :
les amphibiens, les reptiles et les oiseaux.

La détermination du « niveau d’impact résiduel global » se base, pour une zone donnée, sur trois informations :
le niveau d’impact résiduel pour les amphibiens, le niveau d’impact résiduel pour les reptiles et le niveau
d’impact résiduel pour les oiseaux.

Dans un cadre général, le niveau d’impact résiduel maximal (parmi les trois groupes considérés) est
conservé comme niveau d’impact résiduel global.

Toutefois, et afin de traduire I'importance simultanée d’une zone donnée pour les trois groupes biologiques
utilisés dans le traitement, le niveau d’impact maximal est augmenté d’un niveau si les trois niveaux d’impacts
résiduels pour les amphibiens, les reptiles et les oiseaux sont identiques (a ’exception du niveaux d’impact
résiduel faible, considéré comme des zones d’intérét moindre, bien que subissant des atteintes avérées
contribuant a affecter les milieux de vie d’une ou plusieurs espéces protégées concernées par la demande de
dérogation).

Le tableau suivant précise les différentes combinaisons et le niveau d’impact global retenu dans le cadre de
’analyse. Pour chaque ligne, la ou les cases (niveaux d’impacts résiduels d’un ou plusieurs groupes biologiques)
déterminant le niveau d’impact résiduel global sont identifiées par la couleur associée au niveau
correspondant.
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Niveau d’impact résiduel des groupes biologiques utilisés

Niveau d’impact résiduel

1.4.7.2.3

a plus forts enjeux

Impact résiduel global : surfaces correspondantes et localisation des secteurs

La carte page suivante présente les impacts résiduels globaux obtenus par mutualisation des niveaux d’impacts
amphibiens, reptiles et oiseaux.

Le tableau suivant synthétise les surfaces correspondantes.

Bilan des surfaces impactées par niveau d’impact résiduel global

Niveau Impacts d’emprise Impacts d’altération / perturbation
d’impact ; -
résiduel Desserte Aéroport (mise . o Desserte Aéroport (mise Z.ones sous . )
lobal routiére en service) 1mp ac{s routiére en service) I EED imp acfs
1 d’emprise mutuelle altération
1: FAIBLE 32.3 ha 66.1 ha 98,4 ha 46,5 ha 24 ha 30,1 ha 99,1 ha
2 : MODERE 49.1 ha 157.2 ha 206,3 ha 65,7 ha 28,9 ha 64,9 ha 158,9 ha
19.3 ha 121.9 ha 141,2 34,5 ha 26,5 ha 69 ha 129,6 ha
4 : TRES FORT 20.6 ha 81.4 ha 102 ha 4,2 ha 0,8 ha 38,1 ha 38,9 ha
5 : MAJEUR 56.9 ha 100.8 ha 157,7 ha / / / /
TOTAL 178,2 ha 527,4 ha 705,7 ha 150,9 ha 80,2 ha 202,1 ha 433,2 ha

Amphibiens Reptiles Avifaune global
€ 0a4 0a4 A
&s fo és fo &s fo
és fo 0a4 0a4 OR
O0a4 es fo 0a4 OR
0a4 0a4 es fo OR
OR
0a3 0a3
0a3 0a3
0a3 0a3
2 : modéré : modéré 2 : modéré
2 : modéré 0a2 0a2 2 (MODERE)
0a2 : modéré 0az2 2 (MODERE)
0a2 0az2 2 : modéré 2 (MODERE)
1 : faible 0at1 0at1 1 (FAIBLE)
0at1 1 : faible 0at1 1 (FAIBLE)
Oa1 0a1 1 : faible 1 (FAIBLE)
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NB : l'intégralité des surfaces comprises entre l’aéroport et la desserte routiére ont été comptabilisées, au sein
du tableau ci-dessous, comme « zones sous influence mutuelle ».
Il est en effet délicat d’identifier I’aménagement les plus impactant, sachant que ces secteurs sont
principalement altérés par isolement, en raison de leur localisation entre les deux aménagements.
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7 W, Fape Niveaux d'impact résiduel sur les habitats d'especes (tous groupes)
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Figure 11. Niveaux d’impact résiduel sur les habitats d’espéces (tous groupes) a ’échelle de [’aire d’étude
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Conclusion de la partie B-1

Comme mis en évidence dans ’état des lieux réalisé (Piece A), le site retenu pour l’aménagement du futur
aéroport du Grand Ouest et de sa desserte routiére présente des qualités écologiques remarquables a ’échelle
du département de la Loire-Atlantique et de la région des Pays de la Loire.

% Mesures d’évitement et de réduction des impacts

Les impacts principaux des aménagements envisagés résident, d’une part, dans la perte nette de vastes
territoires d’intérét écologique fort et, d’autre part, dans des atteintes fonctionnelles notables a la fois aux
abords des zones aménagées mais également plus largement a l’échelle du vaste ensemble formé par le bassin
versant du Gesvres, au sud, et le bassin versant de |’Isac, au nord.

Le choix du site de l’aéroport ayant été arrété au terme de U'enquéte publique réalisée en 2008, et les
aménagements de l’aéroport occupant une emprise importante aucune mesure d’évitement conséquente n’a
pu étre envisagée.

Un certain nombre de mesures de réduction ont toutefois été définies et calibrées.

Une limitation des emprises de travaux a été recherchée par les maitres d’ouvrage. En particulier, le
concessionnaire de ’aéroport a prévu une infrastructure évolutive avec des possibilités d’extensions pour
répondre a ’augmentation prévisionnelle du trafic aérien, qui ne seront toutefois activées qu’au besoin ;
Uinfrastructure prévue a la mise en service (537 hectares) n’occupe ainsi que 55% de !’emprise constructible
réservée au sein du périmétre de la concession.

L’aménagement de la plateforme aéroportuaire offre globalement peu de possibilités concernant la mise en
ceuvre de mesures de réduction d’impact surfacique, excepté la mesure de limitation des besoins surfaciques
de chantier qui ont été optimisées autant que possible par le concessionnaire.

Le maitre d’ouvrage aéroportuaire s’engage par ailleurs a faire assurer une protection des éléments
remarquables présents a proximité immédiate des zones de travaux (mares, habitats humides), via un balisage
mis en place avant le démarrage des travaux. Ces éléments seront suivis dans le cadre du chantier.
L’aménagement du futur aéroport du Grand Quest sera en outre suivi par un coordinateur environnemental en
phase chantier et intégrera plusieurs mesures générales de réduction des impacts environnementaux (mesures
de bonnes pratiques, gestion des effluents). Une adaptation des plannings d’abattage des éléments boisés
visera a réduire les impacts directs aux spécimens d’oiseaux et de chiropteéres.

Le détournement d’un ruisseau intercepté par la piste sud (ruisseau de U’Epine) est également prévu,
permettant d’éviter le busage de celui-ci sur une longue distance (largeur de piste).

* Impacts résiduels

L’analyse des impacts résiduels des aménagements aéroportuaires et routiers a été menée en intégrant les
conséquences des deux aménagements. En effet, pour la majorité des especes protégées impactées, seule une
approche a Uéchelle globale présente une réalité écologique, en raison des atteintes conjointes et
complémentaires des aménagements a des ensembles écologiques cohérents.

Les impacts résiduels sont forts a trés forts pour des populations d’espéces protégées en raison des atteintes de
’aménagement a leur état de conservation.
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Le Triton marbré a été identifié comme 'espéce la plus fortement impactée. Les aménagements vont
engendrer des atteintes résiduelles majeures a |’état de conservation des populations. Le site étudié constitue
un noyau de population présentant des effectifs importants de Triton marbré (plusieurs milliers d’individus).

Plusieurs autres especes protégées vont subir des atteintes trés fortes a U’état de conservation de leurs
populations : la Salamandre tachetée, pour laquelle le site d’étude constitue un secteur remarquable, le Lézard
vivipare, dont le site étudié héberge 'un des derniers noyaux de populations de Loire-Atlantique ou la
Barbastelle d’Europe qui présente des taux d’activité trés importants a U’échelle locale et possede
probablement de nombreux gites (temporaires ou de mise-bas).

De nombreuses autres espéces de faune protégées seront impactées fortement par les aménagements
envisagés, qui engendreront des destructions directes de spécimens et des atteintes de surfaces importantes
d’habitats fréquentés et tres favorables.

Pour le cortege d’espéces d’amphibiens, les aménagements engendreront la destruction de sites trés favorables
a ce groupe d’espéces et hébergeant des populations denses : destruction directe de plusieurs dizaines a
centaines d’hectares de milieux trés favorables (maillage bocager dense, nombreuses mares et zones humides)
selon les especes, de dizaines de sites de reproduction ainsi que la mortalité directe de nombreux spécimens
(plusieurs dizaines a dizaines de milliers d’individus selon les espéces).

Au-dela de ces atteintes directes, les altérations fonctionnelles de réseaux de mares en bordure des
aménagements remettront potentiellement en cause la viabilité des populations résiduelles, en ’absence
d’interventions visant a renforcer les milieux aquatiques et terrestres en lien avec les complexes altérés. Le
secteur étudié constitue certainement une zone source pour de nombreuses espéces d’amphibiens, a petite
échelle. Les aménagements aéroportuaires et routiers sont ainsi susceptibles d’engendrer des atteintes
immédiates fortes et des atteintes a long terme a l’état de conservation des populations d’amphibiens au sein
d’un vaste ensemble centré autour de la zone d’aménagement.

Les reptiles constituent également un groupe particulierement présent a l’échelle locale. Parmi les nombreuses
especes présentes en effectifs importants, la Couleuvre a collier, la Couleuvre d’esculape, le Lézard vert,
’Orvet fragile seront fortement impactés (plusieurs centaines a milliers d’individus détruits, destruction de
dizaines d’hectares d’habitats favorables, de prés de 70 km de haies bocageres). Au-dela de ces atteintes
directes, les altérations fonctionnelles de secteurs actuellement fonctionnels et d’intérét remarquables
remettront probablement en cause la viabilité des populations résiduelles, en l’absence d’interventions visant a
renforcer les milieux terrestres, notamment bocagers humides. Le secteur étudié constitue certainement une
zone source pour de nombreuses espéces de reptiles, a petite échelle. Les aménagements aéroportuaires et
routiers sont ainsi susceptibles d’engendrer des atteintes immédiates tres fortes et des atteintes a long terme a
’état de conservation des populations de reptiles au sein d’un vaste ensemble centré autour de la zone
d’aménagement.

Les mammiferes subiront également des impacts forts, en particulier les chiroptéres. Ces impacts s’entendent a
la fois en termes de perte d’habitats mais également en termes de perturbation des échanges fonctionnels
entre les vastes ensembles du Gesvres, au sud, et du bassin versant de U’lsac, au nord. Une quinzaine d’espéces
a été contactée, pour certaines en effectifs importants (Barbastelle, petits murins, Noctule commune,
pipistrelles). Par ailleurs, la zone concernée par les aménagements envisagés posséde de nombreux habitats
favorables a l’alimentation, au déplacement et au gite des chiroptéres.

Parmi les mammiféres terrestres, le Hérisson d’Europe subira des atteintes fortes a l’état de conservation de
ses populations. Le site étudié constitue un secteur aux caractéristiques optimales pour cette espéce, trés
présente. L’Ecureuil roux perdra également des milieux fréquentés. La Musaraigne aquatique et le Muscardin
sont également probablement concernés (présence potentielle non certifiée).
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Le groupe des oiseaux est surtout concerné par la destruction de milieux bocagers et boisés humides en bon
état de conservation. Les impacts concernent surtout les oiseaux nicheurs, et tout particulierement les especes
associées aux bocages, ourlets et friches. Il s’agit en effet du cortége d’espéeces d’oiseaux le plus représentatif
du site d’étude et pour lequel la zone posseéde une importance particuliere. Parmi les espéces les plus
fortement impactées par les aménagements, le Bruant jaune, la Fauvette grisette, l’Alouette lulu, le Pipit des
arbres et la Linotte mélodieuse présentent des effectifs importants a ’échelle départementale. Le site d’étude
constitue par ailleurs ’un des derniers sites de reproduction de Loire-Atlantique du Bouvreuil pivoine et les
atteintes a ses habitats de prédilection (boisements alluviaux, fourrés humides) sont importants (plusieurs
dizaines d’hectares de destruction). L’aménagement de la plateforme aéroportuaire va par ailleurs engendrer
la perte d’un territoire de reproduction de la Bondrée apivore. Les rapaces nocturnes sont également fortement
impactés, notamment le Hibou moyen-duc. D’autres especes d’intérét sont concernées de facon secondaire :
Pie-grieche écorcheur, Engoulevent d’Europe, Faucon hobereau.

Pour U’ensemble des especes d’oiseaux nicheurs associées aux complexes bocagers, les aménagements
aéroportuaires et routiers vont conjointement entrainer la perte directe de plusieurs centaines d’hectares de
milieux trés favorables. Par ailleurs, les perturbations sonores et visuelles liées aux types d’aménagement
engendreront des atteintes fonctionnelles supplémentaires allant au-dela des emprises.

Parmi les insectes protégés, le Grand Capricorne subira des atteintes directes a ses habitats par destruction de
haies bocageres utilisées et favorables a court terme. Cing chénes avec présence avérée de |’espéce sont situés
sous les emprises de la desserte routiere et dix chénes sous les emprises aéroportuaires. Ces flts seront
transférés au sein des emprises de la concession aéroportuaire.

L’Agrion de Mercure est présent sur plusieurs cours d’eau a proximité du site d’étude. Les mesures de réduction
prises pour limiter ’altération des réseaux hydrographiques que fréquente cette espéce conduisent a considérer
les impacts comme relativement réduits.

Deux autres especes protégées d’insectes ont été historiquement observées sur le site d’étude : le Damier de la
Succise et le Sphinx de U’Epilobe. Des habitats favorables au développement de ces espéces sont disséminés au
sein du secteur d’étude. Ces especes n’ont toutefois pas été contactées depuis une dizaine d’années.

Concernant la flore, le Fliiteau nageant est ’'unique espéece protégée directement impactée par la plate-forme
aéroportuaire. Une station confirmée en 2011 sera directement détruite. Par ailleurs, deux stations sont situées
a proximité immédiate des zones aménagées pour la desserte routiére et quatre a proximité de ’aéroport. Ces
stations feront l’objet d’un suivi en phase chantier.

Les impacts résiduels globaux ont fait 'objet d’un traitement cartographique pour de nombreux groupes
biologiques faunistiques. Par ailleurs, une caractérisation des impacts résiduels globaux a été menée sur la base
d’une analyse des impacts résiduels aux amphibiens, reptiles et oiseaux. Les milieux bocagers constituent ainsi
le socle de ’analyse des impacts résiduels globaux. Les surfaces impactées sont constituées a la fois des
surfaces d’emprise mais également des surfaces concernées par des atteintes fonctionnelles notables apres la
mise en ceuvre des mesures d’évitement et de réduction d’impacts : il s’agit notamment de la partie résiduelle
des réseaux de mares impactés présentant un état de conservation défavorable suite aux aménagements, des
zones identifiées comme les plus favorables aux reptiles et qui seront fortement déconnectées ou altérées,
ainsi que des secteurs subissant les perturbations sonores et visuelles les plus fortes, susceptibles d’engendrer
une aversion pour certaines especes d’oiseaux ou chiroptéres.

Les bilans surfaciques des impacts résiduels globaux (par rapport a leur intérét pour les populations locales et
départementales) sont les suivants :
= Les impacts résiduels d’emprise concernent 705,7 hectares dont 178,2 ha pour la desserte routiére et
527,4 ha pour la plateforme aéroportuaire. Pour ces surfaces les impacts résiduels globaux assez forts, trés
forts et majeurs représentent plus de 400 hectares, dont les deux tiers en impacts trés forts ou majeurs.
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= Les impacts liés a des altérations fonctionnelles notables concernent 433 hectares dont 151 ha sous
influence de la desserte routiére, 80 ha sous influence de l’aéroport et 202 ha sous influence conjointe des
aménagements.

Ce sont ainsi prés de 1140 hectares qui sont concernés par des impacts résiduels globaux a U’échelle des
aménagements envisagés.
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Partie B-2: Mesures de compensation d’impact et mesures
complémentaires
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Mesures de compensation des impacts
résiduels des aménagements

Aprés mise en ceuvre des mesures de réduction, le bilan de l’analyse des impacts résiduels du projet sur les
especes protégées et leurs habitats ainsi que sur les fonctionnalités écologiques des différents groupes
biologiques concernés, montre que des impacts conséquents subsistent sur les populations de nombreuses
especes protégées.

Dans la continuité de la mise en ceuvre de la démarche logique « Eviter-Réduire-Compenser », cette partie du
rapport de demande de dérogation concerne la mise en ceuvre des mesures de compensation des impacts
résiduels aux espéces protégées.

Les chapitres suivants présentent le cadre de la démarche compensatoire, qui est composé de deux volets
complémentaires et indissociables :

» la définition du besoin compensatoire,

» la méthode de réponse au besoin compensatoire.

Le calibrage de la compensation est réalisé en intégrant ces deux volets en une approche compléte. Ainsi,
l’évaluation du besoin compensatoire n’a de sens qu’associée a la méthode de réponse a ce besoin définie dans
le dossier.

Les chapitres suivants présentent dans un premier temps le cadre général de la démarche de compensation

retenue puis dans un second temps, la quantification du besoin compensatoire (cf. chapitre I1.2). Par la suite, les
mesures compensatoires ainsi que les modalités de leur mise en ceuvre sont détaillées (cf. chapitre I1.3).

Cadre genéral de la compensation : stratégie,
zones de recherche et grands types de mesures

Compte tenu de ’ampleur de la démarche de compensation dans le cadre de la présente demande de
dérogation au titre de l’article L 411-2 du Code de U’environnement, la compensation ne peut étre mise en
ceuvre que progressivement, sur plusieurs années (gradation des interventions dans le temps), notamment au
niveau de la sécurisation du foncier ou des conventionnements de gestion.

& Au moment du dépot du présent dossier, il est présenté un cadre méthodologique, le
plus précis possible, de la stratégie de compensation, les amorces de sa mise en place et
les engagements du maitre d’ouvrage en termes de mise en ceuvre des mesures.

Dans un premier temps, un rappel du contexte de l'aire d’étude ainsi que des impacts résiduels du projet
fournissent les éléments nécessaires a la définition des objectifs et de la stratégie globale de l’approche
compensatoire.

Dans un second temps, les éléments de cadrage concernant la localisation et la nature de la compensation,
avec les grands types de mesures a mettre en ceuvre, sont présentés.
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Objectifs de la compensation et principes

Objectifs de la démarche de compensation

Les impacts des aménagements sur les especes protégées concernées par la demande de dérogation consistent
en:
= des destructions directes d’individus d’espéces protégées (de quelques individus a plusieurs milliers
d’individus en fonction des espéces considérées) ;
= des destructions et altérations d’habitats d’espéces protégées (généralement plusieurs dizaines d’hectares
de milieux utilisés ou favorables) ;
= des atteintes aux fonctionnalités écologiques (capacités de déplacement, échanges entre populations)
susceptibles d’affecter fortement |’état de conservation de nombreuses populations d’espéces protégées
impactées.

Au regard de la réglementation sur la protection des espéces, la démarche compensatoire doit viser, en
paralléle de la mise en ceuvre des aménagements, le maintien des populations impactées dans un état de
conservation favorable.

La compensation doit donc permettre d’atteindre plusieurs objectifs :
= pérenniser et renforcer des habitats d’espéces a proximité des secteurs impactés et hors zone d’influence
des aménagements afin d’y permettre le développement de populations de tailles comparables a celles
détruites et dans un état de conservation satisfaisant ;
= travailler plus largement a échelle des métapopulations dans le but de favoriser le développement de
populations des espéces impactées afin de tendre vers un bon état de conservation.

L’objectif de la démarche de compensation étant de contrecarrer, par une action positive, les atteintes
aux populations d’espéces protégées impactées, deux modus operandi sont classiquement envisageables :
= Une action localisée sur un ou plusieurs milieux spécifiques et ciblant précisément les exigences
écologiques d’une espéce particuliére (ou d’un groupe d’espéces aux exigences écologiques et habitats
similaires). Il s’agit d’une action a l’échelle d’un habitat d’espéce.
= Une action plus globale visant a renforcer les capacités d’accueil ou étendre un biotope (au sens
d’habitats d’espéces) favorable a de nombreuses espéces, en lien avec la présence conjointe de milieux
utiles a l’accomplissement d’une des étapes du cycle biologique de chacune des espéces ciblées. Il s’agit
d’une action a ’échelle d’écosystemes.

& Eu égard aux caractéristiques bocageres prédominantes du secteur concerné par les
aménagements ainsi qu’aux nombreuses especes protégées impactées liées, de facon plus
ou moins forte, aux complexes bocagers en bon état de conservation, le principe de base
retenu dans le cadre de la démarche de compensation est le suivant :

Les aménagements du futur aéroport du Grand Ouest et de sa desserte routiére

engendrant la destruction et |’altération notable de plus de 1 100 hectares de bocage a

forte tendance humide et en bon état de conservation ; la compensation des atteintes

aux populations d’espéces protégées présentes sur cette zone nécessite la reconstitution
et le renforcement de complexes bocagers de grande taille, en bon état de conservation
et majoritairement humide.

Ce principe de base constitue un pré-requis mais non un aboutissement en soi. Il convient de vérifier que ces
actions sur ’écosysteme bocage se traduisent effectivement par les effets attendus sur les populations des
especes protégées qui subissent les impacts résiduels.
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En effet, les réponses des populations résiduelles au renforcement de complexes bocagers peuvent étre
variables dans le temps ou ’espace (certains espéces recolonisant les milieux plus rapidement que d’autres)
ainsi qu’en termes de capacités de résilience (dépendante notamment de ’état des populations d’espéces
résiduelles).

Les chapitres suivants fournissent un bref rappel des caractéristiques bocagéres de la zone d’étude ainsi qu’un
bilan des impacts résiduels globaux de l’aménagement du futur Aéroport du Grand Ouest et de sa desserte
routiére.

Rappel relatif au contexte bocager de la zone d’étude

La zone concernée par le futur Aéroport du Grand Ouest et de sa desserte routiére présente un contexte
bocager marqué par trois composantes essentielles :

= Une forte représentativité des prairies permanentes et temporaires ;

= Une forte densité de haies ;

= Une forte densité et une intéressante diversité de points d’eau et milieux humides.

Prédominance des milieux prairiaux

Les prairies (au sens large) couvrent pres de la moitié de 'aire étudiée : 46,4% des 2 917 hectares prospectés
sont constitués de prairies dont les différences en termes de qualité et de surfaces sont présentées ci-apres.

Synthése des types de prairies sur la zone d’étude (expertises 2011)

= Les prairies intensives paucispécifiques sont trés majoritairement (ou uniquement) des prairies
temporaires, intégrées dans les rotations d’exploitation. Ces prairies couvrent 17,85 % de la surface
totale de ’aire d’étude.

= Les prairies mésophiles paturées ou fauchées (code Corine Biotopes : 38.1 et 38.2) sont majoritairement
des prairies incluses dans la rotation (temporaires au sens des déclarations PAC) bien qu’une proportion
non négligeable de prairies permanentes (exclues de la rotation depuis au moins 5 ans) mais peu
diversifiées soient intégrées a ces intitulés. Les prairies mésophiles sont celles pour lesquelles les liens
avec les déclarations PAC sont les plus délicats. Ces prairies couvrent 18,6 % de l’aire d’étude.

En raison de cette corrélation imparfaite entre nature écologique de la prairie et statut au regard de la PAC,
Uévaluation de la nature écologique d’une prairie passe nécessairement par une expertise écologique des
communautés végétales.

Les prairies intensives représentent 38.46% des prairies recensées sur ’aire d’étude (17.85% de ’aire d’étude)
et les autres prairies rassemblent 61.54% des surfaces prairiales (28.56% de ’aire d’étude).

A titre indicatif, la Surface Toujours en Herbe (STH) en 2009 pour le département de la Loire-Atlantique était
de 61 177 ha soit 12% de la surface du département.
Les surfaces déclarées en prairies permanentes en 2009 sur ’aire d’étude sont de "ordre de 192 ha, soit 14% de
la superficie totale. Les prairies temporaires représentent quant a elles une surface de 1 252 ha soit 42.9 % de
l’aire d’étude.
Le tableau suivant résume ces données.

Comparaison des surfaces de prairies permanentes et temporaires sur

’aire d’étude et en Loire-Atlantique

Aire d’étude Loire-Atlantique
3-0 Surface en ha
Type de prairies Surface en ha Proportion de ’aire (données RPG Proportion du
(données Biotope 2011) d’étude 2009) département

Prairies 1353,52" 46.4% 216629 30.9%%)

- 290,53 ha minimum 10% mini
Prairies permanentes + X% de 542,5 ha (+ X% de 18,6%) 61177 8.9%

- - 520,6 ha minimum 17,85 % minimum o
Prairies temporaires + Y% de 542,5 ha (+ Y% de 18,6%) 155452 22%

T . . Code Corine Surface Proportion par rapport TR e
VI Gl IS Biotopes (ha) a la surface en prairie(%) AR
P P a la surface totale (%)
Prairies intensives paucispécifiques 81 520,61 38,46 17,85
Prairies mésophiles paturées 38.1 338,04 24,97 11,59
Prairies mésophiles fauchées 38.2 204,43 15,10 7,01
Prairies meso-hygrophiles peu 37.2 170,23 12,58 5,84
différenciees
P.rai_ries. méso-hygrophiles a Oenanthe 37.21 1,65 0,12 0,06
silaifolia
Prair.ies méso-hygrophiles a Jonc 37.22 110,53 8,17 3,79
acutiflore
Pr,airies,humides oligotrophes a Cirse 37.312 7,66 0,57 0,26
découpé et Scorzonere humble
Prair.ies humides qligotrophgs a Jonc 37.312 0,46 0,03 0,02
acutiflore et Carvi verticillé
Total / 1353,62 100,00 46,40

Une différenciation peut se faire entre les prairies paucispécifiques, plutot apparentées a des zones de culture
et qui entrent souvent dans les rotations prairies/cultures et les autres prairies qui sont le plus souvent des
prairies de fauche ou de paturage, avec une pression anthropique moins importante.

NB : Le caractére « permanent » ou « temporaire » au sens des déclarations PAC est difficilement corrélé a
’expertise des communautés végétales. Parmi les différents types de prairies identifiés ci-dessus :
= Les prairies humides oligotrophes et prairies méso-hygrophiles sont trés majoritairement (ou uniguement)
des prairies permanentes, non intégrées dans les rotations d’exploitation. Ces prairies représentent 10 %
de la surface de l’aire d’étude.
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Légende :
X représente la proportion de prairies permanentes parmi les prairies mésophiles identifiées sur la zone d’étude (proportion non connue)
Y représente la proportion de prairies temporaires parmi les prairies mésophiles identifiées sur la zone d’étude (proportion non connue)

Sur la base de ces éléments, les proportions retrouvées dans |’aire d’étude pour tous les types de prairies
sont supérieures aux valeurs départementales.

Pres de la moitié de ’aire d’étude, sur la base des expertises de 2011 correspond a des milieux prairiaux (tous
types confondus), ce qui est 1,5 fois plus élevé que la moyenne départementale.

Par ailleurs, les proportions de prairies permanentes, notamment humides, sont certainement nettement
supérieures aux valeurs départementales. En effet, un minimum de 290ha de prairies humides et méso-
hygrophiles a été localisé lors des expertises, soit environ 10% de ’aire d’étude. Par ailleurs, parmi les prairies
mésophiles, il est possible que 10 a 20% de ces surfaces soient permanente. Ainsi, ’aire d’étude présente entre
10 et 14% de sa surface en prairies permanentes.

* Données de terrain (2011).
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Il faut par ailleurs souligner la signification particuliére de ce résultat sur U'aire d’étude. La localisation des
prairies permanentes est en effet trés hétérogéne a ’échelle du département. Les secteurs de plus grande
densité de prairies permanente sont situés autour de U’estuaire de la Loire et dans les marais (Briére, Erdre, Lac
de Grand-Lieu notamment).

& La zone d’étude, forte d’une densité de prairies (notamment prairies permanentes)
environ 1,5 fois supérieure a celle du département, tout en étant située en dehors des
secteurs d’estuaire ou de marais, présente donc une spécificité bocagére certaine.

Forte densité de haies

Les aménagements du futur aéroport du Grand Ouest et de sa desserte prennent place au cceur d’une zone
rurale bocagére en bon état de conservation.

En effet, qu’il s’agisse des parcelles de cultures ou des différents types de prairies qui constituent cette zone,
les parcelles sont entourées en grande majorité de haies bocageres généralement arborées. Le nombre de
doubles haies est important, notamment a proximité des chemins ruraux.

Le périmétre étudié présente, d’aprées les résultats des expertises de terrain et des analyses de photographies
aériennes, environ 282 kilométres de haies bocageéres, sur une surface de 29 km?, soit une densité moyenne
de prés de 100 metres de haies par hectare.

La zone d’étude intégrant de vastes ensembles boisés (notamment les landes de Rohanne), les densités de haies
bocagéres sont trés variables (cf. cartes ci-aprés). Certaines zones présentent en effet des densités de haies
supérieures a 150 voire 200 m / hectare. Par exemple, le vaste ensemble bocager compris entre « la
Freusiere », « le Liminbout » et « le Rosier » (ouest des landes de Rohanne) présente une densité de haies de
prés de 175 m / hectare sur une surface de plus de 150 hectares. Certaines zones de ce vaste ensemble
dépassent les 200 m/hectare (« La Freusiére » / « le Tertre »). Ces densités, lorsqu’elles sont rapportées aux
parcelles, dépassent les 300 a 350 métres linéaires a ’hectare au niveau de zones a petit parcellaire (3 a 5
hectares) et maillage bocager continu. Certaines parcelles présentent des densités de plus de 500 m / hectare
de haies bocageres.

Les cartes suivantes présentent les densités générales par mailles de 100, 25 et 10 hectares. Ces mailles ne sont
pas ciblées sur les zones bocageres denses mais couvrent aléatoirement l’ensemble de la zone.
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Aire d'étude 2011 (2620 ha)

A titre de comparaison, UInstitut Forestier National (2006) donne une estimation du linéaire de haies en Loire-
Atlantique® de 22020 km pour une superficie totale de 6 815,38 km2. Ceci représente une densité a [’échelle du
département de 30 metres par hectare.

Cette relative importance des densités de haies sur le secteur d’étude par rapport a la moyenne
départementale est toutefois a relativiser du fait que la majeure partie de ’aire d’étude est constituée de
milieux a vocation agricole et que l’urbanisation est trés faiblement développée au sein de la zone. La
comparaison avec la région ou le département pourrait étre affinée par une exclusion des zones urbanisées
(impossible avec les données disponibles).

Les haies représentaient en 2000, environ 4% de la surface régionale (86 279 ha)?'. Sur ’aire d’étude, les haies
couvrent environ 8% de la surface prospectée.

Représentativité des haies a I’échelle locale, départementale et régionale

Aire d’étude Loire-Atlantique Région des Pays de la Loire
Linéaire de haies (observé ou estimé) 282 km 22020 km 100000 km
dont proportion des haies de |’aire d’étude - 1,3% 0.27%
Densité de haies métres par hectare 96,6 m / ha 30m/ ha 31.17 m / ha

Pour rappel les linéaires et densités sous les emprises des aménagements sont les suivantes :

20 Région Pays de la Loire (2008) ; Thématique des complexes bocagers.

! Terruti (2000)
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= Desserte routiere : 19 km de haies soit 102,7 m / ha
= Aéroport (mise en service) : 52,8 km de haies soit 100 m / ha

Forte densité de mares

L’aire d’étude posséde une remarquable richesse en termes de densité et de qualité de mares bocageéres.

Sur les 29 km? de aire d’étude aéroport / desserte, il est dénombré 265 sites de reproduction (mares,
étangs)??, soit une densité de 9,1 mares/km?2. Suivant les secteurs analysés et [’étude des populations
d’amphibiens en complexes fonctionnels, cette densité varie entre 7,75 et 23,63 mares/km?2.

Ces densités de mares et points d’eau sont particulierement élevées en comparaison d’autres secteurs du
département (Biotope, exp. pers.). Par ailleurs, il s’agit de densités répondant aux exigences écologiques
d’espeéces exigeantes (Triton crété notamment - cf. BOISSINOT, 2009).

La forte densité de mares au sein de aire d’étude est associée a une multiplicité de facies favorable a des
especes (amphibiens, insectes) aux exigences écologiques différentes.

*? Données de terrain (2011)
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Rappel des impacts résiduels du projet

L’impact principal de I’aménagement du futur Aéroport du Grand Ouest et de sa desserte routiére consiste en
la destruction de plusieurs centaines d’hectares d’un complexe bocager homogene et préservé, a forte
tendance humide et qui abrite aujourd’hui un grand nombre d’espéces protégées (populations remarquables
d’amphibiens, de reptiles et de mammiféres, notamment).

Les tableaux suivants fournissent des informations relatives aux impacts du futur Aéroport du Grand Ouest et de
sa desserte routiere. Il s’agit de bilans du chapitre relatif aux impacts.

Rappel des surfaces d’emprises des aménagements du futur aéroport du
grand ouest et sa desserte routiére

Aéroport : 3
: : P : Dessgrte Total a la.mlse en Total a l'extension
Mise en service ‘ Extension routiere service
Surfaces des emprises en hectares
Surfaces des
emprises 537 ha 658 ha 186 ha 723 ha 844 ha

Rappel des surfaces impactées par niveau d’impact résiduel global

et par aménagement

NB : les impacts résiduels par groupe d’espéces sont rappelés au sein des chapitres 11.2.1.4 et 11.2.1.5.

Principes de bases de la compensation

Deux principes de base sous-tendent la démarche de compensation définie. Ils sont décrits ci-dessous.

Interventions axées sur un ensemble d’habitats : les complexes bocagers

Niveau Impacts d’emprise Impacts d’altération / perturbation
d’impact ; p
résiduel Desserte Aéroport (mise i) Desserte Aéroport (mise Z‘onles sous i)
lobal routiere en service) impacts routiere en service) Lyl 'mp acts
8 d’emprise mutuelle altération
1: FAIBLE 32.3 ha 66.1 ha 98,4 ha 46,5 ha 24 ha 30,1 ha 99,1 ha
2 : MODERE 49.1 ha 157.2 ha 206,3 ha 65,7 ha 28,9 ha 64,9 ha 158,9 ha
19.3 ha 121.9 ha 141,2 34,5 ha 26,5 ha 69 ha 129,6 ha
: TRES FORT 20.6 ha 81.4 ha 102 ha 4,2 ha 0,8 ha 38,1 ha 38,9 ha
: MAJEUR 56.9 ha 100.8 ha 157,7 ha / / / /
TOTAL 178,2 ha 527,4 ha 705,7 ha 150,9 ha 80,2 ha 202,1 ha 433,2 ha

Les types de milieux principalement impactés par les aménagements sont les suivants :
= secteurs de bocage (maillage de prairies permanentes, prairies temporaires, cultures et haies),
= zones humides (fonds de vallon, thalwegs et prairies humides de plateau),
= réseau hydrographique de téte de bassin versant.

Comme précédemment détaillé, le fondement de la démarche compensatoire définie consiste, dans un premier
temps, a recréer et renforcer des milieux bocagers de belle facture, habitats d’espéces de la grande majorité
des especes protégées impactées par les aménagements.

@& Ainsi, la recherche de secteurs bocagers présentant des caractéristiques similaires aux
zones impactées dans le but de les conserver, les gérer de maniére appropriée pour les
especes cibles et les étendre, constitue le principe de base de la démarche
compensatoire définie. Les zones ciblées doivent concerner les populations impactées ou,
au minimum, des populations directement connectées (secteurs d’échanges entre
populations, de taille variable selon des espéces considérées).

& Les secteurs de bocage, constitués d’une mosaique d’habitats prairiaux, boisés et
humides, sont les secteurs-cibles de la démarche a partir desquels la compensation sera
mise en ceuvre.

Les grands types d’intervention permettant de conserver et restaurer ces mosaiques d’habitat favorables a
’accueil des espéces impactées par les aménagements sont présentées dans le chapitre I1.1.5.

Approche globale de la démarche compensatoire : mutualisation des actions pour
plusieurs espéces ou groupes d’espéces

Linéaire de haies
impactées (en km)

Aéroport

Linéaires de haies impactées en kilométres

Desserte routiere | Total

Mise en service

Extension

a la mise en service

Total a 'extension

52,8 km

66 km

17,5 km

69,5 km

82 km

Nombre de mares impactées par les projets

Aéroport

Desserte routiere

Total a la mise en
service

Total a
['extension

éventuelles)

éventuelles)

de sites a moins de 15m des
emprises)

éventuelles)

Mise en service Extension
) 21 (destruction)
oo d Zizrécci:z;;ructmn destruction) 3 (risque d’altération accidentelle 73 (destruction) 91 (destruction)
mares 5 (altérations 7 (altérations au sein des emprises) 17 (altérations 19 (altérations
impactees | 5ccidentelles accidentelles | 9 (risque d’altération accidentelle | accidentelles accidentelles

éventuelles)
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L’étude des différents groupes biologiques présents sur le site d’étude a mis en avant (cf. Piece A et Piece B,
partie B1) une nette convergence des exigences en termes de milieu pour au moins trois groupes : les
amphibiens, les reptiles et les oiseaux. Les chiroptéres et mammiféres terrestres utilisent également les
composantes des milieux présents, a savoir les milieux bocagers a forte tendance humide. Ces milieux bocagers
inserent des éléments de diversification, notamment des fourrés, taillis, boisements, friches, landes qui
contribuent conjointement a satisfaire les besoins en termes d’habitats de nombreuses especes protégées.

Le milieu principal, en tant qu’habitat d’especes des différentes espéces de ces groupes biologiques, est le
bocage, au sens large (mosaique d’habitats prairiaux, boisés et humides avec trame bocagéere principalement
arborée).

Dans les faits, les espéces appartenant a ces groupes ne sont pas uniquement liés au bocage, mais il ressort des
expertises et analyses réalisées que les especes retrouvées sur 'aire d’étude ne présentent pas de spécificité
ou de rapport étroit avec un type de milieu particulier au sein de ’aire d’étude. C’est en réalité la mosaique
formée par les habitats naturels variés (prairies, haies arborées, zones humides, friches, fourrés, etc.) qui
apporte les milieux de vie nécessaires a ces especes.

Ces sont ces mémes éléments qui ont conduit a proposer une analyse des impacts résiduels globaux, pour la
majorité des groupes d’especes faunistiques. Cette analyse globale des impacts a été orientée vers les habitats

d’espéces (caractérisation de l’intérét du bocage).
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Concernant les espéces floristiques (Luronium natans) et les insectes (Grand Capricorne, Agrion de Mercure,
Sphinx de ’Epilobe et Damier de la Succise), une analyse des impacts orientée vers des milieux plus spécifiques
(mares oligotrophes, haies arborées, cours d’eau, prairies humides, entre autres) a été menée (cf. partie B1 -
Chapitre 1.4). Cette approche spécifique sera maintenue dans le cadre de la démarche de compensation, en
s’appuyant utilement sur les démarches globales ciblant les milieux bocagers.

Dans le contexte local, toutes les espéces protégées impactées par les aménagements bénéficient, au moins en
partie, de certains habitats naturels formant la trame bocagére. Il s’agit principalement des prairies
permanentes (notamment extensives), des haies bocagéres arborées ou arbustives et des éléments plus
spécifiques que sont les cours d’eau de téte de bassins versant, les fourrés, les friches, les mégaphorbiaies, les
boisements humides et les mares.

& La démarche compensatoire, décrite aux chapitres suivants, intégre comme postulat de
départ le caractere favorable des milieux bocagers pour, au minimum, les amphibiens,
reptiles, oiseaux et mammiféres (dont chauves-souris). En conséquence, il est proposé
pour ces groupes une compensation par type de milieux plutét qu’une compensation
espece par espece. Dans le cadre du suivi de U'efficacité des mesures compensatoires,
une analyse de U’efficacité des mesures en termes de compensation des impacts a chaque
espece sera réalisée. Cette analyse a posteriori aura lieu en cours et a la suite de la mise

_ en ceuvre des mesures.

& Certains éléments plus spécifiques rencontrés au sein des milieux bocagers sont

: favorables aux autres especes protégées concernées par le dossier. Ces habitats

spécifiques font l’objet d’une approche ciblée intégrée a |’approche globale.
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|ldentification des secteurs d’accueil des mesures
compensatoires en faveur des especes protégées

Sur la base des principes retenus pour la compensation, la démarche doit étre mise en ceuvre en priorité
sur des milieux bocagers a proximité de la zone impactée, avec comme objectifs de préserver, renforcer et
étendre ces zones, qui constitueront des secteurs d’accueil privilégiés pour les populations d’espéces
protégées impactées par le projet.

Afin d’identifier les secteurs d’intervention les plus favorables a la mise en ceuvre de la démarche de
compensation, des analyses et traitements cartographiques ont été réalisés.
Le canevas de la méthode développée est le suivant :

= Analyse de la trame bocagére a une échelle large autour du site d’étude ;

= Localisation des secteurs bocagers d’intérét et des zones de bocage a améliorer ;

= Identification d’enveloppes de compensation cohérentes ;

= Caractérisation des principes d’intervention (densification des secteurs bocagers existants) et localisation

de zones d’extension privilégiées ;
= Caractérisation des connexions / corridors fonctionnels.

Rappel des résultats de l’analyse de la trame bocagere

Une analyse de la trame bocagére a été développée dans le cadre de U’état des lieux du
présent dossier, afin de mieux caractériser la fonctionnalité écologique de zone d’étude (cf.
i Partie A - Chapitre IV.1.3).

Les résultats de cette analyse sont repris pour partie dans le cadre de la recherche de
secteurs favorables a la mise en place de la compensation.

< Rappel des résultats de l’analyse de la trame bocagére : localisation de secteurs
bocagers d’intérét
L’analyse de la trame bocagére, au sein d’une aire d’analyse de 15 km autour des aménagements du futur
aéroport du grand ouest et de sa desserte routiére (couvrant plus de 80 000 ha), a permis de ressortir deux
informations principales :
= L’importance de la zone d’étude, en termes de qualité bocagére ainsi que de lien fonctionnel (zones de
plus forte perméabilité) entre des zones bocagéres adjacentes. Cette donnée a été utilisée pour
’approche fonctionnelle au sein d’un territoire plus vaste.
= L’identification des zones bocageres les plus denses, caractérisées par une forte densité de prairies et/ou
de haies. Ces zones bocagéres les plus denses ont été nommeées « cceurs de bocage ». Ces zones
correspondent a des ensembles présentant des densités de réseaux et haies et de prairies relativement
élevées a ’échelle de ’aire d’analyse de 15 km sur la base d’indices de densité bocagére définis dans le
cadre de U’analyse.

La carte page suivante présente la localisation des « cceurs de bocage » identifiés ainsi que des corridors
théoriques de plus grande perméabilité (correspondant généralement a des réseaux relictuels de haies et
prairies).

Pour le détail des analyses réalisées, voir Partie A - Chapitre IV.1.3.
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Figure 12. Identification des « cceurs de bocage » et des corridors de plus grande perméabilité autour des aménagements
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Méthodes de délimitation des enveloppes de compensation

Le présent chapitre fournit les diverses étapes d’identification et sélection des enveloppes d’intervention au
titre de la démarche compensatoire relative aux impacts résiduelles aux espéeces protégées.

Les « cceurs de bocage » comme socle des enveloppes de compensation

Les résultats de ’analyse de la trame bocagere (haies et prairies) au sein d’une zone élargie autour des
aménagements du futur aéroport du grand ouest et de sa desserte routiére ont permis de mettre en évidence
plusieurs secteurs, a proximité des emprises des aménagements, présentant des caractéristiques bocagéres
intéressantes (densités de prairies et de haies relativement élevées).

Les principes de la démarche compensatoire définie étant de viser au renforcement ou l’extension de
complexes bocagers, l’identification de secteurs bocagers résiduels constitue une premiéere étape dans la
caractérisation d’enveloppes d’intervention.

En effet, ces « coeurs de bocage », complexes bocagers relictuels, peuvent présenter, actuellement ou suite a
des interventions ciblées d’amélioration ou de renforcement, des caractéristiques écologiques favorables a
’accueil d’especes protégées impactées par les aménagements du futur aéroport du grand ouest et de sa
desserte routiére.

Ainsi, les « coeurs de bocage » issus de ’analyse de la trame bocagére menée sur une zone de 15 km de rayon
autour des aménagements forment le socle de la délimitation des zones d’intervention.

Toutefois, ces « coeurs de bocage » constituent un intrant nécessaire mais non suffisant a la délimitation de ces
enveloppes.

La compensation s’entendant comme une démarche visant a restaurer des populations d’espéces
impactées, il importe de cibler, d’une part, des secteurs aux caractéristiques similaires (bocage a forte
composante humide) et, d’autre part, des zones géographiquement suffisamment proches des
aménagements pour bénéficier aux populations directement impactées par le projet.

Une démarche compensatoire spécifique aux zones humides a été définie dans le cadre des dossiers de
demande d’autorisation au titre de la loi sur l’eau. Le lien fort entre les deux démarches, notamment en raison
des milieux ciblés (complexes bocagers a tendance humide) a joué un role prépondérant dans la délimitation
des enveloppes favorables a la mise en ceuvre de mesures compensatoires. Une approche des exigences
écologiques des especes impactées a également été intégrée dans la recherche et le choix des enveloppes
favorables a la compensation.

Intégration des principes de la démarche de compensation en faveur des zones humides
dans le choix des enveloppes de compensation

Une harmonisation des démarches de compensation especes protégées / zones humides a donc été recherchée
et une stratégie prenant en compte les deux problématiques a l’échelle des projets de desserte et d’aéroport a
été développée, notamment compte tenu du fait que plusieurs espéces protégées concernées par la demande
de dérogation sont inféodées aux zones humides (notamment les amphibiens et certaines espéces de reptiles).

& Ainsi, les enveloppes de compensation globales ont été identifiées sur la base des

: secteurs cohérents constitués de « cceurs de bocage », de la localisation des espaces au
regard de leur role dans le fonctionnement écologique local et des secteurs favorables a
la mise en ceuvre de mesures compensatoires « zones humides ».

Délimitation des enveloppes de compensation globales <« espéces protégées / zones
humides »

Dans le cadre de I’élaboration du dossier Loi sur l’eau, les emprises du futur aéroport du Grand Ouest et de sa
desserte routiere ont été identifiées en tant que zones humides, telles que définies par l'arrété du 24 juin
2008, modifié par celui du 1° octobre 2009 et la circulaire du 18 janvier 2010 en application des articles L.214-
7 et R.211-108 du code de ’environnement.

En conséquence, une démarche de compensation en faveur des zones humides a été définie.

Les secteurs-cibles de la démarche de compensation zones humides sont des zones de sources et zones
humides ou potentiellement humides associées a des petits cours d’eau de téte de bassin. Ces secteurs
doivent étre situés en priorité au sein du méme écosystéme de milieux humides de téte de bassin versant que
celui impacté par le projet, a proximité des aménagements et au sein des bassins versants concernés par le
projet.
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Les extraits de carte suivants illustrent le raisonnement mené pour la délimitation des enveloppes de
compensation. Ce raisonnement se base a la fois sur l'intégration des « cceurs de bocage » obtenue par
analyse de la trame bocagére et la recherche des zones favorables a la mise en ceuvre des mesures
compensatoires pour les zones humides, telles que définies ci-dessus.

Un travail conjoint sur ces deux aspects a permis d’intégrer, dés la délimitation des enveloppes favorables a la
mise en ceuvre de mesures compensatoires, la notion de corridors ou de voies d’échange privilégié entre des
milieux (vallons, réseaux bocagers en relation). Les caractéristiques des zones favorables a la mise en ceuvre de
mesures compensatoires « zones humides » (prairies et milieux humides aux abords de cours d’eau et thalwegs)
en font de véritables axes de déplacement potentiels pour de trés nombreuses especes protégées (chiropteéres,
amphibiens, reptiles notamment).

Par ailleurs, un travail d’affinage des enveloppes a été menée sur orthophotoplan afin :
= De retravailler les limites des « coeurs de bocage » identifiés par traitement informatique, en les calant
sur des limites de parcelles et réseaux de haies.
= De caler les limites de zones enveloppes de compensation sur des éléments structurants du paysage
(limite de zones humides, cours d’eau, boisement, zones urbanisées).

Les extraits de carte suivants traitent d’une des enveloppes retenues pour la mise en ceuvre des mesures
compensatoires : le bassin versant de la Havardais (abords du bourg de Malville).
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Sélection des enveloppes

Les enveloppes de compensation sont choisies afin de viser une restauration de l’état de conservation des
populations impactées (« bon accomplissement des cycles biologiques dans ’aire naturelle de déplacement des
individus ») impliquant notamment la proximité, vis-a-vis des zones aménagées, des secteurs de mise en
place des mesures compensatoires et la similarité des milieux ciblés par la compensation avec ceux
détruits.

Les enveloppes définies doivent en conséquence constituer des zones présentant de réelles potentialités en
termes d'amélioration et de gestion conservatoire des complexes bocagers.

Les enveloppes de compensation ont, en conséquence, été principalement définies a proximité du futur
aéroport du Grand Ouest et de sa desserte routiére (généralement moins de 5 km).

Les premiéres enveloppes de compensation définies cernaient de toutes parts les emprises des aménagements,
et possédaient des limites mitoyennes.

Cette volonté initiale de sélectionner des enveloppes situées a la marge des emprises impactées se justifie pour
au moins trois raisons concernant la compensation au titre des espéces protégées.

< Limiter la perte de fonctionnalité des réseaux de populations impactés
La proximité directe des enveloppes de compensation permet la mise en place théorique de mesures visant a
limiter les impacts des projets sur la partie des populations impactées qui se trouve a ’extérieur de ’emprise
des projets (en particulier pour les amphibiens et, plus secondairement, les reptiles.
Les fractions restantes de ces réseaux présentent un état de conservation plus ou moins défavorable apreés la
mise en place des projets (cf., par exemple, pour les amphibiens Partie B-1 - Chapitre 1.4.3).
La possibilité de venir renforcer les milieux, a proximité de la zone impactée vise a accroitre la fonctionnalité
pour ces réseaux résiduels et des populations associées. Il est ainsi envisageable, suivant les mesures mises en
place et leur efficacité, de limiter localement les conséquences des aménagements.
Des études sont en cours a proximité des aménagements (réseaux de mares - cf. chapitre I1.5.1).

< Restituer un milieu favorable a proximité directe des zones impactées

En plus de présenter généralement un écosysteme proche de celui impacté (types de milieux, végétation,
caracteres abiotiques des sols, microclimat), qui augmente la probabilité de voir évoluer de facon positive les
restaurations de milieu vers les milieux initiaux (détruits), le fait de rétablir des zones similaires doit permettre
aux espéces de plus grande mobilité de trouver un gite de substitution proche, en cas de mise en ceuvre des
mesures avant réalisation des aménagements.

Ce report vers des sites de substitution proches demeure toutefois peu probable pour des especes a forte
philopatrie (utilisation systématique des mémes sites de reproduction, généralement le site de naissance) ou a
faible mobilité (amphibiens, reptiles notamment). Par ailleurs, le planning de mise en ceuvre des mesures
compensatoires implique que la majorité des mesures seront postérieures a la réalisation, au moins d’une
partie, des aménagements.

< Restaurer le fonctionnement écologique local par le positionnement des
aménagements
Comme développé lors de ’analyse fonctionnelle de la zone d’étude dans la piéce A - chapitre IV.1, la localisation
des aménagements entraine la rupture d’axes de forte perméabilité entre les milieux bocagers du nord-est de
la zone (bocage relictuel d’Héric et Grandchamps) et du sud (vallon du Gesvres) ou sud-est (marais de Couéron
et Saint-Etienne).
Ainsi, le type d’aménagement (aéroport largement étendu doublé d’une desserte routiére longue) constitue une
barriére trés peu perméable voire infranchissable pour la majorité des groupes de faune terrestre. Seules les
extrémités ouest et est de la plateforme aéroportuaire permettront un passage de la faune mobile non volante,
en association avec deux passages supérieurs mixte agricole / faune franchissant la desserte routiere.
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